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LEDARE
KorRHAN KoMAN

Snart ar det var!

u nirmar vi oss arets segelsisong och manga saker ska komma p4 plats innan

vi kan kasta loss! Just i dessa dagar invintar vi svar frn alla som vill segla

med som besittning, lis mer om det pa sidorna 4-5.

X%
Alla seglar som volontirer, si den enda beloningen ir att vi lagt upp en rolig seglings-
rutt med flera lingseglingar. Vi har anstringt oss for att skapa en s spinnande och
ling sisong som mojligt, med méinga trevliga destinationer.
Den hoppas jag ir inspirerande! Gé in och titta pa véra
seglingar om ni inte redan gjort det!
%%

Lyckas vi med att fylla arets gedigna program innebir det
att innu fler ungdomar kommer ut och seglar i ar. Precis
som tidigare r gir varje krona som vi seglar in till driften
och underhillet av fartyget. Det dr ocksa i driftskostnaden
som kostnaden fér ungdomsplatserna ligger. Det kan vara
trevligt att tinka pa for alla er som képer biljetter eller
chartrar fartyget, att ni bidrar till ungdomsseglingar som ir
mycket uppskattade. Ni borde alla fi ett diplom for insatsen!
Skidmt dsido, den riktiga beléningen ir att ni fir segla med

de ungdomar som ir ombord pa just er segling. Det ir en del
av larandet, att vira ungdomar far instruera och leda arbetet ombord. Rent ekonomiskt
gick det vildigt bra forra dret, det blev ett litet 6verskott. Men for att sikra fartygets
framtid vill vi ha lite stérre marginaler. Kom till arsmétet och hér mer om detta!

X%
Forra dret avslutade vi med att delta i Saltkrikan race. Det ir en tivling dir manga av
segelfartygen i Stockholm samlas for att avsluta segelsidsongen i vinskaplig anda. I &r
bliste det vildigt hirt och en kappsegling i det vidret innebir onddig belastning pa
fartyg och besittningar. Arrangdrerna visade pa gott sjpmanskap och bestimde att far-
tygen skulle ligga kvar i naturhamnen. I stillet fick alla besittningar gd runt och gista
varandras fartyg och knyta nya kontakter. Det ir alltid ldrorikt att se hur andra ligger
upp sin verksamhet, och hur de olika fartygen ser ut bade pa och under dick! Det
blev ocksa tillfille for lite tivlingar och andra aktiviteter i land. Dagen efter genom-
forde man en segeltivling pa vigen hem, dir man skulle passera ett antal punkter pa
fjirdarna i mellersta skirgirden. Varje fartyg fick sjilva avgéra vilka positioner de ville
pricka av pé en viss utsatt tid. Det blev en succé! Det var ocksa vildigt uppskattat att vi
kom med Tre Kronor! Det gor vi om!
Vil métt ombord! m

Korhan tillsammans med &vriga styrelsen!
korban.koman@briggentrekronor.se
Adminfragor till: foreningen@briggentrekronor.se

Kallelse
till arsmote

Foéreningen Briggen Tre Kronor
kallar till arsm6te ombord pa
Tre Kronor, Kastellholmen
Onsdagen den 15 april 2026,
kl. 18.30.

Enligt stadgarna ska féljande
drenden férekomma:

* Motets 6ppnande

+ Godkdnnande av dagordning

* Val av métesordférande och
motessekreterare

* Val av tvd justeringsmén tillika réstréknare

* Fraga om foreningsarsmatet blivit i
stadgeenlig ordning utlyst

* Faststéllande av rostlangd
+ Foredragning av styrelsens arsredovisning
+ Foredragning av revisorernas berdttelse

* Beslut om faststallande av resultat-
och balansréakning

* Beslut om resultatdisposition

* Fraga om ansvarsfrihet for styrelse-
ledaméterna

* Val av féreningsordférande

* Val av Ovriga styrelseledaméter och
suppleanter

* Val av revisor och revisorssuppleant
*+ Val av valberedning
* Faststéllande av medlemsavgifter
* Motioner
* Foreningsarsmotet avslutas
Efter arsmétet bjuder vi pa kaffe
Vdlkomna!
Underlag till beslutspunkterna
finns tillgdngliga pa:

www.briggentrekronor.se > Foreningen
senast 14 dagar fére arsmotet.

Av administrativa skdl, vanligen anmal dig
via e-post till:
foreningen@briggentrekronor.se

eller pd tel: 08-545 024 10.

Vid arsmétet kan endast av valberedningen
foreslagna eller till valberedningen nomi-
nerade ledamoter viljas som ledaméter i
foreningsstyrelsen.
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seghngar

Nu har vi fyllt pi med flera
hirliga langseglingar dver hav
dnda till mitten av augusti. Boka
din segling med Tre Kronor af
Stockholm divekt pd vir hemsida:
www.briggentrekronor.se

Som medlem har du 10 procent

rabatt pa alla publika seglingar.

Medlemsnumret ir din rabatthod — Sbatetli i AL As UL
. Reservat:on for andrmgar

som anges 1 kassan. s v s o s

For priser och mer info, se:

30 respektive 31 maj, Kastellholmen
Forsommarsegling

14 respektive 15 maj, Nynédshamns gdsthamn
Fyrsafari i ytterskargarden

Vi kastar loss och seglar ut i historiska far- L.
9-11 junl, Kastellholmen

Finlandskryssning
Stockholm — Abo

leder mot avligsna fyrplatser. Tillsammans
med vir guide Jan Olsen seglar vi runt
mellan grynnor och landmirken samtidigt

som vi far héra om farlederna, fyrplatserna

15-17 juni
Finlandskryssning
Abo — Norrtilje

och en och annan anekdot.

16 respektive 17 ma], Nynédshamns gédsthamn

Varfagelsafari

Vi sitter segel och kryssar tyst och stilla 18-20 juni, Gradds Gasthamn

fram mellan kobbar och skir. Tillsam- Midsommarsegling i skﬁrgérden

mans med vir guide Jan Olsen seglar vi L.
& & 27 Junl, Stavsnis Vinterhamn

runt i den vackra ytterskidrgarden och ser
Sandhamn runt

hur langt véren har kommit. Ta med dig

i ! . .
kikaren! 28 juni, Stavsnas Vinterhamn

Gotland runt

— ett stank av kappsegling

Heldags saltstinkt segling med kappseglings-
kinsla. Vi kastar loss, sdtter segel och
sitter kurs mot Sandhamn och starten av
havskappseglingen Gotland runt. Vil till
sjoss seglar vi dit vindarna bér i de vackra
farvattnen runt Sandén samtidigt som vi
njuter av god mat, gott sillskap och far en
glimt av de startande bitarna.

18-19 maj, Nyndshamns gasthamn
Gotlandskryssning
Nynashamn - Visby

21-22 maj, Visby gdsthamn
Gotlandskryssning
Visby — Nynashamn

23 respektive 24 maj, Nynédshamns gasthamn
Orn- och Salsafari

29 juni —
Gotland runt —i lugn och ro
Stavsnis — Visby

2 juli, Stavsnds Vinterhamn

6 — 9 juli, Visby Gisthamn
Upptacktsfard i

Ostersjons hemliga 6-virld,
Visby — Oskarshamn

13-17 juli, Oskarshamn
Svenska skdrgardsparlor — 6-luff
Oskarshamn — Nynashamn

20-24 juli, Nynédshamns gasthamn

Aventyrssegling 16 — 21 ar

Nynashamn — Marlehamn
)

3-7 augusti, Tallinns Sjoflyghamn
Over Ostersjon — havssegling
Tallinn — Norrtilje

Vilkommen ombord p briggen Tre

Kronor for fem dagars seglingsiventyr dir
vi upplever riktig havssegling som den var
forr. Efter pAménstring i Tallinn kastar

vi loss och ger oss ut till havs. Seglatsen
mot Norrtilje r en riktig havssegling pa
ndstan 150 sjomil 6ver ppet hav, eller annu
mer om vi viljer att gi nigon av de gamla
skirgardslederna som bjuder pa skiftande
miljder och ménga spinnande méjligheter
till stopp pa vigen.

10 — 14 augusti, Norrtilie hamn Hamnplan
Alands hav — upptacktsfard
dir skdrgarden slutar
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|deell bemanning av fartyget

Segla som volontar!

Ska vi kunna segla Tre Kronor med foreningen som vederi dr det manga fler arbetsuppgifter som bara mdste

skick mdste ekonomi, marknadsforing & forsilining, kommunikation, IT, planering med mera rulla pd.
Som manga nog har uppmdrksammat var ruttplaneringen delvis klar att marknadsforas pd hemsidan redan
fore jul och dr snart komplett for bokning. For att kunna segla maste vi dock ha en besdittning.

edan vi bestimde oss for att vara ett
S rederi sommaren 2024 har vi nu seg-
lat, en kort plus en hel sisong, med
fartygets besittning som volontirer — alltsd
ideellt arbetande. Efter en styrelsekonferens
och mycket riknande tillsatte styrelsen ett
antal arbetsgrupper. Gruppen Bemanning
skulle visa sig vara en riktigt saftig uppgift,
som sedan rederistarten har letts av Amanda
Jansson, som sjilv 4r matros och har seglat
som sidan i ndrmare tio ar nu. Till vardags
arbetar hon som civilingenjér i Malma.
Bemanningsgruppen bestir nu dven av
nigra timarvoderade personer med mycket
god inblick i vad som krivs av besittningen.
Gruppen ska i skrivande stund, inom kort,
vara klara med sisongens bemanning. Se-
nare under sisongen kommer det ocksa att
krivas mycket arbete for att fylla luckor di
folk kan bli sjuka eller @ndra om tider och
sd vidare. Det kan 4ven tillkomma olika nya
bokningar av fartyget...

Besdttningens sammansittning

Tre Kronor ir ett registrerat handelsfartyg
som seglar i olika roller — sa kallade farter.
Fartyget maste alltid vara bemannat av en
sikerhetsbesittning med behérigheter for
olika uppgifter: befilhavare, styrman/min
och matroser. For att kunna segla behévs
mera dicksbemanning — jungmin. Har vi
passagerare behovs en intendent och kock.
Tillsammans kallas det nyckelbesittning.
Sedan kan det tillkomma elever som kan
vara nyborjare och/eller befilselever. For att
tillhéra besittningen krivs alltid som ligst
ett likarintyg for sjofolk med “unrestricted
trade” — det giller for tvd ar i taget.

Sikerheten kommer alltid forst

Sdkerhetsbesittningen har utbildningar och
certifikat — och mycket sjotid — pa olika ni-
véer, dir det lidgsta certifikatet heter Basic
Safety. Det ir en utbildning som i korthet
innehéller egenskydd, sjukvard, riddnings-
tekniker och brandbekidmpning — inklusive

Besattningen ar alla medlemmar i féreningen.

Vill du ocksa bli besattningsmedlem? Lis artikeln
o mejla: bemanning@briggentrekronor.se

Besattningen samlad
pa bryggan fér genom-
gang efter man 6ver
bord-évning.

rokdykning. Basic Safety-certifikatet 4r in-
ternationellt och giller i fem &r, direfter maste
det forlingas med en refresh-kurs vart femte
ar. Vid brand ombord ir en styrman rokdyk-
ledare och maste dirmed inneha certifikatet
Advanced firefighting osv.

Vi seglar raseglare

Om du som lser detta ir sjobefil, lagst klass
VII, eller matros och ir sugen pd att segla i
Tre Kronors sikerhetsbesittning si har du
sikert koll p& behorigheterna. Men, vi seglar
som sagt en riseglare. Kanske du ir sjobefil
som har seglat lite “fore-and-after” som
skonare till exempel. Ja, d4 4r det kanske
mojligt att segla som lirstyrman” — se-
dan ir det upp till befilhavaren att be-
déma kunskaperna.

Fér matroserna giller minst littmat-
ros-behérighet och sjotid i nirfart pa se-
gelfartyg och helst riseglare. Samma sak
hir — det dr upp till bemanningsgrup-
pen och befilhavare att bedéma dig. En
av matroserna ombord maste vara mer
senior med gedigna kun-
skaper for att kunna vara
bas — alltsd batsman, den
som leder underhéllsarbe-
ten och skoter flera tekniska

™y

system. Fartyget maste under ging alltid ha
nagon seglande i besittningen som dr ma-
skinbefil. Sikerhetsbesittningen far rese-
ersittningar men ingen l6n — ddremot rolig
sjotid i ett skont ging.

Intendenturavdelningen

Nir vi seglar med betalande passagerare -
och helst alltid - behévs en intendent och en
kock i besittningen. Intendenten kan kallas
”befil under dick”. Uppgifterna ir att hélla
koll pd bokningar, ta hand om passagerare,
stotta kocken, handleda och arbetsleda jung-
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Attvaramed
ochjobbaimed
pa-elleravrigening
ardetbrasattatt
larakannariggen:

minnen nir dessa behovs fér servering och
stéttning av kocken, stddning, tvitt — och
inte minst nir det kommer till sikerhet vid
olika typer av nédsituationer. Dessutom
skéta forsiljning ombord och hélla igang so-
ciala medier. Vana frin restaurang eller ho-
tell 4r en jittetillgdng — d4 vet man nir det
ir dags att "lagga in turbon”.

Nir det kommer till kock brukar vi siga
att det dr den viktigaste personen ombord.
Att laga mat i en liten — men vilutrustad
— byssa ombord och under ging dessutom,
da krivs det energi och talang. Detta ir
den tuffaste uppgiften ate fylla for beman-
ningsgruppen. Vi vilkomnar numera dven
duktiga “hobbykockar”. Men kraven nir det
kommer till livsmedelshantering och hygien
maste alltid uppfyllas! Basic Safety dr onsk-
vird men inte krav for bada, ligre medicin-
ska krav pd likarintyget dock.

Segla som jungman

Du kan vara helt nybérjare eller van seglare,
tjej eller kille, ung eller lite dldre och med
olika sociala bakgrunder och utbildningar/
yrken. Det viktiga dr att du 4r sugen pa att
lira dig nya saker och inte ir ridd for act det
kan vara obekvidmt. Ungefir som i vanligt
men aktivt friluftsliv. Oavsett dlder och
muskelmassa lir du dig snabbt tekniken att
klara lite tyngre grejor och att tryggt kldtcra i
riggen — vid vakegang pa lite lingre seglingar

LITE TEKNISKT

har vakten alltid klitterselen pa och redo att
till exempel besld ett segel. Det innebir att
du maste ha rimlig rorlighet f6r det!

Vi tar inga risker, matroserna och de mer
erfarna lir dig att jobba pa ritt sict. Bade
hojdridsla och sjésjuka dr fulle mojlige act
bemistra med lite trining och trix.

Fér jungminnen innebir jobbet inte bara
segling utan dven stidning, hilla ordning,
hjilpa gister och inte minst — backis och
ibland kockis — det roterar bland manskapet
att skota disk och till exempel frukostduk-
ning med mera.

Jungmin som varit med ett tag ombord
och som ir vil fortrogna med segelhante-
ringen, ordrar, sikerhetsrutiner, bryggtjinst
som rorgingare och sa vidare kallas befaren
jungman — befil bestimmer nir. Som sidan
far man gradvis mer sjilvstindigt ansvar och
kan da delegeras av matroserna att delta i
fortdjningsarbete och kanske sitta ett segel
och si vidare. Befarna jungmin fyller vik-
tiga funktioner som att ta Sver segelhante-
ring vid till exempel larmet "Man éver bord
(6vning)” — som ir en ofta dterkommande
6vning, eller andra typer av larmsituationer.
Vi ser girna att de befarna jungminnen gir
Basic Safety-utbildningen och man fir da
sjilv s6ka anslag frin t ex stiftelsen Stock-
holms sjdmanshem for att ticka kostnaden.

Happy ship

For alla typer av fartyg krivs att besittning-
en dr ett fungerande lag och alldeles sirskilt
pd ett segelfartyg. Det innebir att alla bju-
der ¢ill, vi dr alla kamrater med respekt och
omtanke. Vi seglar for att vira gister ska fa
en oférglomligt fin upplevelse och vi ska ha
roligt tillsammans.

Det kommer ibland att bli svettigt, job-
bigt och skitigt. Disken kan upplevas odver-
komlig, sjogangen besvirlig, kanske genant i
skansen, obekvimt att purras 03:45 — vilket
jag sjilv dock har som favorit. Tink att fa
uppleva bdde soluppgangen och solnedging-
en i 4-8 vakten, till sjdss, oavsett vider — det
ir lycka! m

/PER BJORKDAHL

Beséttningen konfigureras pa lite olika sitt beroende pa typ av segling:

Om vi seglar t ex en heldagssegling i skargarden med betalande passagerare har vi en befélhavare,
en styrman, tva matroser, intendent, kock, nagra befarna jungman plus runt 4-5 jungman, ibland fler.
Kanske lite elever. Manga kan da sova ombord, 3 befal i kajutan, 10 manskap i skansen och resten i
hytterna, 16 kojplatser. Intendent och kock sover nastan alltid i en 2-baddshytt. Inga gaster i hytter.

"Langsegling” utmed kust med géster. Inre fart eller narfart. D& gar vi oftast i tvdvakt-system som kan
vara fyra eller sex timmar, med samma bemanning men da har vi farre kojplatser till besattning. Befarna
jungmén behdvs till bada vakterna. Intendent och kock ar "dagmén” vid vaktgang.

Lamnar vi kust for ”6verfart” med géster blir det narfart och vi gar med tre-vaktsystem — 4 timmar.
Besattningen maste nu ha befilhavare, éverstyrman och styrman samt 3 matroser — en per vakt.
Det blir nu dnnu viktigare med befarna jungman till varje vakt.

Som skolfartyg ménstrar vi eleverna och kan darmed fylla alla kojer samt ha hing- eller pullmankojer

i salongen.

| exemplen ovan — det finns fler — gér vi som passagerarfartyg "inomskars” och som lastmotorfartyg vid

"6verfarter”, vilket da innebar max 12 passagerare.

Vi har dven certifikat som traditionsfartyg vilket kréver lite lagre behérighetsnivaer, men da far vi inte ha
betalande passagerare. Det kan gilla for t ex elevseglingar.

Bokanmilan

Tre tvalar till Riga

Varje minniska bir pd en historia, sigs
det. Och ménga ir vi som
lockas till skrivarkurser
och berittarseminarier. En
som verkligen kommit till
skott och skrivit en bok dr
Jan Holm. Janne ir gam-
mal briggenmedlem.

Hans medlemsnum-
mer ir si lagt att man
inser att han varit med
ndstan frin forsta borjan.
Bland annat har han varit
volontir vid bygget och
aktiv i rigg-gruppen.

I boken, med titeln
"Tre tvalar till Riga", berittar Janne om sina
minnen av aren till sjéss, med en romantisk
kirlekshistoria som réd trid. m /KO
Boken kan bestillas fran, till exempel Adlibris, 99 kr,
ISBN nr 978-91-985688-6-8

Medlemsvarvningstavling

Forstapriset i var virvningstivling gick till
Géran Lundberg som vann litografi av
Bjorn Senneby férestillande Tre Kronor af
Stockholm samt heldagssegling for tva. Andra-
priset gick till Magnus Iversen med diplom
och halvdagssegling. Ovriga vinnare ir

meddelade. m /PB

Kulturnatt

Stockholm

I8 april 2026

Kom ombord pa
Kulturnatt Stockholm

Vi aterupptar deltagandet i Kulturnatten som
har blivit ett populirt evenemang i Stock-
holm. Med start klockan 18:00 och inda
fram till klockan 24:00 visar vi fartyget och
var riggverkstad.

Vi kommer att ha musik lite d& och da
under kvillen, vi visar film och har skepps-
loppis, serverar sjomansfika och virmande
soppa och mycket mer.

Vilkommen ombord!

Kulturnatten ersitter vart deltagande i bit
missan Allt fér Sjén, som vi efter mer in
tjugo ir med fina montrar, sitter pd paus.
Anledningarna ir flera; frimst att Stock-
holmsmaissan har héjt priserna rejile for de
ideella organisationerna i “Classic Boats-
delen” och att antalet besokare pé senare ir
har minskat avsevirt, men dven att det 4r ett
betydande projekt att bemanna. m /PB
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Hulda

- barndomshem
och Idromdstare

Hulda dr skutan som jag vixte
upp pd, och bodde ombord pa,
dnda fram till 2008. Det var
genom att renovera Hulda pa
Beckholmen som jag lirde mig

skeppsbyggeri.

et var ocksd pd Beckholmen som

D ménga av de andra hantverkarna

som byggde briggen skaffade sig den

kunskap och erfarenhet som krivdes for att

kunna bygga 7re Kronor. Det dr sambandet

mellan var brigg och denna artikel om Hulda
och Beckholmen.

Hulda, som byggdes 1905 pa Sjétorps varv,
kopte mina forildrar 1965. Hon har nu varit i
familjens dgo i éver 60 dr! Mina férildrar in-
redde lastrummet till bostad, och férutom att
bygga inredning, riggade de @ven upp henne
till galeas och byggde ett dickshus. Hulda
var fran bérjan en skonare utan maskin. Men
1925 fick hon sin forsta maskin pd 15 hkr.
Senare fick hon en starkare maskin och rig-
gades ned i etapper, bland annat for att for-
enkla lasthanteringen, for att i slutet endast
ha stodsegel pa fockmasten.

Generationsbyte

Som barn sdg jag gamla bilder pa hur hon
hade sett ut som skonare och dromde om att
dterstilla henne till originalutseende. Nir jag
tog 6ver Hulda efter mina forildrar pibérja-
des det arbetet, och tillsammans med mina
syskon genomforde vi ett antal storre arbeten.
Vi rev styrhytten och ritade ut kélbukeen,
och nir hon hade rak kol gét vi en armerad

Mycket mussilor...

Hulda, stdendes i torrdocka,
i behov av omvardnad.

betongbarlast for att hon skulle behélla for-
men. P4 det viset kunde vi lingre fram dela
upp renoveringarna och gora en sida i taget,
utan att tappa skrovformen.

Nir jag triffade Anna fortsatte hon och jag
arbetet tillsammans. Parallellt med att vi bil-
dade familj, och vara barn vixte upp ombord,
genomforde vi manga stora arbeten. Vi bytte
hela styrbordsidan inklusive forstiven. Den
bytte Gustaf Dillner det aret i dockan. Dir-
efter arbetade Anna och jag med att aterstilla
skonarriggen. Anna hyvlade masten och nir
jag fortsatte med att tillverka salningen fort-
satte hon med wirearbetena och sydde seglen.
Vi har manga ginger sagat virke av trdd vi
hittat i niromradet, och kindbackarna, ling-
och tvirsalningar kom fran en ask som sttt i
Drottningholmsparken nira teatern.

Sedan bytte vi babordsidan, f6ljt av all gar-
nering och dick med dicksbalkar och water-
bord. Efter det stora arbetet var vi tvungna att
bygga en ny inredning. Ar 2004 bytte vi ma-
skin, den gamla Albin G62 blev utbytt mot
en Volvo Penta TMD 100.

Hulda styr séderéver

Ar 2008 tog min bror Ahmet 6ver fartyget
for att genomféra en resa till Turkiet. Tan-
ken var att visa de konstverk vér far Ilhan
Koman skapat. Han var verksam i Sverige
men blev ocksd uppmirksammad i Turkiet,
varifrén han flyctat for att kunna utéva sice
konstnirskap utan politisk inblandning.
Verken skulle stillas ut i 13 stider pa vigen
lings Europas kustlinder, och resan skulle
avslutas med en stor utstillning i Istanbul.
Besittningen utgjordes bland annat av
nagra ur briggens besittning, och Allan var
befilhavare pa flera etapper. Resan tog tvé
somrar, eftersom vi lag stilla tre veckor i varje
hamn f6r att ha utstillning for allménheten
och dessutom workshops fér barn och skol-
ungdomar. Jag minns sdrskilt vl nir vi var i
Bordeaux och ett antal barn som liste mate-
matik kom ombord och blev helt fascinerade

'St..éi\lfﬁljaren som . -

sagatsavinarankaret

sgungatiframochitillbaka,

Varvet hjalper oss med

att tillverka en jarnskoning
for att skydda staven och
kolen.
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dver de konstverk som Ilhan skapat, dir han
lekte med former och olika material for att se-
dan beskriva sambanden med matematiken.

Kvar i Medelhavet

Hulda har nu varit i Medelhavet nigra ir och
gjort ett antal resor. Bland annat har min dot-
ter Elvira samlat ndgra ur briggens besittning
och varit nere pa nigra arbets- och rustnings-
resor. Det har varit trevliga seglatser till lugna
vikar dir vi kunnat skrapa och mala kombi-
nerat med strandhugg pa olika 6ar. Ett ging
var nere tillsammans med Allan som skeppa-
re, och tivlade i Bodrum cup, en kappsegling
som avslutar seglingssisongen for charterfar-
tygen dir nere.

De senaste fyra aren har det dock inte varit
nagon aktivitet pd Hulda, och underhillet har
blivit eftersatt. Dirfor togs hon in i en torr-
docka pa ett varv mitt inne i Istanbul. Likad-

ana dockor som ir pa Beckholmen, det ir till
och med svenska ingenjorer som varit nere och
byggt dem, si det kiindes nistan som hemma
ndr man gick uppfor de langa trapporna!

Jobb med familj och vinner

Sent i héstas dkte vi ned ett ging frin famil-
jen och briggens besittning for att gora ett
ryck. Och vilket ryck det blev! Vi fick vil-
digt mycket gjort. Nagra réjde pa dick och
inombords. Mycket skurande och stidande.
Ett annat ging borjade med bottnen efter
att varvspersonalen hogtryckstvittat och fate
bort ca 4 kubikmeter musslor. Vi skrapade
och gjorde rent, fick laskarna drivna, sokte
igenom naten och fick det drivet dir det be-
hévdes, direfter nitade vi med Hempel 1000.

Efter det fick varvet sprutmila botten
med silverprimer och bottenfirg, medan vi
forsokte hilla oss undan sa gott det gick.

Carolina Boltenstern fran briggenmalarakterspegeln.

Johnoch Tarz.z;r'\'aia“i"utankarké‘ntting.
De forsokerinte dra Hulda ut ur dockan!
Har ser man timmerluckan pa styrbords bog.

Vidare blev friborden skrapade och malade.
Relingarna, insidan bridgang, waterbord,
skarndick och taket pa kajutan malades,
nedgangar och kappar lackades. Ratten blev
renskrapad och lackad. Hela dicket fick ett
lager firg i ljus kuldr, vilket dr viktigt for da
brinner inte solen sa hart. Rodret som rostat
fast fick vi loss. Vi bytte fem meter loskél i
foren och de nedersta bitarna av stivfoljaren,
som behévde bytas for att ankaret hade bli-
vit hingandes och sigat sig igenom den. Den
bestar av hela tolv cm av ek!

Framtiden hagrar!

Nir vi dockade ut sig fartyget helt annorlunda
ut, riktigt prydligt! Det mirktes, for dé borjade
dven varvspersonalen behandla henne som det
fina fartyg hon ar. Nista steg blir nu att be-
stimma hur vi ska sikra hennes framtid. Ect
forsta steg blir att hitta ett trevlige stille dar
hon kan ligga, s& att de som vill kan &ka ned
och hjilpa till med skétsel och si sméningom
4ven ta lite segelturer i kombination med under-
hallsarbetet. Formodligen enklast om hon
ligger i Grekland, som tillhér EU. P4 sikt kan-
ske hon ska tas tillbaka till Sverige, men det far
bli en senare friga. Nu ska vi hitta formen for
att bevara henne. Kanske det ar dags att starta
en forening dven f6r Hulda!m

/KoruAN KomaN
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af Wirsén
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Avséndare: Féreningen Briggen Tre Kronor

Orlogsvigen 11, Kastellholmen, 111 49 Stockholm

FAKTA AF WIRSEN
Langd 172 m
Bredd 6,2m
Djupgaende 2,4m
Deplacement 77 ton
Segelarea 296 m?
]
|

Bilden pa briggen

af Wirsén ar en av

fa som gar att hitta i
DigitaltMuseum.

Den har Identifikations-
nummer D 8850.
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Skeppsgossekdren blev en fast institution redan 168s. I slutet av 1700-talet och borjan av 1800—talet besldts, att de
praktiska sjomanskapsovningarna skulle utokas i skeppsgossarnas utbildning. I borjan av 1820-talet avdelades
sdrskilda fartyg for skeppsgossarnas ovningar — sd kallade exercisfartyg. Forst 1845 byggdes byggdes den forsta

briggen som enkom var avsedd som skeppsgossefartyg — af Wirsén.

en forsta expeditionen med ett storre
D antal skeppsgossar ombord genom-

fordes ombord pé korvetten Svalan
sommaren 1817. Erfarenheterna frin nimn-
da expedition var inte speciellt goda. Anled-
ningen uppgavs vara, att andra personkate-
gorier dn skeppsgossar utbildades ombord
samtidigt.

Ar 1819 rustades for skeppsgossarnas ut-
bildning ett speciellt fartyg, skonerten Diana,
byggd 1776. Fartyget var forst skonertriggat,
men riggades om till brigg for att fa fler ra-
segel med syfte att effektivisera utbildning-
en. Ombord fanns samrtidigt 32 ordinarie
skeppsgossar. Utbildningen genomférdes i
bérjan i princip som dagsseglingar.

Decennierna direfter tillkom flera fartyg
dir flera byggdes om fran skonerter till brig-
gar. Aven briggen Viinta litet, som vi beritta-

de om i forra numret, fick avsluta sin aktiva
tjanst som skeppsgossefartyg.

Den lilla briggen af Wirsén blev det forsta
fartyget att byggas speciellt f6r utbildning
av skeppsgossar. Fartyget byggdes i Stock-
holm och sjosattes 1843. Det var ett litet
fartyg, 17,2 meter lingt, att jimforas med
Viinta litet som var 27,6 meter lang. Trots sin
ringa storlek bestyckades af Wirsén med tvé
trepundskanoner och sex enpundskanoner.
Fartyget fick i Flottan smeknamnet ”Wir-
san” — kanske med tanke pa storleken.

Briggen var till 1858 stationerad i Stock-
holm och direfter Karlskrona dir hon seglade
i den si kallade skeppsgosseavdelningen. Ar
1854, vid konflikten mellan England och
Ryssland under Krimkriget, bland annat vid
anfallet av Bomarsund pa Aland, var af Wirsén
rustad for neutralitetsvakt. Fartyget utforde

bevakningsuppdrag i skirgardsomradet runt
Vaxholm. D4 fartyget utrangerades 1881 er-
sattes det av briggen Gladan. af Wirsén hoggs
upp i Gamla Dockan i Karlskrona 1884. m
/PER BJORKDAHL

FLOTTANS BRIGGAR

Den svenska flottan hade under 1700-talet och
1800-talet ett relativt stort antal briggar férde-
lade p& Orlogsflottan med bas i Karlskrona, och
Skargardsflottan med huvudbaser i Stockholm
och Sveaborg i Finland (fram till 1809). Nagra
av dessa var: Svalan (1797), Vdnta litet (1803),
af Wirsén (1845), Nordenskjold (1845), Gladan
(1857), Falken (1877), Skirner (1867), Snappopp
(1858) med flera. Fran 1860-80-talet anvandes
de aterstdende briggarna som &vningsfartyg
for skeppsgossekaren - en rekryteringsvag

for obemedlade pojkar till tjanst i flottan som
manskap och lagre befil. (Sjésattningsar inom
parantes)



