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Ledare
Korhan Koman

 Som vi tidigare berättat är vi väldigt nöjda med den gångna säsongen. Både med att så många gäster har 
seglat med oss, men även med det stora antalet ”ungdomsdygn”, alltså antal ungdomar ombord gånger 
dag eller dygn. Total blev det närmare 970 ungdomsdygn, och bakom det finns det sju ungdomsorganisa-

tioner som vi kommer att fortsätta att erbjuda plats ombord för.
***

Den gångna säsongen har varit något kortare än de 
flesta tidigare år. Trots det kom vi upp i 125 seglings-
dagar. Det som kanske blev lite lidande var underhållet 
av fartyget. Vi hade lite för få ”ligge-
dagar” helt enkelt! Det är naturligtvis 
fantastiskt att vi seglat så mycket, men 
när vi har påmönstrad besättning behöver 
vi få tid över till underhåll även under 
seglingssäsongen. Annars slits fartyget för 
mycket och intrycket ombord blir att hon 
inte är helt välskött! Så vill vi inte ha det! 

***
Året som kommer lägger vi in fler ligge-
dagar. Alltså dagar som vi inte lägger ut 
till för enskild biljettförsäljning. Kommer 
det in en förfrågan på till exempel heldags-

charter av ett företag, så bokar vi naturligtvis in detta. Men för att inte hamna i för mycket 
arbete med att skräddarsy dagar efter olika önskemål, arbetar vi nu med färdiga mallar för hur 
en dag ser ut ombord. Vi har fått ett antal förfrågningar – och genomfört charter – under den 
gångna säsongen och tänker att detta är vägen framåt.

***
Ytterligare ett bevis på att vi gör rätt är att vår medlem Lena Garnum velat ge oss en del av sin 
kvarlåtenskap, detta tillsammans med Svenska Naturskyddsföreningen och Världsnaturfonden. 
Läs mer om detta på sidan 9. Det är väl ändå ett godkännande, vi kanske inte jämställs med 
dessa organisationer, men vi är med i samma sammanhang. Vidare har vi fortsatt fått bidrag 
från både privatpersoner och stiftelser, bland annat Gålöstiftelsen och Stiftelsen Stockholms 
Sjömanshem. Vi har även fått klartecken om bifall för anslag inför kommande säsong 2026 från bland annat 
Gålöstiftelsen, Abraham Rydbergs Stiftelse, Kungliga Patriotiska Sällskapet och Stockholms Grosshandels-
societet – en del av Stockholms Borgerskap. Det skriver vi mer om i kommande Briggenblad.

***
Man vågar satsa på oss! Vi hoppas att vi bygger förtroende så att det framöver kan bli aktuellt för flera företag 
och privatpersoner att gå in och bidra för den framtida verksamheten och bevarandet av fartyget! 

	Korhan tillsammans med övriga styrelsen!
korhan.koman@briggentrekronor.se  
Adminfrågor till: foreningen@briggentrekronor.se

Vi hoppas vi bygger 
förtroende för framtiden

Förutom att segla med ett antal ungdoms-
organisationer har vi våra ”egna” i besättningen. 
Dessa är inte med i statistiken här bredvid. Fo
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Boka segling redan nu! Tipset:
Ge en segling
i julklapp!

Nu kan du – rekordtidigt – boka din segling med Tre Kronor af Stockholm direkt på vår 
hemsida: www.briggentrekronor.se. Här nedan finner du de seglingar som finns att boka nu. 
Fler kommer lite senare på nyåret. Som medlem har du 10 procent rabatt på alla publika seglingar. 
Medlemsnumret är din rabattkod som anges i kassan.

Kolla detaljerna på:
www.briggentrekronor.se/SEGLING
Reservation för ändringar

14 respektive 15 maj, Nynäshamns gästhamn

Fyrsafari i ytterskärgården 
Vi kastar loss och seglar ut i historiska far-
leder mot avlägsna fyrplatser. Tillsammans 
med vår guide Jan Olsen seglar vi runt 
mellan grynnor och landmärken samtidigt 

som vi får höra 
om farlederna, 
fyrplatserna 
och en och 
annan anekdot 
från livet som 
fyrvaktare. 

16 respektive 17 maj, Nynäshamns gästhamn

Vårfågelsafari 
Vi sätter segel och kryssar tyst och stilla 
fram mellan kobbar och skär. Tillsammans 
med vår guide Jan Olsen seglar vi runt i 
den vackra ytterskärgården och ser hur 
långt våren har kommit samtidigt som vi 
får höra om fågellivet, skärgårdslivet och en 
och annan anekdot. Ta med dig kikaren!

18-19 maj, Nynäshamns gästhamn

Gotlandskryssning 
Nynäshamn – Visby

21-22 maj, Visby gästhamn

Gotlandskryssning 
Visby – Nynäshamn 

23 respektive 24 maj,Nynäshamns gästhamn

Örn- och Sälsafari

30 respektive 31 maj, Kastellholmen

Försommarsegling

9-11 juni, Kastellholmen

Finlandskryssning 
Stockholm – Åbo

15-17 juni
Finlandskryssning 
Åbo – Norrtälje 

18-20 juni, Gräddö Gästhamn

Midsommarsegling i skärgården 

27 juni, Stavsnäs Vinterhamn

Sandhamn runt 

28 juni, Stavsnäs Vinterhamn

Gotland runt 
– ett stänk av kappsegling 
Heldags saltstänkt segling med kappseglings-
känsla. Vi kastar loss, sätter segel och 
sätter kurs mot Sandhamn och starten av 
havskappseglingen Gotland runt. Väl till 
sjöss seglar vi dit 
vindarna bär i de 
vackra farvatt-
nen runt Sandön 
samtidigt som vi 
njuter av god mat, 
gott sällskap och får 
en glimt av de star-
tande båtarna. Kan-
ske blir det också en 
del anekdoter från 
fartygets egna kappseglingsäventyr.

Inom kort kommer 
möjligheten att köpa

PRESENTKORT
på vår hemsida!
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Fjärde året med
One Water Race
Världens längsta swim-run-tävling 

Vinnande laget, 
Team 6 – SWE/AUS, vid målgången - ingången 
till Landsorts fyr. Från vänster: Thomas Ogander, 
race director, Adriel Young, Kristin Larsson, Daniel 
Hansson & Johan Hasselmark.

Bilden är tagen den 19 augusti vid 20:30, norrifrån i faret mellan Löka på Möja och Bockö-Storö     
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FAKTA ONE WATER RACE 2025
•	 Banan går från Arholma till Landsort, nonstop ca 250 km över land och vatten.
•	 Tio lag ställde upp, två kom i mål, resten tvingades bryta.
•	 Ett lag består av tre som orienterar/springer/simmar och en fjärde medlem i 

följebåt, som servar laget. Den medlemmen får gå iland med mat, dryck och nya 
kartor vid de olika kontrollerna, men de tre andra i laget får inte komma ombord 
på följebåten.

•	 Lagen är mixade, dvs ska innehålla minst en kvinna. Medlemmarna i årets tio lag 
kom från sju olika nationer.

•	 Tävlingen pågår dygnet om, i år 19-22 augusti.
•	 Prissumman är 100 000 US dollar.
•	 Segrare i år blev Lag 6, med tiden 54 timmar och 21 minuter. Laget, med tre 

svenskar och en australier, vann även tävlingen åren 2022 och 2024. På andra plats 
kom Lag 1, från USA, en timme och 57 minuter efter segrarna.
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Nere i salongen jobbas 

det intensivt med grafik 

och tracking – när man inte 

äter och eventuellt även sover
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Under flera års tid har Tre Kronor af Stockholm 
fungerat som stabsfartyg vid den krävande tävlingen 
One Water Race. Uppdraget att vara ”spindeln i nä-
tet” ombord, det vill säga axla rollen som intendent, 
har Maria Montefusco haft. 

Maria gillar 
när det är 
full cirkus!

– Totalt har vi omkring 70 personer ombord 
under de här dagarna, berättar Maria. Det 
är tävlingsledning, diverse funktionärer, folk 
från media, sjukvårdare, vår egen besättning 
så klart, och även en grupp forskare från Karo-
linska institutet.

Även om alla inte är ombord samtidigt kan 
det bli ganska trångt, och stundtals lite rörigt, 
men Maria försäkrar att alla är väldigt bra på 
att hitta lösningar; de sover till exempel i om-
gångar, eftersom antalet kojer inte räcker. Det 
går också att sova i hängkojer i salongen.

Livesändningar och studio på däck
– Tävlingen sänds live från banan, men en 
del kommentarer och intervjuer med mera 
sänds även live från en studiomiljö på däck 
hos oss, midskepps, berättar Maria. De kal�-
lar den ”Studio Briggen”, och programmet 
visas på TV4 Play under hela tävlingen. Så 
när som helst, när vi håller på med nåt, kan 
man höra ”Tystnad, tagning!” och då får 
man försöka vara så tyst som möjligt i seg-
lingsmanövrar och annat...

– Det är en hel del båtar som rör sig till, 
från och omkring briggen. Varje lag har en 
säkerhetsbåt, och även många funktionärer 
har båtar. De behöver få komma ombord 
för lite mat och vila. Det betyder att vi blir 
bordade, tätt som oftast, vilket förstås också 
kräver en del jobb, så att det inte händer 
olyckor.

Skutseglare som ung
Maria seglade skutor på västkusten som ung. 
Sedan blev det familj och barn, och många 
år som ledare i sjöscouterna. 

– Men när barnen slutat på scou-
terna gick jag med som frivillig sjöräd-
dare i stället.

Maria är stationerad på Rädd-
ningsstationen Munsö/Ekerö och är 
oftast uppsatt på helg- och nattjour-
er. Det fungerar bäst i kombination 
med hennes vardagsarbete på Val-
myndigheten, och med familj med 
tonårsbarn.

– Min dotter Nahuel har också 
fastnat för skutsegling, hon seglar på 
briggen ibland och går på Marina 
läroverket, berättar Maria, inte utan 
stolthet i rösten.

Tjusningen med OWR tycker Ma-
ria är att det händer saker hela tiden, 
dygnet runt.

– Det är full cirkus ibland! Men 
lika mycket som vi i besättningen 
älskar att segla briggen, lika förtjusta 

är människorna kring racet i sin sport, så vi 
förstår varann i fascinationen.

– Och alla är så positiva. När gästerna 
uppskattar det man gör är det bara roligt att 
erbjuda helpension, med tillgång till mat och 
fika i princip när som helst, dag som natt... 

I år var det tio lag från olika delar av värl-
den som startade. De simmar och springer, 
dygnet runt, från Arholma till Landsort, en 
sträcka på 250 kilometer.

– De tävlande kommer bara ombord när 
de bryter racet, berättar Maria. Då blir de 
intervjuade och undersökta av forskarna 
från KI, som fångar upp olika värden. De 
tävlande är otroligt trötta och ofta nedkylda, 
annars ger de inte upp.

Ovanligt kallt
Sommaren 2025 var det ovanligt kallt i 
både luft och vatten, och ovanligt många 
tvingades också bryta. Vi håller tummarna 
för att det blir lite bättre förutsättningar 
nästa sommar, då briggen ska vara stabs-
fartyg igen. Och Maria mönstrar på som 
intendent förstås!

– Absolut, om jag får vara med igen gör 
jag det gärna!  

/Kerstin Otterstål

Vill du veta mer om OWR?
Besök deras hemsida:
www.onewaterrace.com
Material finns även på TV4-play

Maria Montefusco ombord med 
OWR-folk: Pehr Westman, Anna Åberg 
och Henrik Kindgren.

Maria Montefusco 
och kocken 

Vincent Carlberg 
har fullt upp 
dygnet runt 

under OWR.
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Säsongen 
2025 i bilder

Bilden är tagen 08:15  3/10 
efter en god natts sömn! 
Underbar morgon, förtöjda 
vid Lådna Låren.
En trevlig resa som började 
på Kastellholmen, Stockholm 
via Österhamn, Åland till Stavsnäs 
Vinterhamn. 5 dagar till sjöss i bra 
väder med en trevlig besättning och 
passagerare. Har seglat endags 
kryssning tidigare.
Var med på kölsträckningen också.
Berättar Johnny Garnell. Vår bås Eskil Bengtsson splitsar ett öga 

på förtöjningståg – inget för nybörjare.
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Musik på briggen 25 maj. 

Rickard Engberg och Karl ”Kalle” Samuelsson, 

befälhavare på Tre Kronor jammade under gång. 

Mer musik på briggen var det 5-6 juni när 
Duon Stefan Ström och Gabriella Lindvall spelade 
och sjöng  ombord med Taube-tema. 

Förtöjda mot Tyvskär, Söderarm på väg hem från Åland 16 juli. 

God mat uppskattas av våra gäster. En spontan 
kommentar den 15 juli var ”varför har ingen berättat att ni 
lagar så god mat ombord. Det borde ni marknadsföra”.
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Säsongen 
2025 i bilder

Tre Kronor förtöjd vid Sjökvarteret i Mariehamn, 13 juni.

Ankrade vid Klobben, Åland, 9/7.

Tre Kronor till sjöss, 2/7.
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Företags-
medlemskap
Är du företagare och vill stödja fören-
ingen och vår verksamhet med fartyget  
Tre Kronor af Stockholm med kon-
tanter så har vi två paket att erbjuda:

Stora paketet
Medlemskap med Briggenbladet fysiskt 
till brevlådan. En heldagssegling för två 
personer. Reklamplats ombord på fartyget, 
på Kastellholmskajen, vid föreningens 
deltagande i t ex båtmässan och på webben. 
Givetvis omnämnande i Briggenbladet.
Pris: 15 000 kronor inklusive moms. 
500:- medlemskap ej avdragsgillt. Reklam 
avdragsgillt 11 600:- exklusive moms (moms 
2 900:-).

Lilla paketet
Medlemskap med Briggenbladet fysiskt till 
brevlådan. 10% rabatt på segling för en per-
son. Reklamplats vid föreningens deltagan-
de i till exempel båtmässan och på webben. 
Givetvis omnämnande i Briggenbladet.
Pris: 2 500 kronor inklusive moms. 500:- 
medlemskap ej avdragsgillt. Reklam avdrags-
gillt 1 600:- exklusive moms (moms 400:-).

Kontakta vår kassör Lassä Bröms för faktura: 
kassor@briggentrekronor.se

Stödjande 
företag 2025
Vi är tacksamma och stolta över de 
företag som på olika sätt stöttar fartyget 
och vår verksamhet:

Den ståtliga tremastade barken Statsraad 
Lehmkuhl, med hemmahamn i Bergen, be-
finner sig för närvarande utanför Mexicos 
västkust, med kurs mot Costa Rica, efter att 
ha lämnat La Paz.

Resan startade i Bergen i april, och ska 
fortsätta över norra halvklotet, med besök i 
27 hamnar. Fartyget gjorde en liknande seg-
ling för några år sedan. Nu liksom då går 
resan under namnet One Ocean Expedition. 
Syftet är att lyfta betydelsen av våra världs-
hav för planetens miljö och klimat.

Statsraad Lehmkuhl fungerar även som 
forskningsfartyg under delar av seglingen, 
med marinbiologer och andra forskare om-
bord, med föredrag i besökta hamnar, sam-
arbete med universitet m m.

Seglingen sker i samarbete med FN, som 
en del av ”Havsdecenniet 2021-2030”, en 

satsning för att främja forskning och infor-
mation kring våra världshav.

Tanken var att resan skulle gå via nord-
ostpassagen, men isförhållandena gjorde den 
rutten omöjlig.

Det går att segla med som ”voyage crew”, 
se hemsidan lehmkuhl.no.  

/Kerstin Otterstål

Norsk bark på äventyr
Statsraad Lehmkuhl är 
en tremastad 
stålbark, 
byggd 1914.

När vår mångåriga medlem Lena Garnum 
upprättade sitt testamente skrev hon in För-
eningen Briggen Tre Kronor som en av mot-
tagarna av hennes kvarlåtenskap.

Lena Garnum avled i december 2024. Nu 
är arvsskiftet i det närmaste klart och Fören-
ingen Briggen Tre Kronor får ärva närmare 
1,1 miljoner kronor. 

Samma belopp går även till Världsnatur-
fonden – WWF och till Svenska Natur-
skyddsföreningen, eftersom Lena även ville 
gynna natur- och miljövård.

Det är inte första gången som föreningen 
får en generös donation av Lena Garnum. 
Flera gånger under sin livstid skänkte hon 
stora belopp, som 50 000 kr och 100 000 kr 
till föreningen vilket vi tidigare har berättat 
om i Briggenbladet.

Föreningen Briggen Tre Kronor har för 
avsikt att avsätta det generösa arvet i fonden 
för underhåll, den så kallade Tryggve-fonden. 
Fonden är främst avsedd för kommande 
stora underhållsåtgärder som inte ryms i den 
årliga budgeten för löpande underhåll.

Mycket av underhållsarbetet med fartyget 
kan göras med volontära krafter både av vår 
så kallade Rigg- och underhållsgrupp och 
av påmönstrad besättning under seglings-
säsongen – det ingår som en naturlig del i 
besättningens uppgifter och för sjömän un-
der utbildning. Men underhållet kommer 
alltid att kräva kontanta utgifter och det 
gäller både material och olika tekniska ar-
beten. Vissa arbeten kräver även särskilt cer-
tifierad personal. 

Även de bidrag som föreningen får in i 
form av minnesgåvor för medlemmar som 
avlidit, går till underhållsfonden om inte an-
nat är angivet för gåvan. 

Föreningen Briggen Tre Kronor är därför 
oerhört tacksam för alla sådana gåvor, stora 
som små.

Vill du veta mer om minnesgåva, testa-
mente och gåva till föreningen, besök vår 
hemsida: www.briggentrekronor.se där du 
kan läsa mer detaljer.  

/Kerstin Otterstål

Briggen Tre Kronor 
ärver över en miljon
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  Bara namnet Vänta litet – eller ur-
sprungligen Wänta litet – väcker 
nyfikenhet. Om det och en del fakta 

har vi berättat om tidigare i liten kort ar-
tikel benämnd Grundkunskaper i Briggen-
bladet nummer 2, 2017.

Sedan den artikeln skrevs har – som vi 
tidigare berättat om – tillgängligheten till 
bland annat bilddokumentation, stadigt 
förbättrats för sökningar på Digitalt Mu-
seum. 

Det märkliga namnet påstås ha uppstått 
genom att kung Karl XIV Johan... ”då han 
tillfrågades av en officer vad fartyget skulle 
heta, så dröjde kungen med svaret en lång 

stund innan han sa: ’Wänta litet’. Om han 
avsåg att på så vis namnge briggen eller om 
han helt enkelt äskade om betänketid fram-
går inte av historien”. Om det är en skröna 
lär vi inte få veta. Däremot kan vi se att his-
torien bland annat finns med på baksidan av 
bilden med haveriet uppe till höger här på 
uppslaget.

Vedermödor under 
stormiga vinterveckor
En annan och högst intierad källa – som vi 
här i artikeln tar oss friheten att citera lite 
ur, är Claes Bernes bok Segelfartygens tid 
från 2008. Ett spännande kapitel, ”Irrfär-

der under Gustav IV Adolfs pommeranska 
krig” beskriver örlogsbriggens – och dess be-
sättnings – vedermödor bland annat under 
stormiga vintrar 1806-07. Låna eller skaffa 
boken om den här artikeln intresserar dig!

Genomtänkt och beprövad
Vänta litet konstruerades av Fredrik Henrik 
af Chapman och byggdes på Örlogsvarvet i 
Karlskrona 1803. Endast några år senare, år 
1808 avled af Chapman. Vi kan alltså utgå 
ifrån att Vänta litets konstruktion var väl ge-
nomtänkt och beprövad. Genom att jämföra 
ritningarna som finns i Digitalt Museum 
kan vi se justeringar jämfört med den något 
tidigare Svalan. Vi kan jämföra spantrutor  
och flera mått. Längden till exempel: där 
Vänta litet är 27,6 meter lång mot Svalans 
24,4 meter, deplacementen 260 ton mot 
Svalans 195 ton. Tittar vi på den mycket 
senare Gladan, (1857) var hon 28,4 meter 
lång och deplacerade 310 ton. Det kan jäm-
föras med Tre Kronors längd 35 meter och 
cirka 330 ton.

Kutterbriggen Vänta litet
– En av Flottans briggar och en ärrad slitvarg
I förra numret av Briggenbladet tittade vi närmare på hur briggen 
Gladan och briggen Svalans släktskap med Tre Kronor af Stockholm 
hänger ihop. Nämligen att Sveriges historiskt främsta skeppsbygg-
mästare Fredrik Henrik af Chapmans idéer och konstruktioner 
påverkade senare fartyg. Den här gången tittar vi lite på briggen 
Vänta litets spännande historia.

Akvarell föreställande briggen Vänta 
Litet i Marseille 1828. Briggen i profil 
med satta segel. Den tidiga unions-
flaggan (1815-1844), endast med röd 
botten och vitt kryss, hissad i aktern 
samt i toppen en signalflagga, röd med 
inre vit kvadrat. Nio kanonportar. Två 
besättningmän i blå uniform med svart 
höghatt. Den ena med ropare i handen. 
Bakom briggen på höger hand syns en 
stad med ett fort längst ut, Fort Sain-
Jean, Marseille. Svart list nedtill med 
text i vitt: "Wänta litet 1828". Signerad 
i blyerts i högra nedre hörn: "Pellegrin, 
á Marseille au 1828".
Målad av Joseph Honore Maxime 
Pellegrin 1828 i Marseille. 
Bilden är beskuren. 
IDnr i DigitaltMuseum: MM 25859
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Vänta litet sjösattes i en mycket orolig tid.
Ute på kontinenten pågick en serie konflik-
ter som hade utlösts av franska revolutionen 
1789. Just år 1803 startade Napoleonkrigen 
som pågick till 1815.

Hela den här perioden påverkades Sverige  
på olika sätt av olika koalitioner som även 
förändrades över tid. Krigsscenen ritades om 
i snabba kast och den Svenska flottan tvinga-
des hela tiden till vitt skilda typer av ope-
rationer. Konvojer till Medelhavet, strider 
mot pirater och kapare. Attacker mot land, 
kanondueller, sjöslag och blockader. Och, 
mängder av trupptransporter i Östersjön...

Vänta litet och hennes två systerfartyg; 
Delphin som byggdes i Göteborg (1801) och 
Kommer straxt (1804) som byggdes i Sveaborg, 
kastades rakt ut i den hårda verkligheten.

Pommern hotas och briggen i storm
I oktober 1806 går fransmännen till attack 
mot Preussen, just då i allians med Sverige.
Efter några veckor är merparten av Preussen 
ockuperat. Delar av franska armén närmar 
sig Östersjökusten på båda sidor om Svenska 
Pommern. 

Den 7 november går örlogsbriggen Vänta 
litet till sjöss från Karlskrona med uppdraget 
att skydda trupptransporter till Rügen. Kort 
efter ankomsten till farvattnen hamnar brig-
gen i storm som kastar fartyget handlöst av 
och an på södra Östersjön. Besättningen får 

FLOTTANS BRIGGAR
Den svenska flottan hade under 1700-talet och 
1800-talet ett relativt stort antal briggar förde-
lade på Örlogsflottan med bas i Karlskrona, och 
Skärgårdsflottan med huvudbaser i Stockholm och 
Sveaborg i Finland (fram till 1809). Några av dessa 
var: Svalan (1797), Vänta litet (1803), af Wirsén 
(1845), Nordenskjöld (1845), Gladan (1857), Falken 
(1877), Skirner (1867), Snappopp (1858) med 
flera. Från 1860-80-talet användes de återstående 
briggarna som övningsfartyg för skeppsgosse- 
kåren - en rekryteringsväg för obemedlade pojkar 
till tjänst i flottan som manskap och lägre befäl. 
(Sjösättningsår inom parantes)

leva på torrföda och i gengäld utdelas extra 
ransoner av brännvin flera gånger om dagen 
” för svårt väder och strängt arbete”.

Köld och svält
Fjärde dagen förbättras sikten något och man 
kan söka hamn på Christiansö norr om Born-
holm. Några dagar senare gör man ett nytt 
försök men hamnar i snötjocka och ankrar i 
lä om Bornholms norra udde. Dagen därpå 
ökar vinden till storm igen och bland häftiga 
brottsjöar draggar fartyget och ankaret släp-
per. Man lyckas så småningom ta sig tillbaka 
till Karlskrona, men för tjugotvå båtsmän och 
en skeppsgosse, en tredjedel av besättningen, 
har vedermödorna varit mer än de klarade av. 
Nio av dem är sjuka, de andra är ”obefarne och 
denna årstid försedde med för lite beklädnad”. 
De sätts iland och ersätts med nytt folk i sam-
ma antal. Och så fortsätter det...

... Efter reparationer i Karlskrona åter-
kommer Vänta litet i mitten av januari 1807 
till Christiansö för att transportera soldater 
till Pommern, däribland ett fyrtiotal man 
från Södermanlands regemente som blev 

skeppsbrutna då ör-
logsskonerten Flund-
ran förliste vid ön 
i ett av de gångna 
veckornas oväder...

I början av febru-
ari 1807 får Vänta 
litet order – om att 

FAKTA BRIGGEN VÄNTA LITET
Byggd: 1803 på Örlogsvarvet i Karlskrona
Konstruktör: FH af Chapman
Fartygstyp: Snaubrigg, kallades Kutterbrigg
Deplacement: 260 ton 
Längd, skrov: 27.6 m
Bredd: 7,13 m
Djupgående: 2,67 m
Besättning: 60-80 personer
Bestyckning: 16 kanoner
Vänta litet gjorde sin sista expedition år 1831.
Utrangerad: 1845

Denna målning är utförd av 
konstnären Johan Thomas 
Byström, signerad 1839. 
Titeln är Haveri, kutterbrigg 
och föreställer örlogsbrig-
gen Vänta Litet år 1821. 
Bildförklaringen lyder: 
Briggen har förlorat fock-
masten, nödrigg- å stor-
masten, grov sjö. Frankrike 
Biscaya. Påförd text: Text 
å bakstycket: "Vänta Litet" 
fick sitt namn derigenom 
att Konung Carl d. 14. Johan 
just talade med en person, 
då officeren frågade honom 
efter lång väntan, hvad 
namn fartyget skulle bära 
och fick svaret: ”Vänta litet”.
Bilden är beskuren. 
IDnr i DigitaltMuseum: 
O 11671.

den Preussiske generallöjtnanten Christian 
Ludwig von Winning tillsammans med sex-
ton av sina officerare, en underofficer och sex 
betjänter, som varit i fransk fångenskap men 
blivit utväxlade, – ska återföras till hemlan-
det via Memel, nuvarande Klaipėda.

Vådliga färder februari 1807
Trots Vänta litets kapten Olsens protester 
till kungen och isläggning i Karlskronas ör-
logshamn avgår fartyget den elfte februari 
mot Memel. Det är början på två veckors 
irrfärder i oupphörliga hårdväder och snö-
stormar där fartyget flera gånger når fram 
till den långgrunda kusten, draggar, kapar 
ankartåg, driver upp till Gotlands nordöstra 
sida och kryssar sig tillbaka...

Efter två veckor där samtliga ombord 
större delen av tiden fått hålla tillgodo med 
torrföda och brännvin ger kaptenen upp och 
vänder tillbaka, för att mötas av samma öde 
vid inseglingen till Karlskrona. Den tjugo-
sjunde februari lyckade man ta sig in till Karls-
hamn och där fick fartyget kort vintervila.

Senare samma år sänkte Vänta litet den 
danska kaparen Die Hoffnung i en dramatisk 
kanonduell, med mera. 

Det är några få inblickar i en ”Chapmans-
briggs” dramatiska och brokiga liv som av-
rundades 1840 med undersökningen av ett 
grund utanför Härnösand, Vänta litets grund,  
nuförtiden en röd och svart kassunfyr.  

/Per Björkdahl
På af Chapmans tackel-
ritning till Vänta litet kan 
man tydligt se en kle-
nare mast, snaumast, 
akter om stormasten till 
vilken briggseglet litsas, 
därmed är fartyget en 
snaubrigg, något som 
var vanligt vid den tiden.
Vi kan även se antalet 
kanoner utmed relingen 
vilket avviker från be-
skrivningen till den stora 
bilden. 
Bilden är beskuren. 
IDnr i DigitaltMuseum: 
OR 2507:2
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Avsändare: Föreningen Briggen Tre Kronor

Örlogsvägen 11, Kastellholmen, 111 49 Stockholm

Fartyget ligger nu ”avriggad” 
och väderskyddat under täckning.
Det innebär inte vintervila utan
ett halvår med underhållsarbeten.
Säsongens sista seglingshelg är traditionellt 
bokad för våra aktiva volontärer. Vi seglar i 
mellanskärgården och tar då ofta natthamn 
på Låren vid Lådna. Under gång på vägen 
hemåt börjar avriggningen med att vi skär 
ner seglen. Lagom till förtöjningen vid Kol-
skjulskajen brukar de flesta segel vara nere 
på däck och redo för att tas upp på vinden.

Det är ”startskottet” för avriggningen 
där förutom seglen även den löpande riggen 
rappas ur och märks och sorteras noggrant. 
Även en hel del annan utrustning tas iland. 
Varje år tas även vissa rår och andra rund-
hult ner – efter ett systematiskt schema 
– och läggs på kajen där ett enkelt skjul 
byggs som skydd.

Därefter ska fartyget täckas för vintern 
så att fartyget väderskyddas. Det skapar 

Var med och pyssla 
om briggen

även förutsättning för underhållsjobb på 
däck under vintern.

Förutom alla delar som servas varje år 
tillkommer nästan alltid något stort pro-
jekt, i år är det panel på ett av däckshusen 
som behöver bytas.

Varje år någon gång under seglings-
säsongen torrsätts även fartyget i torrdocka 
på Beckholmen för besiktning och under-
hållsarbeten.

Rigg- och underhållsgruppen jobbar un-
der vintern på måndagar och tisdagar från 

lunchtid och framåt 20 – 21 på kvällarna 
samt i början och slutet av vinteruppehållet 
på helgerna. Information om tider och annat 
sköts genom en chatt i en Whatsup-grupp 
vilket har visat sig väldigt praktiskt.

Vill du bli aktiv volontär och hjälpa till 
med underhållet så kan du anmäla intresse 
till: bemanning@briggentrekronor.se – då 
blir du inbjuden till WhatsAp-gruppen och 
kan då enkelt få uppdateringar om vad som 
är på gång.

I gruppen finns ett flertal medlemmar 
med gedigna kunskaper i att måla med olje-
färg, traditionella sjömansarbeten och skut-
underhåll, men alla krafter behövs – även 
helt nybörjare är självklart alltid välkomna. 
Det finns dessutom nästan alltid behov av 
transporter, städning, kaffe och trevligt 
”häng”.          

/Per Björkdahl

Vid avriggningen märks alla block och löpande rigg – 
det vill säga alla linor i riggen, både tågvirke och vajer, 
som inte behöver sitta uppe under vintern. Här ovan 
syns några av alla de block som ska demonteras och 
ses över samt slipas, rengöras och målas. Alla block är 
även numrerade och finns i en förteckning i ett excel-
ark – liksom många andra riggdelar.

Föreningsstyrelsen önskar 
alla medlemmar och samarbetspartners

God Jul och Gott Nytt År!
Foto: Stefan Söderström 

Ombord jobbar 
Jim Nordin med 

vacumpumpen 
till toasystemet 

som behöver nytt 
membran och 
renovering av 

växeln till den. 
Veckan innan 

hittade Jim ett 
jordfel i  värme-

pannan han letat 
efter länge...

Vid ett besök i 
verkstaden första 
december målar 
Håkan Källmin 
och Harry Lindfors 
locken till livbältes-
lådorna.

På kajen, 
under 
råskjulen 
målar Karl 
Greek och 
Janne 
Brandt 
rår.


