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JOSEFIN SOLLANDER

Mot 2020/

Det lackar mot jul nir jag skriver detta och jag hoppas att det blir trevligt och hirlige for er alla!
ook

I drets sista nummer finns mycket att ldsa, men jag vill sirskilt uppehélla mig lite kring artikeln som
startar pd sid 4 — om védra ungdomsseglingar och vilken skillnad de kan gora. Att lisa vira ungdomars
upplevelser ombord ger verkligen en extra dimension. Ibland kanske det bara behdvs att sitta i en salong
under dick och spela kort med ndgra kompisar for att det ska kinnas bra en stund eller att {2 hjilpa
besittningen och kinna vinden och dventyret i hiret. Vad det in skapar for kinsla s8 dr den sann och det blir
ett mote bdde med besittningen och skolkompisarna. Det kinns verkligen bra att vi alla ir en del av detta.

koK
Nu segleu.' vi in 1 vart 21:?1 .é’tr sedan byggstarF och vi dr néigra dr ndrmare vdr vision att segla i oo dr. | 4 PPIS PA BATMASSAN
Med er hjilp blir det majligt — efter en hirlig workshop tillsammans mer ndgra av er medlemmar Pa Allt f6r Si6n 2020 planerar-vi att
har vi i styrelsen utifrdn resultatet frin den kvillen arbetat fram tre inriktningar som vi under 2020 ha en "Loppislada” med maritime
kommer att arbeta vidare med: Virdskap ombord/guider; Kurser; Fireningshemsidan 2.0. ;:?Si'e\g: db‘;ll:ijlr zfa med prylar —
Vi kommer att involvera er och stilla frigor om hjilp med bide handkraft och kanske specifika bra att [imna dessa ?)gnrj;;f; ;vdéet
bl‘iggméndagar 3/2 eller 2/3 2020.

Det gér dven bra att komma til
Oppet skepp” ombord pa Tre

Det har varit ett tufft ar och jag bad VD Mats Jakobsson om ndgra korta ord om nuldget: Kronor pa s6ndagar under januari,
(fran 13/1) och februari, klockan

12-16. Fin promenad och en fikal

goromadl, for vi vet att det bor médnga fina kompetenser bland er alla.

"Bolagsledningen arbetar med en vefinansieringsplan i tre huvudsteg for att skapa en langsiktig
baillbar finansiell lisning for bolaget.

1. Det frivilliga underhandsackordet som avslutades i augusti, vesulterade i att bolagets skuldborda
minskar med 10,7 mkr i form av nedskrivningar eller kvittningar mot aktier i kommande nyemission.

2. Nu pagar forbandlingar med bolagets institutionella kreditgivare dvs tre banker och Almi.
Malet med dessa diskussioner dr att finna en lisning dér bolagets krediter dven till dessa kan reduceras.
Det dir konstruktiva diskussioner.

3. I biirjan av 2020 genomfira en kvittningsemission samt en kontantemission pa minst 4 mkr.

Bolager har dven anlitat en extern finansridgivare, Asa Granberg, som hjilper till i detta arbete.

Parallellt med dessa aktiviteter piagar ocksa ett intensivt arbete med att soka nya samarbetspartners for
"Expedition Radda Ostersjon”, bland annat har diskussioner om ett langsiktigt samarbete med Rotary
International med cirka 8o 0oo medlemmar kring Ostersjon inletts.”

Vi i foreningen vill med dessa ord frdn Mats passa pd att tacka for bolagsstyrelsens of6rtrutna arbete att
vinda ekonomin till ndgot bittre och inte minst besdttningsginget och vart kontor — tack for alle ni gor

varje dag for att hélla skutan flytande.
koK

Sedan vill vi i styrelsen naturligtvis tacka alla er medlemmar som bade detta dr och manga innan dess

med ofértrutet hopp och stdd ser till att vi seglar vidare. ..
skekesk

Med varma, stora och hoppfulla tillénskningar om goda stundande helger! m
Josefin, ordfirande Fireningen Briggen Tre Kronor

PS: Och som vanligt: har ni frigor och funderingar hor av er: josefin.sollander@briggentrekronor.se
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INFORMATION FRAN BRIGGEN TRE KRONOR AB

Vad har vi gjort i ar?

Att 2019 varit lite stokigt dr vil ingen overdrift direkt.
Trots rekonstruktion och medfdljande turbulens pad
mdénga hall har vi trots allt lyckats genomfora en
seglingssdsong.

Vi startade i mitten av maj och avslutade forsta veckan 1 oktober.
Vért stora uppdrag har i &r varit Skidrgdrdsturnén, dir vi haft med oss
Ebbot Lundberg frin Soundtrack of Our Lives, Sveriges jazzdrott-
ning Viktoria Tolstoy, scenkonstniren Peter Carlsson (han med
Bl& Grodorna) och multimusikern Tina Ahlin. Dessutom har vi lik-
som alla tidigare r medverkat i Visby under Almedalsveckan.

Resten av sisongen har vi i huvudsak koncentrerat oss pd att gora
publika seglingar i Stockholmstrakten. Detta har inneburit att vi
gjort uppehdll under de delar av sisongen dir vi inte sett mojligheter
att seglingsintikterna ska ticka de rorliga kostnaderna. Antalet seg-
lingsdagar har dirfor blivit firre i dr, men trots detta har vi haft fler
passagerare in foregdende &r.

Totalt har drygt 2 500 personer seglat med oss. Av dessa har 158
varit skolungdomar fran grupper i riskzonen for utanforskap. Vi har
ocksd haft 18 elever frin Marina Liroverket som gjort praktik om-
bord mellan 5 och 17 dagar. Riknat pd persondagar blir det cirka
150 dagar per grupp, eftersom Marina Liroverkets elever tillbringat
mer tid ombord per person.

Utover detta har 47 volontirer seglat ssmmanlagt 550 persondagar.
Att segla som volontir ér ju ocksd en form av praktik, samtidigt som
det ger Tre Kronor ett viktige tillskott av duktiga och engagerade
besittningsmedlemmar. Sammantaget har vi pd det viset levererat
8s0 praktikdagar ombord for 223 ungdomar.

Detta skulle inte vara mdjligt om vi inte fatt stod frin olika hall.
Vira viktigaste finansidrer har varit en rad stiftelser och fonder, men
dven du som betalar din medlemsavgift dr med och bidrar. Utover
detta har ocksd flera av vira passagerare varit med och skinkt en
hundralapp till ungdomsverksamheten i samband med att de bokat
sin resa.

Utan volontirer — ingen segling:
Hiir ldgger tvd volontéirer om storstangskotet,

eiter staguindning. Pd vig till Visby 20%

Alla ni som varit med ska ha ett stort tack och vi hoppas att ni
kinner samma stolthet som vi 6ver detta. B

BT
. .IIJ.M'- .‘ ¥

De stiftelser och fonder som bidragit till &rets seglingar ér:
e Galostiftelsen

¢ Foreningen sjomanshem i utlindska hamnar

¢ Sven och Dagmar Saléns Stiftelse

e Stockholms Sjofartsstiftelse

¢ CJ. Roos af Hjelmsiters Donationsfond

e Kungliga Patriotiska Sillskapets Donationsfond

¢ Prins Carl Gustafs Stiftelse

/STURE HAGLUND

Ligesrapport fran Bolagets

Det har aret har varit ett av de tuffaste i Briggen Tre
Kronors historia. Aret bérjade med att den pagaende
nyemissionen fick avbrytas for att en av vara banker
begirt omedelbar dterbetalning av sitt lan.

Vitvingades dd in i en foretagsrekonstruktion som varade ver ndstan hela
seglingssdsongen. Detta gjorde planeringen svarare och antalet seglings-
dagar blev farre dn forra dret. Trots detta lyckades vi danda 6ka intakterna fran
passagerarseglingarna sa att 2019 blev vart bésta ar hittills pa den punkten.

Nu ér rekonstruktionen avslutad sedan en tid tillbaka. Resultatet av
rekonstruktionen blev att situationen raddades, tack vare ett oerhort
stort tillmotesgaende fran alla sa kallade oprioriterade fordringsdgare,

som accepterade det ackordsforslag som styrelsen utarbetat tillsammans
med rekonstruktoren. Utfallet av ackordet blev att bolagets skulder
kommer att minska med 10,7 mkr ndr kvittning mot aktier eller nedskrivning
har genomforts, vilket berdknas ske innan arsskiftet.

styrelse

Sedan en tid pagar konstruktiva férhandlingar med bankerna/Almi om att
hitta en |6sning som dven minskar banklanen och rantekostnaderna. Vi
kommer att aterkomma med mer information nér en slutlig uppgérelse
natts dven med dessa parter, vilket vi hoppas pa att ha klart inom kort.

Nar éverenskommelsen med bankerna/Almi dr klar, kommer vi att starta
den nyemission som ingar i planen for den slutliga refinansieringslosningen
for bolaget.

Styrelsen ser fram emot att saval befintliga aktiedgare och nya investerare
kommer att vilja vara med och bidra till Briggen Tre Kronors framtida
verksamhet, det vill sdga seglingar, utbildning och hallbarhetsprojektet
"Expedition Radda Ostersjon”.

Styrelsen i Briggen Tre Kronor AB
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R Tack for en underbar dag med Brlggen
f5r SPR3C fran St Botvids gymnasium,

Botkyrka! Julie Gilbert Astely

e X
— Berdttelser frdn en ungdom

Jacgeline

jatg z‘ikte. till baten igdr, det var lite spdnnande och jobbigt. Nir ia
nddde dit bérjade jag uppskatta naturen. Jag sdg storleken av Eﬁten (icﬁ
ete stort hav. Jag gick med mina klasskamrater och lirare. Biten s
sEor ut och var jittestor nir jag klev in i biten. Nir vi gick' in i bfitei
sig vi personal och andra folk. De presenterade sig och berittade reol
for oss. Efter en stund 4t vi frukost, frukosten var kaffe och te mengjaegr

Ezg lte jlag och j’atience styrde bdten i ungefir tio minuter. Efter vi har
ake lite lingre drog vi ner segel for ate st a . j

yra biten och d i
Jag pratade med personal, s Pl

jong, d de i
folket vi triffade. jong, dansade lite och pratade med andra

“Det bérj?de bli trikige for mig efter klockan fyra eftersom jag blev
trott och min mamma ringde mig. Minga av mina klasskamrateriléitt
r.ade men jag var inte med. De forklarade mycket om biten, ja fattad-
htfz men inte alle. Vi 4t mellanmal och det var jattegott Ja;g lite m c?
mina klasskamrater och om en timma nddde vi strande'n. Vi drog u;p

segel igen och det var jobbigare. En av i j
segel et i personalen ville att jag drar

g gémde mig nir jag sig h
slut klockan sex och det var rol; )28 sag honom. Utflykten var

lue k] gt. Jag kom hem lite sent och beri
f6r min mamma. perade

Antoni

Dagbok frén briggen.
Pi mindag dkte min k
fran Nynédshamn till St

baka till slussen. S jag s ; I )
Baten sig jattefin ut, det var intressant det fanns g | \’ \ | / -

n resa med bét

jag sjilvklart pa e
lass och jag sja bussen till-

avsnis vinterhamn sen tog Vi
ka beritta frin borjan.

a a € et
a master. det hade jﬁtteﬁn farg, tra OCh metall, men d
>

O 11 bara den stora metall som man kas-

i ta
syntes inte att det fanns me

o o
tar i vattnet for att sta paben .plats. o e e B i de et
1 orjan var de
Vi &kte klockan 10.

av 0ss var anSka trotta ffaIl vigen men ndr vi star Eade ]Dbba OCkSZ"
S g £

e
’ ) B
a Dal \Y 1 pp segel,
P b ten tex 1klatt1ade, Vi O flade € el vi at det var 1nte Obb o

i hungriga: ( Hela klassen.var i | .
mir(l)rvc; :i]:i vi sagtt och spelade hela tiden, det var jartekul. Maten | | -
5

lite men ris var gott. MEN personalen var det l?ﬁsta & allmixi
Va"rbtten Martin var den man som sa till oss vad vi ska gora va 17 i

a ’ . . n
pzn och han var jiteekul och rolig och alla glllade horii)rrll, jle '
iadﬁ en tjej som var 18 hon var trevligt. S4 ja cle(t:1 var kul, o

i i snea spel ddr under resan O

iy ]atfemh'gt, V;tstp Sj:?;arrr::ng derr: har gingen skulle vi hissa Styrman Jens pekar g
ropade de pd 0ss 1gen

d jicee kul vilket hall Jacqeline ska styra,
alla segel och yes det var jatte Kt
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Patience
Igér akte jag till baten frdn Nynds-
hamn till Stavsnis och det tog 0ss 9
cimmar for att nd deras sista station. ‘
Det var inte sd spannande for mig
for att det var vildigt jobbigt ndr jag
skte ddr forra terminen. Jag kinde £
som att jag skulle krikas, men jag
var glad om hur besittning viill.<om-
nade oss till biten och det var jatte-
bra att se hur natur och hur stora
havet ser ut. Det kindes ocksd bra
ate triffa vriga minniskor i baten.
De serverade oss kaffe och te for att

. 1 .. o
.. Puatience vintar pa
att kinna oss lite varma for att

8 oss order att birga segel.
det var lite kalle.

En av personalen ldt mig oc
kontrollera biten s den gér
det. Efter det seglade de med oss och for att styra
hare for mig. P4 eftermiddagen gav d
bullar och dryck.

Vi tillbringade mer @n 8 tim i 72
Nynishamn cill deras sista station s& det. blev trikig fo
lang distans resa och jag har saknat mlt.l rn%mma 0

saker i baten for att se till att den dr pa ratt vag. Medan

att baten gick inte snabbt for att jag v

h ]acqueline sty

mar pa baten for at

jag trodde, .
Jag och Jacqueline fick en ny kompis
Hahahaha, men tyvarr vet jag inte hans namn.

mig att styra baten.
Till slut kom vi till Stavsnis klockan 18.

Ali

Klockan var 4:00 nir jag
sov. Min mobil larmade
och jag vaknade, kl var
7:00 sedan nir jag blinka- =
de hade kI hunnit bli 7:49 =
sen rorde jag mig fort och "=
klidde p& mig sd snabbt
som jag kunde. Jag kunde
inte hinna till tiget som skulle dka 8:27 frén Mariatorget till
Nynishamn s jag skyndade mig for att hinna till ndsta tig
som skulle dka kl 9:00. jag hade tur att jag hann i tid. Nir jag
var i biten ropade kapten pd alla for att han skulle prata med
oss. Han sa att “vi kan inte segla just nu eftersom det bldser
inte”. Efter 30 minuter borjade vi att segla, vi var tvungna att
dra repen och det var jobbigt. Efter ett tag bjod de oss pa kafte
och bullar. Nir vi 4t lunch var kI 13:00 och efter det klattrade
vi upp i masten och dir kiinde jag mig lugn. Det var fantas-
tiskt och man kunde se flera kilometer fram. Jag stannade dir
uppe i ndgra minuter och Julie tog ndgra bilder som vi har inte
sett tills nu. k1 18 landade vi nira slussen och sen dkte vi hem.

ban klittrade upp i masten.s

llia

ra baten for nigra minuter for att
pé ritt vdg, men i borjan var jag inte t
bten lite till men det var jatte-
e oss ris och currysés med kyckling och

¢ det tog mycket tid frin
r mig for att jag gillar inte
cksa. Vi gjorde ocksd olika
vi var pa baten kinde jag
ille vara hemma men det gick snabbare dn

som ir gammal nog att vara min farfar!
Det var han som @ven tvingade

Gabriela

Vi triffades vid Mariatorget och &kte tillsammans till
I\{yné{shamn och sen seglade vi. Vi var vi, personalen och
ndgra dldre minniskor. Det var lite kallt men fint. Vi &t
fr.?kostsmﬁrgis med kaffe och vi tar minga bilder. Sedan
hjilpte vi till med batens segel, nagra av oss drog och an-
dra slippte repen. Vid lunchen &t vi ris med kyckling och
dra%ck saft, sedan fortsatte vi att hjilpa och det var vildigt
roligt. Vi spelade kort och matte sedan en tjej och en magn
so.m pratar spanska som kallas Amanda och Ramon. Sen

kldtcrade de andra men jag ville inte eftersom jag var ridd
Ocksd spelade vi sanning eller konka som var roligt oclr;
sen dkte vi hem. Det var en oférglomlig dag. ,

ntresserad av

Rahima

Jag val'<nade klockan sex p4 morgonen eftersom j
och mina klasskamrater skulle §ka ti]] bryggan %g'
hade varit dir klockan halv tio och vﬁderg iet' :
kallt. men solen sken fint. Vi dkee tillsamman mvzr
pensu.).niirer. Det var som ett fartyg frin gamla ﬁlmzr
Jag kinde som om jag var p& 18oo-talet. Vi hiil te.
persgnalen att hissa segel. Jag klittrade i mJasf ¥
och jag forst kinde nervés men efter jag vet i o B
hur jag ska forklara med ord mina k?a'tislof e
Jag och mina klasskamrater spelade mﬁ;lga olik
spel och~ vi gjorde minga saker. Jag drack grs .
te och tillsammans med det 3¢ vi kanelbulla;g ;2;

mig ir det mycket bra f& i
gront te. g ra foratt jag tycker mycket om

Det var pensionirer i baten som ville prata med
oss. Han ville lira sig ryska av oss, sd han frigade |
oss om orden. Jag tog en hel del foto. Vi kom tiﬁb g
k,a klockan sex till Stavsnis. Men vi maste skull °lj ,
;11 Sluss;n. Dirfor ate vi 8kte en timme busleerf atlilél1 e

ussen. Bussens vig oj j | ke
e s ;goici g:zomosliogen och jag sig solen g4 ner. Efter det akte vi
e o et hem o Jag sov pd taget eftersom jag var s& triet, men jag tinkt
mattande dag var det samtidigt en rolig dag o

Det var en solig dag nir allt borjade pa bryggan. Havet var stilla. Minniskor stod och vintade pa att
baten skulle 4ka bort. Nir laget var klart, ledde de oss till skeppet. Det var ett stort triskepp som
drevs med motorn men faktiskt var ett segelfartyg.

Den svaraste delen var att vinta pa lunchen. Alla satt pd undervdningen och spelade kort och “san-

ning eller konsekvens” medan vi vintade pa nya uppdrag. Plotsligt brast en matros ut, han skrek att
vi har en uppgift att gora. Alla gick upp tillsammans och hjilptes 4t med jobb. Medan ndgra hissade
segel, vinde andra seglen. Dir var ocksa en pensionir som berittade for oss roliga berittelser.

Det var riktigt intressant dag som jag kommer inte glomma.

- Ak . : 4
Mlia till vinster tyckte &
et varien intressant dag.
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En oforglomlig dag, fortsattning...

Nozanini

Vad kan vara mer intressant 4in att resa’ )
Igir akte jag med mina klasskamrat“er pé
baten. Jag hade fitc oforglomliga kar%slor
som jag kommer att komma ihig hela livet.
Jag har rest mer in gang pa de moderna f?r-
tygen, men den var forsta gdngen som jJag
hade &kt pa rekonstruerat piratskepp- ]?et
var forst nar jag var pa skeppet, som )ag
mirkte enorma vita segel. Nira seglet sig
jag Sveriges flagga, som ﬂaddra.de i vind?n.
Vi genomgick sikerhetsutbildning och hor:
de ocksé alla detaljer om syftet och seglen pa
fartyget. Under resan hjdlpte vi besﬁ.ttnir.xg-
en att hissa segel eller vrida dem i rikening
mot en ny vindrikening.
Vilken underbar kinsla av frihet det var
nir man stod i fartygets akter och din blick
gick mot horisonten. Alla tankar, bra och
daliga, lamnar huvudet och du stér bara .och
tycker om det. Anda lockade detta mystiska
inflytande frin havet och vattnet som svep-
ce mot fartygets akter mig. Denna effeke av
vatten pd en person far oss ate tanka.
Vi akte forbi ménga dar, bade stora och
sma. P4 en av dem lyckades vi till och med
Sverraska figuren av ett djur som sdg ut iorn et
den beslutade att bli en foljeslagare ocksa. S e 8 cimmar ling

i ig, vi tt segla och

Vi slutade aldrig, vi fortsatte @ o
i andigt sig 10 a kan sigas om

Fartyget var bara ett licet korn i ett standigt sig rorande ha.v. ths‘amrri e hg o

minniskors liv. Var och en av 0SS 4r en del av denna stindigt rorliga varld. p

s liv intressant och mystiskt.

¢ radjur. Solen upplyste vér vig, men vin-

som havet dr minniskor

Ahmad

Segeltur i skirgirden
Det var Mandag den 23 september jag var tvungen att vakna tidigt
for att alla vi som gér P4 SPR 3c skulle vi till segeltur. Det skulle
bli roligt nir jag horde jag att vi fir segla igen i Skirgarden for
mig var det tredie gdngen for vissa forsta gingen. Forsta gangen
seglade jag med skolan och andra gingen var jag som volontir.
S& bestimde vi antingen dka pd egen hand eller med gruppen till
Nynishamn. Gruppen skulle samlas i Mariatorget. Pa vigen pra-
tade vi om olika saker, diskuterade om olika @mnen. S ndr vi var
framme holl personalen pa att bereda béten, och nir jag ser béten
den paminner mig pa ndt sitc om Pirates of the Carribean-filmen.
Sa béten skulle bérja segla kl: 10:00. Vi fick vinta ett litet tag
tills baten blev firdig, och s& gick vi ombord. Som vanligt bérjade
kaptenen att presentera sig och fortsatte vidare med personalen.
Béten borjade dka forsta timmen med motorn. Sedan fick vi hjilpa
dem med tamparna och seglen. S& dagen fortsatte vidare. Alla sig
glada ut, vi spelade kort, Sanningen eller konka, och fick veta mer

Khuslen

Jag vaknade klockan 7 pd morgonen. Sen &kte

jag till Mariatorget och triffade kompisar. Vi
gick till Stockholm s6dra och Nynishamn till-
sammans. Dir var jictekallt. Jag hade pa mig var-
ma klidder, men jag var kall.

. Féi.rst at vi smorgés och drack varmt te, kaffe
for vi var mycket hungriga. Dir finns nistan 15
‘m'alnniskor. De ir sd snilla. Sen lir de oss hur man
Oppnar seglen. D3 &t vi igen lunch. Det var gott.
Sen gick jag till forsegel. Det var fruktansvirt.
Jag var jitterddd. De lir oss manga saker.

Kbhuslen tyckte
det var liskigt
att skota fiorsegel;

Abmad till hoger
ute pa bogspriter.

om varandra. Sedan serverade de fika. Sedan klittrade vi upp i masten. Innan vi bérjade klittra berittade personalen hur man klittrar upp i
masten. Sedan fortsatte vi njuta av timmarna som skulle vi vara i baten. Amanda, en tjej som jobbar dir, kom och berittade mer om béten.
For mig som var dir tredje géngen kindes det som att jag dr pa en helt annan planet och allt dr lice och lugnt, man ser inget problem framfor
sig. Under dagen fick jag triffa en 75-drig pensionerad ldrare som élskade sitt jobb. S4 fick jag lyssna pd hans erfarenheter om livet och han
berittade ocksi om sina 30 &r som lirare, sd han var rolig och social. Sen serverades lunch. S& dagen rullade vidare och allting var fantastiskt.
Tiden gick sa fort. Under de 8 timmar som vi var i baten gick tiden som 8 minuter, sirskilt for mig, och allting kinns helt fantastiskt for
mig nir jag seglar med Briggen. Jag skulle girna vilja tillbringa mer tid pd Briggen och lira mig mer om segling.

Oopsen : Nir vi var snart framme fick jag veta om att en kirlek skapades under resan av en av mina kamrater som blev blixtforilskad i

en kille som jobbar pé baten.
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Karolin

Solen sken och vin-
den forflyttar vatt-
net i havet med
végorna och deras
fina ljud. Nir vi
var framme vid bé-
ten, var det jittefint
vider men ganska
kallt. Sedan gick vi
in. Forst lyssnade vi Vi bade jitteroligt, tyckte Karolin.
pé information och .
reglerna som vi var tvungna att gora, sedan borjade dagen pd baten.

Vi bérjade promenera runt béten och ser det fina vidret med det

rena vattnet.

Sedan himtade de fika for oss, det var kaffe med smorgds.

Klockan var ca 11:30 nir vi borjade hjilpa personalen med att
segla, nigra av oss drog och andra slippte det var jittespiannande!

Det var si fin personal, som Martin som borjade jobba ddr pd
baten for 6 ar sedan, hans 1on ér 25 tusen kr och hans flickvén heter
Amanda.

Vi fotograferade och tog fina bilder pa biten med fin natur.

Vid lunch 4t vi ris med kyckling och salat som var god mat.

Sedan klittrade nigra av oss i masterna.

Négra andra vigade inte for att det var lite farligt for ndgra, men
det var roligt for nigra eftersom de tyckte om att ser vatten i havet
under dem.

Vi spelade kort och sanning eller konka som var roligt, sedan
tyvirr var det dags att dka tillbaka. Vi hade jitteroligt och skon
dag pé den fina baten med den sként vidret i vatten under den un-
derbara moln och ren luft.

Tack for idag, och tack for Julie, var lirare, for att hon tinkte pa
att boka for hela klassen eftersom alla ska ha roligt.

Keroles

P& morgonen ca kl 8:00, det var si kallt, och jag motte hela klassen
1 Mariatorget. Sedan &kte vi tillsammans taget till Nynishamn. Dir
dkte vi baten kI 10:00. Forst navigerade vi med motorn ca 1 timma och
sedan tog vi ned seglen, och seglade under lang tid, under den hir ti-
den fixade vi seglen flera ginger for riicea hillet, och spelade sanning el-
ler konka tillsammans med klasskamraterna. Det var s& roligt faktiske
att klittra i masten och kolla pd horisonten, det var fantastisk havsut-
sikt. Ocksd fick jag kld pa mig sele och det var snyggt, det hjilper att
man inte ramlar i vattnet. Jag har triffat manga nya minniskor, en av
dem som intresserade mig var en artondrig tjej som jobbar dir. Nir jag
sdg henne tinkte jag direkt om jag kan ocksa jobba dir, alltsd det #r
vildigt roligaste jobb som man kan f&. Man triffar nya manniskor varje
dag och seglar varje dag och gor vildigt roliga saker under resan t.ex.
kldttra i masten, ta ned seglen, hissa seglen och en massa roliga saker.
Till sist &kte vi tillbaka och det var en jattebra dag med mina klass-
kamrater, med matroserna och med vér bista lirare Julie.

Keroles i Ljusblé jeans och
Abmad efter, kléttrar upp i storriggen.

Segling satter

sig pa hjarnan

Har man haft tondrsbarn har man ofta haft orsak

att forundra sig over hur de tinker och beter sig, och
tinker man tillbaka pé sin egen ungdomstid kan
man nog dven ha anledning att fundera dver sitt eget
agerande 1 deras dlder.

Man sdger att ”dina barn gor inte vad du siger till dem utan som
du gor”. Nu finns det faktiskt forskning som kan forklara detta
fenomen och varfor ungdomar har s svdrt att fa strukeur pa sitt
liv.

Fran kaos till struktur

En smula forenklat kan man siiga att en tondrshjirna har dubbelt
s& manga synapser (kopplingar mellan hjdrnceller) som en vuxen.
Detta gor att hjirnan arbetar ganska ostrukturerat och irratio-
nellt, men i takt med att man vixer upp reduceras antalet sy-
napser utifrdn vad hjirnan “ser” dr anvindbart, och nir man nir-
mar sig 23-25-drsdldern har hjdrnan “rensat klart”. Kvar blir d&
de kopplingar som hjirnan upptickt att den faktiskt behover.

Hjdrnan justeras utifran miljon
Hur hjirnan utformar sig dr dock beroende av vilken omgivning
den befinner sig i. Ar man barn till en sméforetagare dr sanno-
likheten stor att man sjilv blir foretagare, medan barn till konst-
nirer ofta soker sig till konstnirliga yrken, och om ens nirmaste
umgingeskrets bestdr av minniskor utanfor samhillet far man
en hjidrna som ir vil anpassad for det livet.

Nu ska ocksd sigas att hjirnan dr vildigt “plastisk”, det vill
siga den har férmdgan att anpassa sig till nya forutsittningar
dven senare i livet, men det tar dd betydligt lingre tid.

Vad har segling med detta att gora?

Jo, ett segelfartyg erbjuder en speciell miljo. For att kunna arbeta
ombord mdste du vara engagerad och ansvarskinnande. Det ir
en ritt exklusiv skara ungdomar som har forstatt detta och som
soker sig till segelfartygen. Livet ombord skapar ocksd en mycket
nira och tit gemenskap. Eller egentligen ir arbetsgemenskap ett
bittre ord. Alla ombord bildar ett team som har ett gemensamt
madl, vilket dr att segla fartyget och att gora det till en bra upple-
velse for alla som dr ombord, bide passagerare och besittning.

Intensivtrianing for hjarnan

Att fd praktisera ombord innebir alltsd en intensiv och ganska
unik mdojlighet att ladda hjirnan med ménga bra egenskaper som
man har stor nytta av i det kommande livet.

Vi har sett detta hos madnga ungdomar ombord. Oavsett vil-
ken bakgrund de har haft eller vilken vig de sedan valt i livet,
har det varit tydligt att den tid de tillbringat ombord har lyft
dem som minniskor och givit dem bittre forutsittningar att ordna
ett bra liv.

Det har alltid pratats om hur segling fostrar men nu finns det
ocksd en vetenskaplig forklaring. Vill du forstd mer om tondrs-
hjirnan rekommenderar vi en artikel i Forskning & Framsteg
med titeln “Tondrshjirnan baxnar”. Den finns att lisa pa nitet
pa hteps://fof.se. B

/STURE HAGLUND
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Mats Landén tog den hir bilden
med mobilen 30:¢ angusti 2015.

8 BRIGGENBLADET NR 4 e 2019



Henny Schollin
Jotade med iPhone
frin Vega.

Annu en hirlig bild pé vig
hem fran Visby, z:enulr 20197
Foto: Anders Jango
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[ drmnian e Stockbolms st
T7:e-0klober2015; -
Foto: Magnusiddamstedrs

Adyrian Cambensy stod vid Molenfener i

Warnemiinde néir Tre Kronor — sin vana trogen —

h dundrar in med ledsegel pa floden Warnes mynning
pé sin vig mot Rostock den 8:e augusti 2015.

De segelfartygsintresserade tyskarna far gishud!
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Vi moter ndgra
medlemmar
som seglat med

Tre Kronor 2019

Jens ser beldten ut,
19:¢ juli 2019.
Foro: Mars Karlberg

Gunilla Bergstrom och Ulf Vdgstrom

Varfor seglar ni med
briggen Tre Kronor?

— Guanilla: Jag har varit medlem forut
och har sd girna velat segla med brig-
gen, men det har inte blivit av. Nu

sdg jag att det var sista chansen for
sdsongen sd vi bestimde oss for att folja
med. Det ar sd roligt att gora det hdr
tillsammans. Och nu blir vi medlem-
mar béda tva!

Har ni ndgon egen koppling

till segling?

— Guanilla: Gamla skepp har alltid in-

tresserat mig! Min morbror var skeppare
Higring kanske Orngrund, e 2L pé en bark, och jag var med honom

12:e majf 2017. Foto: Jan Engsteds : =4 ndgra ganger. Jag gillade verkligen hur

— det gungade pa havet.

— Ulf: Jag vill alltid komma i kontakt

med havet, det dr viktigt for mig. Jag

har ocksd en familjetradition att hélla

vid liv — mitt efternamn Vigstrom ar

ett sjomansnaman.

Vill ni segla fler ganger?

— Ja, det blir fler gdnger! Vi vill ta med
jobbkompisar pé den hir upplevelsen.
Vi har flera vinner aktiva inom bilkul-
tur, dnglok och veteranflygplan och de
kan sikert vara intresserade av briggen.
Det handlar ocks& om att bevara gam-
mal teknik och kulturarv. Och upp-
levelsen: det ir s& behagligt att segla
fram, det finns ingen anledning att ha
brattom. Hir hinner man liksom njuta
och verkligen se skirgarden. Och vi
har triffat spinnande minniskor under
seglatsen. W

Has Osterman tog denna
skona kvallsbild av Tre Kronor

fortird pa Ladna. Sista natten.
pa langseglingen mellan Kalmar
och Stavsnds 7 augusti 2018. /LENA NIEMI BIRGERSDOTTER
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-Kommersiella vinddrivna
fraktfartyg snart verklighet

Hur kan detta vara mojligt? De stora oceangdende segelfartygen
fasades ut for mer dn hundra ar sedan. Redan f6r hundrafemtio ar
sedan var den maskindrivna sjofarten betydande, dd med kol som
drivmedel. Gradvis ersattes kolet av olja.

inge var oljan billig och sjdlvklar.
L Full fart framat! Efter andra virlds-
kriget var segelfartyg for ldnga frak-
ter helt borta, de sista var dlindska Gustav
Erikssons. I kustsjofarten forekom segelfar-
tygen ytterligare i ndgot decennium.
Sjofarten stdr for 9o procent av transpor-
terna i Sveriges import och export och cirka
en tredjedel av de inrikes godstransporterna.
Den absoluta huvuddelen drivs med olja.

Tuffa miljokrav framat i tiden

FN-organet International Maritime Organi-
zation, IMO, som svarar for internationella
sjofartsfrdgor, har tagit beslut om en initial
strategi for reduktion av vixthusgaser frin
internationell sjofart. Strategin innehdller
mélet att minska sjofartens totala vixt-
husgasutslipp med minst 50% till ar 2050

jimfort med 2008, samtidigt som man ska
striva efter nollutsldpp sd snart som méjligt.
Inom Foreningen Svensk Sjofart, som del-
tagit i forhandlingarna om strategin, dr am-
bitionen dnnu higre.
Minskningen av miljépéverkande utslipp
frén sjofarten sker i flera definierade steg.

En enorm flotta

Den internationella sjofarten omfattar Gver
50 000 handelsfartyg éver 1000 bruttoton
som fraktar ndgon typ av gods. Av dessa far-
tyg finns ungefir 450 stora fraktfartyg som
tar bilar mellan kontinenterna. Inom just
det segmentet dr Walleniusrederierna en
viktig och innovativ aktor.

I bérjan av dret beslutade Svenska
Trafikverket att tilldela 27 miljoner kronor
for utveckling av ett vinddrivet biltransport-

fartyg under 2019-2022, med Wallenius
Marine som projektledare.

Briggenbladet kontaktar dirfor Carl
Fagergren, Naval Architect och projektle-
dare pd Wallenius Marine for att {4 veta mer.

Kan du beriitta lite om bakgrunden
till projektet med vinddrivna
biltransportfartyg?
— Wallenius Marine arbetar med ship ma-
nagement, ship design & newbuilding, per-
formance management och marin IT for
fartyg som hanterar rullande last, till ex-
empel personbilar. Inom det hir omradet dr
Walleniusrederierna med dess intressebolag
virldsledande. Agarfamiljen har linge haft
en vision om emissionsfri sjofart och arbe-
tat mélmedvetet kring frigor om héillbar-
het, bdde kopplat till den tekniska fartygs-
utvecklingen och driften, men dven med
sociala frigor kring besittningens situation
ombord, forklarar Carl och fortsitter:

— Vi har jobbat linge pd olika sitt for att
minska brinsleférbrukning och f& ner ut-
sldppen. Ett sdtt dr ruttoptimering. Ett an-

12
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Den datorframstillda bilden ger en
idé om bur kommande vinddrivna
biltransportfatyg kan se ut.
Forskningsprojektet "wind Powered
Car Carrier” ger dirmed namnet pa
en helt ny fartygstyp — wPCC.
Fartyg som dr konstruerade for att
bara transportera bilar kallas PCC
(Pure Car Carrier). De fartyg som
med hjalp av vissa hij- och sankbara
ddick, och ddiick med extra forstark-
ning kan lasta bide bilar, lastbilar
och annat tyngre rullande gods har
forkortningen PCTC (Pure Car/
Truck Carrier). Foto: Wallenius
Marine

nat dr andra drivmedel 4n olja. Vi har byggt
de forsta multibrinsledrivna biltransportfar-
tygen 4t UECC. De fartygen kan drivas av
flytande naturgas, flytande biogas, biodiesel
eller syntetiska drivmedel. Just nu byggs tvd
stycken batterihybrid LNG PCTC-fartyg i
Jiangnan utanfor Shanghai och ytterligare
ett 4r bestillt, berittar Carl.

Landets vassaste experter

— Nir det giller vind som drivkilla dr det
ndgot vi har tittat pd under ganska lang tid.
Det resulterade i en tvadrig forstudie som i
sin tur ledde till att vi sokte projektanslaget
frdn Trafikverket.

— Forskningsprojektet wind Powered
Car Carrier (WPCC) fordelas enligt en pre-
limindr plan mellan tre partners, Wallenius
Marine, KTH och SSPA. Det innebir att vi
har tillgdng till landets vassaste experter,
forskare, skeppsbyggnadsingenjorer och en
rad specialister pd olika omraden, sidger Carl.

— Parallellt med forskningsprojektet le-
der jag ett kommersiellt projekt inom
Wallenius Marine. Det handlar om att vind-

drivna biltransportfartyg helt enkelt ska
vara en lonsam affir. Ambitionen ir att vi
med segeldriften ska kunna minska energi-
anvindningen vid en frakt med 9o procent.
Tidsdtgdngen for en resa over Atlanten dr
idag sju till dtta dagar. Med vinddrift kan-
ske det behdvs tolv dagar. Med bilar i las-
ten riknar vi med att kunderna i slutindan
kan tycka att en kostnadsminskning mer dn
vil kan uppviga en nigot lingre leveranstid,
fortsitter Carl.

Ett verkligt paradigmskifte

— Vi madste sjilvklart dven i fortsittningen
kunna garantera en leveranstid. Det innebir
att fartygen mdste ha ett alternative driv-
sitt till vinden for act kunna “stotta” drif-
ten under strickor med svagare vindstyrkor
samt vid manévreringen ut och in i hamnar.
Dessutom maéste elkraft produceras under
hela resan for navigeringens och besittning-
ens behov — som till exempel uppvirmning.

— Kan den, mycket mindre, maskindrift
som dnda behovs anvinda LNG, alltsd fly-
tande naturgas som drivmedel kommer vi
att klara IMOs 2050-mél med marginal re-
dan om kanske fyra till fem 4ar. Det innebir
att vi med vinddriften startar ett paradigm-
skifte inom hela sjofartsniringen.

— Den dagen vi dven kan f& mojligheten
att kora den nodvindiga maskindriften med
LBG, alltsd flytande biogas kommer vi att nd
praktiskt taget NOLL utslipp! Men dit dr
det tyvirr en l8ng vig nir det giller produk-
tionskapacitet, konstaterar Carl.

Skarpa testseglingar

Den datorritade bilden héir pa uppslaget
ger en idé om bur man tinkt sig riggen
som vingar med en hijd av runt 100 meter.
Hur lingt har ni kommit?

— Vi har mycket idéer men vi dr dnnu inte
s& langt framme att jag kan berdtta om de-
taljer. Vad som dock stér klart dr att det inte
kommer att handla om segelduk utan sna-
rare om stdl, glasfiber eller ndgot annat hart
material. Riggen mdste vara extremt robust
och maste fungera i flera decennier, berittar
Carl.

— Det ir en ldng och bred rad av studier
som nu pagdr i rask takt. Redan under nis-
ta r ska vi tillsammans med KTH bygga
en demonstrator. Alltsd en kraftige nerska-
lad modell som vi ska testsegla ndgonstans i
Stockholmstrakten. Det innefattar dven en
fungerande rigg, avslutar Carl Fagergren.

De seglingarna dr vi fran Briggenbladet
mycket nyfikna att f6lja. For dig som soker
fordjupning rekommenderar vi en titt pd vi-
deo, se till hoger pa sidan. m

/PER BJORKDAHL

Killor, bland annat: Wallenius Marine,
sspa.se, energinyheter.se, DN, cag.se,
Svensk Sjofart och och ics-shipping.org.

oM
WALLENIUS-
REDERIERNA

Wallenius Lines dr idag en industriell investerare
och aktiedgare i flera internationella rederier som
United European Car Carrier, UECC. Wallenius
Wilhelmsen ASA och Wallenius SOL samt olika logistik-
bolag. Utvecklade det sa kallade RoRo-konceptet
redan pa 1960-talet.

Wallenius Marine arbetar med hallbar shipping-
service, fran innovativa design- och nybyggnadstjanster
till ship managementtjdnster. Sedan mitten av
1990-talet har fler @n 70 biltransportfartyg designats
av Wallenius Marines fartygsingenjérer och byggts pa
varv i Japan, Korea och Kina. Wallenius Marine skéter
driften av 20-25 av gruppens fartyg.

Wallenius Lines och Wallenius Marine dr heldgda
dotterbolag till Rederi AB Soya (bildades 1934 av
Olof Wallenius) och ingér i Soya-koncernen.

VAD AR SSPA?

SSPA Sweden AB dgs av Stiftelsen Chalmers Tekniska
hégskola sedan 1997. Verksamheten var tidigare
statlig och hette da Statens Skeppsprovningsanstalt.
SSPA dr ett maritimt konsult-féretag med uppdrag
inom en rad omraden. Kanske mest publikt kdnt ar
den 260 meter langa skeppsprovningsrannan dar
fartygs egenskaper studeras vid sldpforsok.

Hemsida: sspa.se.

FAKTA OM LNG OCH LBG

LNG (Liquefied Natural Gas), dr naturgas som kylts
ned till minus 162 grader. Dé har den Gvergatt fran
gas till vdtska och krympt 600 ganger i volym.
Naturgas dr ett fossilt bransle som vid férbranning
sldpper ut cirka 25 procent mindre koldioxid dn olja
gor. Gasen brinner med ren laga utan att sldppa ut
vare sig stoft eller sot. Den &r svavelfri och har laga
utsldpp av kvaveoxider.

Pa sjofartssidan dr trenden i Sverige att en 6kande
andel av nybyggena dr LNG-drivna och en mindre
andel "gas ready” vilket betyder att maskinerna ar av
sa kallad dualfuel typ.

LBG (Liquified Bio Gas) flytande biogas (nerkyld
som ovan). Biogas dr en férnybar gas som framstills
genom rétning av organiskt material, till exempel slam
fran avloppsreningsverk, matavfall, gddsel eller grédor.
Utsldppen av koldioxid kan minska med upp till 95
procent och utsldppen av svavel- och kvdveoxider
samt partiklar férsvinner i princip helt. Produktionen
av biogas dr dnnu sa lange blygsam.

SE VIDEOR OM PROJEKTET

Wallenius Marines filmer om wPCC-projektet ligger
samlade pd foretagets YouTube-kanal med rubriken:
Wallenius Marine - Young minds gave wPCC a flying
start.

Pa Sjofartstidningens Facebooksida finns en video
med olika infallsvinklar. S6k under: "Videoklipp/
Wallenius Marine utvecklar vinddrivna fartyg.

En annan intressant video finns pa YouTube under
kanalen Donsé Shipping Meet” och rubriken: DSMI9
On stage - Vendela Santén, PhD, Research Project
Manager, SSPA. Dir presenterar Vendela Santén pro-
jektet pa engelska ur ett antal forskningsvinklar.
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Resultat av

medlemsworkshopen

Workshopen pa briggméndagen den 2 september gav som vi berittade
i forra numret av Briggenbladet en hel del fina idéer. Nu har forenings-
styrelsen analyserat svaren och lagt upp en prioritetsordning.

Minga av idéerna giller hela verksamheten
och kriver samordning med bolaget. Det
handlar till exempel om hemsidan och pro-
duktutveckling, som olika typer av tema-
seglingar. Andra idéer kan genomforas av
foreningen sjilv. Nir det giller de senare
drar vi igdng en del omedelbart medan en
del kriver mycket planering och volontirin-
satser. De viktigaste punkterna presenteras
hir:

Kommunikation

Handlar mycket om hemsidan www.brig-
gentrekronor.se som behdver utvecklas
samt hur vi syns pé sociala medier. Aven mer
“stories” 1 alla kanaler, det kan handla om
att visa upp medlemmar pa olika sitt som i
spalten pd sidorna 11 och 15. Men dven far-
tygets forhistoria och egen historia och att
kunna profilera ett 100-drsperspektiv for far-

tyget.

Medlemsnytta

Fler medlemsseglingar. Virdskap/guide om-
bord — som av en hindelse sammanf6ll detta
med 6nskemal frén bolaget — se notisen till
hoger pd sidan.

Kurser

Maritima hantverk, knopkurs ombord, hjirt-
lungriddning och forarbevis var ndgra ex-
empel pd kurser som 6nskas. Detta jobbar vi
for ndrvarande pd. Vi soker dig som girna

HLR — alltsi hjért- lungriddning dr en kurs som
har efterfrigats.

vill stdlla upp som “studieadministrator”,
alltsd en ny volontirfunktion! Vill du
stilla upp — kontakta nagon i styrelsen.

Produkter och samarbeten

P2 workshoppen framkom #ven ett antal idé-
er som mer lyxiga” seglingar, kanske med
mat- och vintema. Locka utlindska turister
att segla med. Aven idéer om nya samarbe-
ten, ndgra var seglarskola ihop med SXK
och jobba med nyrekrytering till handels-
flottan. Helt sjilvklart dr deltagande i Tall
Ships” Races.

Tre inriktningar

Det vi nu prioriterar kortsiktigt dr tre inrike-
ningar: Virdskap ombord/guider; Kurser
och "Foéreningshemsidan 2.0”. ® /PB

@rtsnamn_i skargarden

Senaste Briggméndagen den 2:a december drog ett 70-tal medlemmar. Temat var ortsnamn
i skidrgdrden med Lars Granath som foredragshéllare. Nu har vi lirt oss att en "krok” oftast
ir en god vik for fortdjning — eller i alla fall har varit det och att en “hara” syftar pd en brant
och klippig 6. En initierad, trevlig och underhallande kvill. Nista Briggmandag blir den 3:e
februari och kvillens tema presenteras med e-post. Du har vil limnat aktuell adress?! m /PB

Ta chansen

— bli volontarguide
ombord till varen!

Fint resultat efter medlemsworkshopen
och den forsta av ménga bra initiativ som
vi vill verkstilla till virens seglingar.

I véra temaseglingar, som o6rn- och
silsafari, fyrsafari och vraksafari bygger
upplevelsen mycket pé vira duktiga gui-
ders gedigna erfarenhet och personlighe-
ter, som Jan Olsén, auktoriserad skir-
gardsguide och Jim Hansson, dykande
arkeolog pé Sjohistoriska. For att inte tala
om "Konsten att segla brigg-seglingarna”
dir besittningen bjuder pd sina kunskaper.

Att bide medlemmar vill engagera sig
samtidigt som bolag och besittning vill
ha mer aktiviteter och upplevelser om-
bord gor att vi nu drar igdng projektet
att ha amatorguider med pd védra korta
seglingar i Stockholms skirgard och nir-
omrade — till exempel pé lunch och mid-
dagskryssningar.

Idén dr att foreningen bidrar med
medlemmar som blir guider ombord
och berittar lite om ditt och datt kring
bdde Stockholms historia utmed ka-
jer och strinder, spinnande hus man
ser, lite "maritim” kuriosa som att det i
Kolskjulet rostades Flottans behov av
kaffe dnda till och med andra virldskri-
get och mycket mer... att Danvikshem
inte dr Stockholms slott om vi har turis-
ter ombord osv. Det ir inte en forvintan
pé att man ska ha koll pd allting utan att
just kunna beritta lite grann och édven
personliga anekdoter om det finns.

Det handlar inte om att silja eller berit-
ta om hur fartyget seglas, det fixar besitt-
ningen, utan att vara ambassador for for-
eningen och tycka det dr kul att triffa nya
minniskor och beritta spinnande saker.

Hur gar det till?

Skicka en intresseanmilan med lite kort
information om dig sjilv och varfor du
tycker detta skulle vara kul. Skriv ocksd
om du har ndgot du skulle vilja beritta
pé ett sitt som dr lockande for en gist
ombord — en liten manusévning kan vi
kalla det.

Vi hoppas pd manga svar sd vi fir en
kader av "guider” som kan starta till viren.

Efter uttagning kommer en kort kurs
att hdllas med Jan Olsén och ni fir ett
grundmaterial att utgd ifrdn.

Insatsen dr ideell och i gengild fér
du chansen att segla med kostnadsfritt
och triffa ménga trevliga minniskor.
Kontakta ordférande Josefin Sollander pé:
josefin.sollander@briggentrekronor.se
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De forsta delarna i planeringen fér 2020 har borjat falla pd plats. Fortfarande &terstdr mycket
innan alla seglingar kommer att vara klara, men eftersom det dr mdnga som fragar oss om
seglingar redan nu har vi beslutat att ligga ut ndgra seglingar till att bérja med.

Det angivna priset giller dig som dr medlem. Pris inom parentes giller for icke medlemmar.

Seglingar som dr mojliga att boka redan nu ir:

Lunchkryssning 16 maj och 13 juni, ........ccccceoveeveeenne. 750 kr, (850).
Kvillskryssning 16 maj och 13 juni, .............. 8s0 kr, (995).
Heldagssegling 17 maj samt 7 och 14 juni, 1 300 kr, (1 500).
Fyrsafari med Jan Olsén 30 och 31 maj fran Stavsnis, ... 1 400 kr, (1 650).
Nationaldagssegling 6 juni, ...........cccccoevieiieviinieinnnenne. 850 kr (995).

Du hittar alla vara seglingar och kan boka via www.briggentrekronor.se
Med reservation for dndringar p g a indrade forhllanden som vi inte kan forutse idag.
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Ja ma hon leva uti 100 ar (till)!

I november firade vdra nederlindska seg-
larvinner briggen Morgensters hundradrsju-
bileum. Hon sjosattes 1919, som De Vrouw
Maria och var da en logger, byggd for sill-
fiske pa Nordsjon. 1927 forlingdes hon med
sju meter. Ar 2008 fick hon sitt nuvarande
namn och har sedan dess regelbundet del-
tagit i Tall Ships” Races, och pd somrarna
tillbringat vintrarna pd Kanariebarna, Kap
Verde eller i Karibien. Hon gor skol- och
charterseglingar och har deltagit i flera pro-
jekt med miljdanknytning.

Morgenster under Tall Ships” Races 2009
Foro: Hans Gunnar Qverengen

I vinter gor hon sex veckoturer mellan de
tion for den som vill segla brigg och slippa
morker och kyla finns pa: https://zeilbrik.
org/Engels. m

/HANS GUNNAR DVERENGEN

olika Kanariedarna, med utgdngspunkt i
Santa Cruz de Tenerife. Kryssningarna star-
tar 14, 21 och 28 december, 18 och 25 janu-
ari, samt den forsta februari. Mer informa-

Vi moter ndgra
medlemmar

som seglat med
Tre Kronor 2019

Sophie Maéllmann och Ivar Westin

Hur fick ni reda pa att

briggen Tre Kronor finns?

— Nir vi gick pd gymnasiet — Sophie
ldser marinbiologi och har seglat med
skolfartyget Alva, och Ivar gick gym-
nasiet pd Ockerd seglande gymnasium
och seglade d& barkskeppet T/S Gunilla
pa Medelhavet och Atlanten.

Vad dr det basta med
att segla briggen?

— Sophie: En kinsla av frihet. Att som
jungman fa vara utomhus mycket och
anvinda hela kroppen. Jimfort med
skeppet Alva fir jag se mer vad som
hinder och det tycker jag ir roligt.

Det ir hiftigt med rdsegel, och man
far kldctra mer.

— Ivar: Det bista dr nér det bléser lite
och jag dr uppe i masten, det krivs
fullt fokus pa det jag gor. Det dr grymt
ndr man ser ett segel och rd pd soo kg
aka upp. Det dr roligare att segla med
briggen eftersom man far jobba mer in
pa andra bétar jag seglat.

Varfor dr ni medlemmar i
foreningen Briggen Tre Kronor?
For att vi ville segla som volontirer.
Det finns inte sd ménga liknande foren-
ingar, och det dr kul om det finns kvar.
Om man vill segla s& far man se till att
stotta det. W

/LENA NIEMI BIRGERSDOTTER
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Ostindiefararen

otheborg ska
seglaigen

Ostindiefararen Githeborg kommer att segla pa nytt. Seglatser for
sommarmanaderna 2020 och 2021 ir sikrade genom att det goteborgska

logistikforetaget Greencarrier AB tagit det det finansiella och operativa

ansvaret for skeppet under dessa ar.

Det har skett genom att Greencarrier AB
har forvirvat samtliga aktier i SOIC Ship
Management AB, ett dotterbolag till
Svenska Ostindiska Companiet AB (SOIC
AB), och samtidigt hyr skeppet Girheborg.
Greencarrier tar ddrmed over ansvaret for
drift och underhdll av Ostindiefararen. Nir
sedan den avtalade seglingsperioden ir Gver
fir SOIC tillbaka skeppet.

Hog attraktionskraft

De tva forsta drens seglatser som kommer att
genomforas pd Nordsjon och i Ostersjon ir
redan finansiellc sikrade. Det vistsvenska
ndrings-livet liksom alla andra intressenter
kommer att erbjudas méjlighet att utnyttja
skeppet i marknadsforingssyfte under seg-
latsernas olika hamnstopp. Erfarenheterna
frén tidigare rs seglingar visar att Githeborg
har en mycket hog attraktionskraft och lock-
ar stora antal besokare varhelst hon visar sig.

De stora klassiska uppvisningarna av
stora segelfartyg, Sail Amsterdam och Sail
Bremen, stir naturligtvis pa listan av pla-
nerade aktiviteter. De nordiska och baltiska
huvudstiderna kommer ocksd att gistas av

Ostindiefararen, liksom ytterligare hamnar.
Som tidigare ges det tillfille f6r ungdomar
— volontirer — att segla med och uppleva hur
det dr att segla pa virldens storsta seglande
trifartyg.

— Det ska bli fantastiskt att dter kunna se
Girtheborg segla ut och fortsitta med det upp-
drag hon byggdes for, och som méjliggjorts
av de tusentals volontirer, som utan ersitt-
ning jobbat med skeppet, och alla, savil stora
som mindre giteborgsforetag, som varit med
och finansierat bygget och resor, sade Stefan
Bjork, dgare och grundare av Greencarrier AB
i samband med affiren i augusti 2019.

Tre utmaningar

Ny VD for SOIC Ship Management AB
ir sedan september Peter Alexandersson.
Egentligen dr Peter inte ny som VD utan
han dr snarare tillbaka. Han har nimligen
varit i samma roll i tre och ett halvt &r
tidigare. Peter dr sjokapten med ménga ir
pé Brostrom och Transatlantic samt sju ar pd
Sjofartsverket.

— Vi har tre utmaningar siger Peter
Alexandersson. Det dr att sdtta skeppet i segel-

bart skick, planera expedition 2020 samt
forbereda for en eventuell expedition till
Kina 2021-2022.

— Forst méste vi rekrytera besittning och
nyckelpersoner samt gd igenom skeppet s&
att hon dr i rite skick nir hon ska segla nis-
ta dr. Vi har rekryterat en crew manager och
arbetet gar enligt plan.

— Nir det giller att sitta fartyget i segel-
bart skick har vi bra koll. Riggen ir i gott
skick och dr provdragen. Just nu pagér ett
intensivt underhéllsarbete pa block, l6pande
rigg, rundhult samt mdnga olika detaljer,
fortsitter Peter Alexandersson.

Grundlig genomgang

— I oktober tog vi upp henne i torrdocka pa
Godenius varv for en grundlig genomging
av skrovet och framdrivningsmaskineri. Det
blev en hel del drevning och underhéllsar-
bete under ndgra veckor i strilande vider.
Dessutom besiktningar och klassningsarbe-
te sd pd den fronten ligger vi bra till, siger
Peter.

— Nir det giller ruttplanen har vi en bra
bit kvar. Vi har fokus pd Sverige det forsta
aret och kontakterna med olika stider ir i
full gdng. Vi fir dterkomma lidngre fram, av-
slutar Peter Alexandersson.

/PER BJORKDAHL

FoTo: ROBIN ARON OLSSON



