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ORDFORANDEORD
JOSEFIN SOLLANDER

Den konstigaste
sommarenn...

.t alla fall under min livstid, har nu natt sitt slut och histen nalkas. Men an
dr inte vardagen som vanligt och det paverkar forstds ocksd var hostplanering.

Sedan i véras har flera delar i foreningens verksamhet legat nere och som ni alla sikert kdnner till har
inte heller Tre Kronor seglat utan legat vid kaj. Ekonomin for fartyget ir fore-
farande en sdrbar frdga, och ett digert jobb har under sensommaren utforts av flera
medlemmar och bolaget for att se om vi kan gora ndgra av vira populira host-
seglingar for bade foreningens medlemmar men ocksé andra intressenter.

ook
I skrivande stund har vi beslutat att genomfora flera seglingar, Fyrsafari och Orn
och Sil. Allt bygger pd att ha en siker kostnadstickning med ett 6verskott for
varje aktivitet for fartygets dverlevnad.

Fkk
Seglingarna kommer vara anpassade utifrdn de gillande rekommendationerna
och det anges tydligt vid bokning. Gisters och besdttnings sikerhet gér forst men
vi kidnner oss 6vertygade om att vi med dessa anpassningar kommer att kunna
erbjuda hirliga naturupplevelser till havs.

For att ta reda pd hur du kan segla med — bessk www.briggenkrekronor.se.
Dir ligger vi upp bokningsméjlighet och uppdaterar informationen. Boka en
hirlig seglingsupplevelse samtidigt som du stéttar Briggen dnnu mer...

ook
..for att ni som medlemmar bide gamla och nya — ni dr de som gor en stor del av
jobbet att hilla oss flytande, bide med extraordinira insatser under viren och det

En annan sommar...

vardagliga stottandet som medlemmar.
I detta blad finns mojlighet att redan nu betala in medlemsavgiften om ni inte har det pd autogiro.
ook

Vi ger er alla ett 6dmjuke tack och pé dterhdrande! m
Josefin, ordfiirande Fireningen Briggen Tre Kronor

josefin.sollander@briggentrekronor.se
foreningen@briggentrekronor.se
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Nu tar vi nasta steg

i hallbarhetsarbetet for Ostersjon!

Vi har under en tid planerat for att kunna starta Expedition Ridda Ostersjon.
| planerna har legat att starta ett nytt bolag for att driva projektet med
Expeditionen i nira samarbete med Briggen Tre Kronor AB.

Fartyget Tre Kronor af Stockholm far har en nyckelroll.

Idén &r att samarbetet ska ge Briggen Tre Kronor en stabilare ekonomi genom ett langsiktigt
samarbetsavtal med bland annat hyra av fartyget.

Bolaget Expedition Baltic Sea dr nu bildat och behover fa in kapital for att kunna starta Expeditionen
tillsammans med Briggen Tre Kronor. Nedan foljer en kortare beskrivning av projektet och
det nybildade bolaget.

Bolagets styrelse utgors inledningsvis av samma personer som i Briggen Tre Kronor AB.
Bolaget avser inledningsvis att inte ha nagon anstalld personal, utan att hyra in personal med
olika kompetenser for projektledning, ekonomi och forsdljning.

Fran det tidigare arbetet som har byggt pa att sprida kunskap om de stora miljoproblemen i
Ostersjon skapar projektet nu konkreta aktiviteter byggda pa nytdnkande som kan gora verklig
skillnad i arbetet att Ostersjon kan rdaddas. Vi har fran manga hall moétts av reaktionen att detta
projekt bygger pa ett nytt " innovativt grepp”!

Expedition Ridda Ostersjon bygger pa en central idé:

* Ungdomar utbildas i kunskap om situationen i Ostersjon och var och hur man kan géra insatser

* Expeditionen besoker stider runt Ostersjon och medborgare, foretag, myndigheter och politiker
skriver symboliska digitala "kontrakt” med Ostersjon, dir man atar sig konkreta handlingar for
att verka for forbattrad miljé i Ostersjon — en medborgarrérelse sitts igang!

* | sociala medier sprids kunskap om arbetet sa att allt fler efterhand kommer med, fler kontrakt
skrivs — en viral spridning dstadkoms - det skapas en "dominoeffekt”!

* Samarbeten med etablerade "influencers” som brinner for miljé och héllbarhet, forvintas
effektivt kunna stirka denna effekt

» Mal foljs upp och kommuniceras

Hallbarhetsfragorna dr nu dven en strategisk fraga for manga foretag och viktig for foretagens
varumarke. Det dr helt avgorande for foretagens fortlevnad och handling behovs nul

Vi bedémer att hillbarhetsprojektet Expedition Ridda Ostersjon med Briggen Tre Kronor
kommer gora det mojligt att efterhand 6ka intakterna vdsentligt genom att nya samarbeten
etableras med foretag, organisationer och stiftelser.

Vi tar ocksa steget att utdka och férdjupa arbetet med Ostersjofragan till fler linder runt
Ostersjon, dar olika foretag och organisationer aviserat sin vilja att samarbeta med oss.

Var forhoppning dr att du vill vara med och teckna aktier i Expedition Baltic Sea AB.
For dig som dr aktiedgare i Briggen Tre Kronor AB kommer det finnas mojlighet att byta aktier

Expedition Ridda Ostersjéns tre plattformar dr
fartyget Tre Kronor af Stockholm, den rullande
utstdllningen ”Searoom” och sociala medier.

i det bolaget mot aktier i det nya bolaget, dar planen dr att hitta en handelsplats for aktien.

Besok hemsidan www.expeditionbalticsea.se for erbjudandet och mer information eller ring gdrna oss nedan.

VALKOMMEN OMBORD | DET FORTSATTA ARBETET MED OSTERSJON OCH BRIGGENS FRAMTID!

Thomas Flinck
Ordforande, Briggen Tre Kronor AB, Tel 070 516 53 33

Mats Jakobsson
VD, Briggen Tre Kronor AB, Tel 070 528 20 12

Varfor har vi inte seglat hittills i ar?

Minga har hort av sig och undrat varfor vi inte har seglat i ar
nir en del andra fartyg har gjort det. — Det ir dr bdde enkelt och
komplicerat att svara pa det! Den forsta och uppenbara faktorn dr
effekterna av coronapandemin. Endast ett par dagar efter att WHO i
bérjan av mars gick ut med att det var frigan om en farlig pandemi
beslutade foreningsstyrelsen att pausa alla aktiviteter, bolaget infor-
de distansarbete och ett antal andra dtgirder.

Liget var svdravlist men vi (styrelserna) insdg att fartyget var
i en skor och farlig situation och gick dirfér ut med ett gemen-
samt upprop med en forhoppning att kunna segla efter sommaren.
Medlemmarnas och aktiedgarnas insats har varit helt avgérande.
En dn gang — ett stort och 6dmjukt tack till er alla!

Det som har varit fordelar med vére fartyg — briggen, att det ir
ritacklat, har varit att det ger mojlighet till lirande f6r ménga och
vi har konsekvent uppmuntrat vira gister/passagerare att ta del i be-
sdttningens arbete och fartygets manovrer. Med distansering dr det
svarare och vi méste anpassa vért sitt att segla. Framforallt méste
kalkylerna bygga pa firre personer ombord. For mer dn hundra ar
sedan férsvann briggarna och en del riggades om till skonare
och sa vidare — just for att bli mindre manskapskrivande!

Det dr och har varit frigan om att vi tar ansvar for: Gister, med-
lemmar, personal, besittning — ja allas sikerhet och hilsa liksom far-
tygets sikerhet och ekonomi — utan ngon som helst inbrdes ordning.
Vi maste fortsatt hallaut och hallai! ® /PER BJORKDAHL
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Sommarens §tor

— och lite lite seglin®

En av sdsongens hojdpunkter — Skdrgardsturnén, blev instilld

liksom allt annat detta konstiga ar. Men sd i slutet av juni bestdmdes

det att Skidrgardsturnén dnda skulle bli av — i form av T'V-inspelning

ombord pa Tre Kronor af Stockholm i

artyget hade “klitts av” sin vintertdck-
F ning och endast delvis varrustats under
en period i maj dd mycket kring corona-
situationen var osikert. Det mesta av rigg-
underhdllet var genomfort och rdrna var pd
plats.
Under ndgra hektiska dagar med start den
25 juli skulle nu fartyget forberedas att lim-
na kaj och forhoppningsvis kunna visa lite
segel och till och med segla en bit om det var
mojligt. Detta samtidigt som det byggdes en
stadig scen pd didck mellan dickshuset och
fartyget fylldes med utrustning i form av ka-
meror, hogtalare, instrument, studioprylar
och hundratals meter kablar av olika slag.
For den initialle lilla besittningen, vi blev
tio totalt inklusive Monica Lundin frdn kon-
“covidpolis” och
ndr besittningen sjilva inte hann med, dess-
utom kock, var forsta prioritet sikerheten —
bdde med fartygets utrustning och med tan-
ke pa coronasituationen. Det kénkades och
bars livflottar, segel och 16pande rigg i rask
takt under nigra dagar. Fem résegel slogs
under med buntband istillet f6r de vanliga

toret som var samordnare,

 byggde en stadig
scen mellan déicks-
usen utan en enda

skruv i fartyget.

slutet av juli.

tidskrivande rdbanden samt brassar, skot,
gigtdg och de allra nodvindigaste girding-
arna skars i. Klyvaren fanns redan pd plats
utom l6pande gods. Mob-bétens l6pande
gods liksom ankargina med mera riggades.

Ursprungsplanen for TV-inspelningen
var att fartyget skulle forflyttas delvis under
segel pd mdndagen den 27:e och att det da
skulle genomféras repetioner, soundcheck
och sidant. Och sd skulle sjilva in-
spelningen genomf6ras pd tisdagen.
Skidrgdrdsturnén liksom vi (BTK)
hade marknadsfort inspelningsdagen
via Facebook och Instagram och hop-
pades pd batburen publik.

Det synnerligen vixlande vider-
liget var svdrbedomt varfor det pd
torsdagen innan bestimdes att for-
flyttning, soundcheck, repetioner och
inspelning fick ske under en och sam-
ma dag — ndmligen pd mandagen.

Kapten Allan sig | .
1ditt nojd ut nér alla | G===N
bitar dntligen var '
Dlats och vi fick ! f;?
segla en bit. .

L=

N

j"v'// fut
pi ({]7/7](’

— En lyckeriff! Vidret blev fantastiske,
vinden ldg gynnsamt och vi kunde till och
med segla snyggt en bit till Torsbyfjdrden dir
inspelningen skulle ske. Vi ankrade upp, fick
flytta oss en bit och ankra igen — med bog-
ankare och ett stort CQR-ankare som akter-
ankare for att kunna ligga stabilt. Mingder
av fritidsbétar anslot och konserten blev fan-
tastiskt lyckad med en underbar solnedgdng

som avslutning.

Vid halv tvédtiden natten till tisdag fortoj-
de vi dter pd Kastellholmen efter ndgra da-
gar med 12 — 17 timmars arbete dagligen,
nu 4terstod att dterstilla fartyget. W

TEXT & FOTO: PER BJORKDAHL
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Skdirgdardsturnéns projektledare Lars-Giran (L-G) Palmér "tempade” samiliga ombord,

Under hela inspelnings-
héir blir,Soraya Tohidi godkdind. " T

dagen filmadess fartyget
och konserten av foljebar

med flera kameror och
en maktig drimare i alla
upptéinkliga vinklar.

Den noggranna ankringen-tog-sin P E— T T
tidy bland annat utmdrktes varje s = ; .
ankare med boj.

i Piviigen-ut-ti
7 tkarplatsen jobbade
artisterna ochinspelnings-
feamet med intervjuer,
hetioner-ochisoundchecks.
“Hdir intervjuas Tina
WWAblin av producenten
. Susanpne Cederberg.

N
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Vilket gig!

— Vi hade jobbat hela hésten med vad som skulle
varit ett storslaget 5-drs jubileum for Skirgdrdsturnén,

berittar Tina Ahlin, artist och konstnirlig ledare.

— Sedan kom corona och forindrade allt! Vi precis som hela kultursektorn
stod plotsligt utan jobb. Alla; artister, projektledare, producenter, ljudtek-
niker, scenbyggare och s& vidare hamnade i ett vintlige som ingen har en
aning om hur ldng tid det skulle ta innan vi kommer igenom, berittar hon
och fortsitter.

— Det tog 1l8ng tid med ménga funderingar. Vi holl oss i skinnet dnda till
maj d& vi skrev ihop en programidé som vi limnade till SVT. En "livekonsert”
med fritidsbdtar runt och allra helst med Tre Kronor som scen. Nir beslutet
var fattat startade en jittearbete med massor av praktiska bitar, sd mycket att
ta hinsyn till. Ett knepigt pussel. Det svaraste vi gjort, siger Tina!

Mindagen den 27:e juli pé eftermiddagen var det s& dags. Artisterna och
hela produktionsteamet var alla taggade och vil f6rberedda. Tv-konserten fick
sin inramning med vacker sommarkvill, fritidsbdtar runt med coronasiker
publik, Tre Kronor af Stockholm som scen och ”livekinsla” trots att den hade
“studioformat” — alltsd att det var lite vintetider och att alla 1atar kordes tva
ganger for att fa allra bista resultat och massor av bildvinklar. Nir solned-
gingen blev vackrare och vackrare inledde Ebbot Lundberg "Hir kommer
natten...” — det var nog ritt ménga som fick stdpils... — och direfter rundades
konserten av med "Fri som en vind” och sist "Den lyssnande Maria”...

— Jag sdg en rdklippning idag (i mitten av september) — bland det vackraste
bildmaterial jag har sett, avslutar Tina! B TEXT & FOTO: PER BJORKDAHL

Yo 4

Tina Ahling

”Jag dr sd
oerhort lycklig
att vi kunde fa
ijhop detta™

Artister medurs: Tina Ablin, Peter Carlsson,
Viktoria Tolstoy, Louise Hoffsten, Krister Jonsson
och Kristin Stenerbag, Ebbot Lundberg, Morgan
Agren pé trummor och lilla bilden i mitten Kristin
Stenerbag igen. Fotografen hann inte med bild pi
Joban Strindberg, kontrabas och kapellmdistare.

6
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Ebbot Lundberg:
"Detta ir §

anne mig den

hdftigaste scenen

jag har statt pg~

Missa inte programmet som
kommer pa SVT | i host!

Publikenswvinkel forevigad avOlle Neckman, som en del av oss "briggare” kinnerfran Stockholms Sjogard.
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Grattis Josef!

Josef Carlsson, tidigare styrman péd Tre Kronor under flera
sdasonger, har nyligen fatt sin och Tobias Olssons masteruppsats
tirdig och godkind. Uppsatsens titel 4r ”Life cycle modeling
of a wind powered car carrier”, med underrubriken

"An assessment of cost and greenhouse gas emissions”.

Lds mer om uppsatsens innehdll och resultat i faktarutan

hir intill.

Tobzas Olsson och
Josef Carlsson med.
den gemensamma
masteruppsatsen.

w

= Hej Josef, hur kdnns det?

— Det idr vildigt skont att uppsatsen ir klar,
vi har héllit pd och skrivit sedan november.
Det svara med ett sdnt hir arbete ir egentli-
gen att bestimma sig for en tes, ett omrade,
och vad uppsatsen ska innehdlla, och vilka
avgrinsningar den ska ha. Sen ir sdklart den
hir typen av datainsamling vildigt tidskri-
vande ocksd.

— Vi utgick ifrdn IMO:s mal, att halvera
den internationella sjofartens koldioxid-
utsldpp till dr 2050. Vdrt mal var att gora
en livscykelanalys och en berikning av livs-
cykelkostnad for ett fartyg som frimst drivs
av vindkraft, och jimfora de virdena med
samma fartyg utan segel som d& drivs helt

BRIGGENBLADET NR 3 e 2020



med andra brinslen. Och for att fa ned ut-
slippen av koldioxid finns det en del som vill
satsa pd naturgas (LNG), biogas (LBG) eller
bio-metanol (Bio-MeOH). S& vi jimforde
Wallenius-rederiernas planerade vinddrivna
bilfraktfartyg med fartyg med samma skrov
som drivs med de tre andra brinsleslagen
och i tvd olika hastigheter.

= Och vad kom ni fram till?

— Bland annat att det vinddrivna fartyget
stdr sig mycket bra bdde kostnadsmissigt
och vad giller utslipp, jimfort med ett far-
tyg med samma skrov som drivs utan vind.
Faktiskt minskar koldioxidutslippen med
drygt 80 procent f6r det vinddrivna fartyget.

= Var det ndgot bland resultaten

som forvanade dig?

— Ja, att en sd stor del som 99 procent av ett
fartygs “livsutslipp” av koldioxid sker nir
det gér i trafik. Jag hade gissat pd 60-70 pro-
cent. Men utslippen vid bygge, underhall
och skrotning ir forsumbara jimfort med
utslippen fran fartygens brinsledtgdng nir
det dr i drift.

— Dessutom, nir man riknar pd ekonomi
och brinsledtging idr det fascinerande hur
mycket dyrare det ir, alltsd hur mycket mer
brinsle som gér at, ndr man okar farten. Det
dr forstds ingen nyhet for alla som kor bét,
men att se det i rena siffror var dndd ritc
spinnande. D4 kan man ju tycka att "det ir
bara att dra ner pd farten, s minskar bdde
utslipp och kostnad”. Men s& enkelt dr det
ju inte, eftersom man da behover fler bdtar
for att frakta samma mingd varor pd given
tidsperiod. Hur man én vinder sig. ..

Forra gdngen vi skrev om Josef hir i Bladet
var han styrman ombord. Sedan har han job-
bat som styrman och befilhavare pd trans-
ferbdtar bland vindkraftverk, tagit en kurs
i sjomitning och jobbat pd Sjofartsverkets
sjomitningsfartyg Jacob Higg. Nu dterstdr

Hanna Hollinder och Josef Carlsson med
sonen Algot.

UPPSATSENS INNEHALL OCH RESULTAT | KORTHET:

Virldens sjofartsflotta star fér 90 procent av de internationella transporterna, i volym matt. Samtidigt
star sjofarten for 2-3 procent av mansklighetens koldioxidutslapp - det vill sdga de som vi madnniskor
ansvarar for och kan paverka. Men dven om 2-3 procent dr en liten del, motsvarar det en av de 5-6
storsta ldnderna i vérlden, darfér har IMO (International Maritime Organization) satt upp som mal att

halvera sjéfartens CO,-utslapp till & 2050.

For att lyckas med detta far man antingen dra ner pa antalet fartyg (hitta andra satt att frakta el-
ler 1ata bli) eller gora fartygen mer "miljévanliga”, dels genom att till exempel utveckla mer slimmade
skrov och alternativa framdrivningssatt, dels fa fram alternativa branslen som inte ger sa hoga utslapp.

Baserat pa prelimindr simulationsdata har Josefs och Tobias” uppsats jamfort ett fartyg som huvud-
sakligen drivs med vindkraft *), med fartyg som drivs med tre andra branslen, som brukar férekomma
i diskussionen om "miljévanligare” fartygsbranslen: LNG (liquified natural gas = flytande naturgas),
LBG (liquified biological gas = flytande biogas) och Bio-metanol, alltsd metanol framstalld av férny-

bara energikillor, inte olja.

De har raknat fram dels LCA (life cycle assessment = livscykelanalys), dels LCC (life cycle cost =
livscykelkostnad) for Wallenius” fartyg (se tidigare nummer) som huvudsakligen drivs av vind i kombi-
nation av de tre ovannamnda brénslena, och jamfért med att driva samma fartyg enbart fér maskin.

Vidare har de berdknat utsldppen av vaxthusgaserna koldioxid, dikvaveoxid och metan fér de olika

fartygen vid olika farter (8,0 knop och I1,4 knop).

Uppsatsens slutsats dr att de totala utsldppen av dessa gaser under ett fartygs livstid blir drygt 81
procent ldgre for det fartyg som drivs huvudsakligen med vind, jamfért med ett fartyg med likadant

skrov som drivs med LNG (flytande naturgas).

Vill man veta hur ekonomin ser ut for fartygens dgare (om de skulle betala fér branslet, vilket ofta
inte ar fallet), far man rakna med stora marginaler. Kalkylerna baseras pa data som kan berdknas pa
olika sétt, och darfor landar summorna i valdigt stora spann. Men dven har "vinner” vindalternativet,
eftersom sd stor del av fartygets livstidskostnad beror pa kostnaden for branslet.

Totala dgarkostnaden for fartyget som huvudsakligen drivs med vind ligger mellan cirka 50 och 130

miljoner Euro.

Totala dgarkostnaden fér ett motsvarande fartyg som drivs med bio-metanol hamnar mellan cirka

160 och 1270 miljoner Euro.

Dessutom visade berdkningarna nar det galler vaxthusgaser att det fall som motsvarar det vind-
drivna fartyget dr drift pa Bio-Metanol. Men trots att man skulle minska farten till 8,0 knop foér bada
fall (skillnaden fallen mellan minskar kostnadsmassigt med farten), dven da ar ett bio-metanoldrivet
fartyg 2,5 ganger dyrare dn ett fartyg som huvudsakligen drivs med vind.

Alltsa ar det mycket fordelaktigt bade ekonomiskt och miljomaissigt att segla, nagot som kénns
ganska sjalvklart egentligen, men hur mycket, det ar det som Josef och Tobias har beriknat i studien.

*) Se artikel i nummer 4,
2019 av Briggenbladet om
Walleniusrederiernas planer
pa ett bilfraktfartyg som
huvudsakligen drivs

med vind.

/KERSTIN OTTERSTAL

Kommersiella vinddrivna
tfartyg snart verklighet

bara sista biten i pabyggnadsutbildningen
Maritime Management pd Chalmers — ett svér-
Oversatt begrepp, men det har med sjofartens
overgripande ledningssystem att gora.

Under tiden har Josef daven hunnit bli far
till Algot, snart tre mdnader. Sonen, hemmet
och en tjinst som befilhavare pa Styrsébolaget
delar han med tidigare briggenmatrosen/
styrmannen Hanna Holldnder. Nir jag pra-
tar med Josef ligger Algot pd faderns mage
och gnyr litt, och Hanna ir ute och kor bét i
Géoteborgs skirgdrd.

Josef har ocksd nyligen jobbat pé expedi-
tionsfartyget Kinfish, som bland annat er-
bjuder sina gister att snorkla med spackhug-
gare i vattnen utanfor Nordnorge.

— Ja, det dr lite mer exklusivt dn att
koéra pd tidtabell mellan Lilla Bommen och
Klippan i dlven.

= Vad betyder den hdr uppsatsen

for dig framover?

— Vi har ju lidrt oss en hel del om hur man
riknar fram ganska komplicerade analyser,
och det ir en kunskap som kan vara anvind-
bar nu nir sjofarten haller pé att stilla om
frin fossilt brinsle.

— Och 1 host ska vi skriva en vetenskaplig
artikel med var uppsats som underlag. Det ska
bli spdnnande, det har jag aldrig gjort forut!

— Dessutom blev det hiromdagen klart
att jag har fitt i uppdrag att genomfora
ett tredrigt hallbarhetsprojekt for Svenska
Sjoriddningssillskapet, som dessutom har
kontoret péd cykelavstand for mig.

= Lycka till Josef, och hdlsa Hanna!
— Tack, det ska jag! B
/KERSTIN OTTERSTAL
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Segelfartyg drabbas hart av Corona-pandemin...

Rapport fran Nederlinderna:

Nederlinderna har den storsta seglande flot-
tan av traditionsfartyg i virlden. Dir finns
omkring 400 historiska segelskutor som van-
ligtvis trafikerar kusten och dess innanhav.
Om det inte vore for Coronaviruset skulle
Sven Timmann segla pd de forhdllandevis
lugna nederlindska innanhaven med sin
Ambiance, fylld av skolbarn, konferensgis-

biance, 112 dr,
hotas av viruset.

Foto: Sven Timmann

ter och familjegrupper. I stillet ligger nu
det 112-driga fartyget, med sina tre master
och sex segel, vid kaj sedan i oktober. Risken
ir overhingande att hon aldrig kommer att
segla igen.

Den hir skutan har seglat genom krig och
stormar, sdger dgaren Sven Timmann. Och
nu hotar ett litet virus att omintetgora hen-
ne och hela vér seglande flotta. ..

Regeringen har skjutit till en del pengar,
men det ricker inte lingt. Seglingsforetagen
fick 4 ooo euro var i april. Normalt fir Sven
Timmann in 165 000 euro per sisong.

Jag riknar med att g i konkurs vid drets
slut om inget hidnder, siger Timmann.

For att oka allminhetens kinnedom om
traditionsfartygens utsatta situation har far-
tygens skeppare och #gare startat ett stdd-
upprop via internet. Hela linken: https:/
themaritimepost.com/2020/05/25/dutch-his-
torical-sailing-fleet-is-seeking-public-sup-
port-with-an-online-petition/ B

Rapport fran Christian Radich, Norge:

— Det har varit en svér tid for oss alla.

Nir Norge stingde ner sambhillet den 12
mars, var Christian Radich pé vig frin La
Corufia med ungdomar ombord. Alla hamn-
bessk stilldes in och vi gick ritt mot Oslo.
Hir fick skutan ligga i karantin innan gis-
ter och besittning fick komma iland.

Fartyget blev sedan kvar vid kaj, och hela
besdttningen, utom en vakt ombord (tim-
merman/bitsman) permitterades. P4 konto-
ret permitterades ocksd alla utom tva perso-
ner pd halvtid. Alla seglingar fram till den
15 juni stilldes in. Det innebar forstés stora
forluster.

Vi hade planerat att segla lings Norges
kust med hollindska Wylde Swan, men de
fick inte komma in d& véra grinser var sting-
da. Men smittoldget i Norge var indé sd pass
lugnt att vi bestimde oss for att forsoka fa
till vira Sea Norway-turer. Men vi behovde
forstds ta hinsyn till alla smittskyddsregler.

Vi kopte in diverse smittskyddsutrust-
ning, vir timmerman byggde skott mellan
de fasta kojerna och vinféreningen sydde
draperier och forhingen till alla kojer. Alle
gjordes pd rekordtid till avseglingen den
17 juni. Vi organiserade ocksd om matser-
veringen, eftersom bufféer inte var tilldtna.
Och inte minst — vi drog ner antalet gister
till hilften.

Med dessa atgirder kunde vi genomfora
16 tredagarsturer i sommar pd ett sikert
satt.

Christian Radich kom tillbaka till Oslo
i bérjan av augusti. Planen var att delta i
Sail Amsterdam och Sail Bremerhaven, men

Aftenposten uppmdirksammade det ovanliga att
det lag ett fartyg med gul flagg i hamnen.
Foto: Tomm W. Christiansen

dessa evenemang blev instdllda. Vi skulle
haft ett antal dagseglingar i host, men de
fick stillas in pd grund av att smittorisken
okade igen.

Sammanlagt har vi fitt in 13-14 miljoner
NOK mindre i intikter i sommar dn i fjol,
pé grund av Covid 19. I juni, strax fore vdr
avresa, kom den glidjande nyheten att kul-
turdepartementet ger 50 miljoner NOK till
de norska skolfartygen, pengar som ir dron-
mirkta f6r underhdll. Vi fick 15 miljoner,
som ska anvindas till underhdll i vinter.

I host seglar vi med ungdomar i Wind-
jammerprogrammet. Det ir till fér unga mel-
lan 16 och 25 &r som star utanfor skola och
arbetsliv, eller bara vill komma ut och lira
sig ndgot nytt. Windjammerprogrammet fi-
nansieras med privata donationer. B

/IDA ROSENVINGE, Christian Radich

Rapport fran
Albanus, Aland:

P4 Aland har vi varit ganska forskonade frin
pandemin med endast 20 smittade och ing-
et fall alls nu pd 6ver en ménad. S& vi kin-
ner oss lugna med att
ordna seglingar i host.
Men det har ind& drab-
bat védr sdsong hart,
med over hilften av
seglingarna avbokade.
Frimst har vi kunnat
genomfora ungdoms-
seglingar med dags-
turer pa vdren. Just
nu dr vi inne i hostens
hogsdsong, som ser ut
att vara lyckad men
kort. Tre veckor med
diverse skol- och ung-
domsseglingar. Under =
sommaren har vi ocksd haft ndgra seglingar
med familjer som hyrt bédten tillsammans.
Vira egna prentis-seglingar (ungdomsseg-
lingar f6r blivande besittning) har varit ef-
terfrigade, och dem har vi kunnat genomfo-
ra, bara med lite firre personer ombord. Det
ser bra ut for framtiden med nya ungdomar
iledet. m

/CHRISTIAN KIKU STENBACK, Albanus

Rapport fran
Vega, Gamleby:

— Det har varit en mirklig seglingssisong
i &r for Vega.

Det seglingsprogram som  gjordes
vid &rsskiftet fick stillas in pd grund av
Corona. Vega har genomfort en dagsegling
frdn Vistervik den 15 augusti, Gamleby
Rédakorskrets ordnade en segling med flyk-
tingungdomar, de flesta frin Afghanistan.

Vega dockades p& Beckholmen i juli, det
blev alltsd tva transportseglingar Vistervik -
Stockholm tur och retur.

Arets seglingsintiikter blev kanske 1 pro-
cent av beriknat utfall, dessutom har vi fact
en mindre ersittning for ett instdllt Erasmus
europeiskt ungdomsmiljoprojekt. De nya
reglerna om ersdttning for forluster pd grund
av Corona kanske kan ge ndgot ocksa.

Vi satsar pd smé utgifter fram till nista &r,
exempelvis gor vi nu inga amorteringar pa
bankldnen. D4 Vega legat stilla i Vistervik
har vi ocksg haft god tid till underhall.

For egen del har jag ocksd kunnat kon-
centrera mig pd arbetet med renoveringen
av Linnéa, som varit igdng sedan december
2011. B

/EGIL BERGSTROM, Vega och Linnéa
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Fortsatt uppmaning till foretagare

Bli stagvandare!

Sommaren dr dver och vi kan se till-
baka pd en sidsong som inte alls blev
som vi tinkt oss. Corona stoppade
alla mojligheter att segla men tack
vare stort stod frén bdde privatpersoner
och foretag har vi klarat oss sd hir
langt och vi riknar med att kunna
segla nista dr dd det dven dr dags for

The Tall Ships” Races.

I dagsliget dr vi dock beroende av fortsatt
stod och hjdlp for att ta oss igenom histen
och vintern. Dirfor forlings mojligheten att
bli “Stagvindare” liksom mdjligheten for
tecknande foretag att synas med annons i
Briggenbladet.

Stagvindarpaket for foretag

Foretag kan bli Stagvindare péd nivder: 6o,
30 och 15 tkr + moms.

De olika nivderna benimns efter de tre
forseglen Jagare, Klyvare och Forsting som
har en sirskild roll vid en stagvindning. For
att komma runt ndr man ligger i vindogat
skotar man seglen i lovart vilket kallas att

“bricka”, och rent metaforiskt kan man vil
siga att det dr ddr vi befinner oss just nu.
Vi behdver komma runt och ta ny fart infor
nista ar

Detta ingar

Paketet inkluderar seglingsbiljetter, annons
i Briggenbladet, logotype pd hemsidan
och inbjudan till exklusiv segling for Stag-
vindarna.

Mer info om erbjudandet hittar du pd
hemsidan www.briggentrekronor.se eller
s& kan du ringa Sture Haglund pd 070-422
78 19 eller Jan Soderhielm pd 076-043 61 61

Nio foretag dr redan med men fler dr vil-
komna. Hir nedan kan vi stolt presentera
vara Stagvindarforetag::

Jagare

Itrevex AB

Projektleder och transporterar mobila utstéllningar
fyllda med viktiga samhéllsfragor och kunskap.
Levererar utstdllningsbilen SeaRoom till Expedition
Ridda Ostersjon.

Klyvare

Karob AB

Optimerar slutna energisystem genom att tillgodose
den effektivaste, miljévdnligaste och mest héllbara
avgasnings- och expansionstekniken

Storsting
Novatrox Devision AB
Specialister inom Ledning,
Arkitektur, Utveckling,
Artificiell Intelligens och Avancerad Analys!

Securify AB
Arbetar med tekniker for att férhindra intrang pa ett
tidigt stadium.

FKSH Foretagskonsulterna AB
En I6sningsorienterad redovisningsbyra med lang och
bred erfarenhet.

Hydrographica AB

Storskaliga och mycket noggranna specialsjokort Gver
frdmst svarnavigerade skérgardar langs Sveriges kuster
och storre insjdar.

Hydrographica Kartlaggning AB
Deldgare i Hydrographica AB

Gavia Kartlaggning
Deldgare i Hydrographica AB

PeAlm Ab
Personaluthyrning

Privatpersoner dr vilkomna
att fortsitta bidra

Som privatperson kan du ocksd vara med och
stodja oss. Manga har redan gjort det och fler
ar mer dn vilkomna. Foreningen Briggen Tre
Kronor: bankgiro 5300-5476 eller Swish:
123 361 57 62. Ange: "Ridda fartyget” plus
namn vid bdda betalningsalternativen.®m /SH

FKSH

Foretagskonsulterna AB

Bakom varje foretag
finns manniskor med drivkrafter

och visioner.

FKSH Foretagskonsulterna AB
ar byran som ar med dig och ditt féretag
hela vagen genom alla faser.

NOVATROX

BRIDGING BUSINESS WITH

Novatrox Group tillhandahaller spetskompetens
inom IT-arkitektur, systemutveckling, agilt
ledarskap samt Al och avancerad analys.

Soéker du en helhetslésning

Vart erbjudande innefattar resurskonsulter,
eller bara ett bollplank?

paketerade tjanster och helhetsatanganden.

Valkommen till en
I6sningsorienterad redovisningsbyra
med lang och bred erfarenhet.

www.novatrox.se

Telefon 08-608 12 58
www.fksh.se

Srf

auktoriserad byrd
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Arsmétet den 25:¢ maj gr till historien
genom att det genomfordes bide utomhus
frdn fartyget och pd kajen samt parallellt
dven pd nitet genom att det direktsindes
pa YouTube. Rostningen genomfordes bade
genom inloggning via medlemsregistret och
pa traditionellt sdtt for de fysiskt ndrvaran-
de. Allt i syfte att kunna hélla fysisk dis-
tansering och dndd uppné en rimlig motes-
ordning. Fysiskt nirvarade storre delen av
styrelsen, foreningens revisor Christina
Gotting och en handfull medlemmar samt
via nitet ett trettiotal medlemmar.

Trots den ovanliga tekniken bjod inte
drsmotet pd ndgon storre dramatik annat
in att ndgra "distansmedlemmar” behdvde
lite hjdlp med inloggningen. I &vrigt fast-
stilldes medlemsavgifterna till samma ni-
vaer som tidigare dr. Ordférande Josefin

B POSTTIDNING

SVERIGE
PORTO
BETALT

Avsdndare: Foreningen Briggen Tre Kronor
Orlogsvagen 11, Kastellholmen, 111 49 Stockholm

Sollander tackade av Amanda Hogdén
och Jan Smith som limnade styrelsen.
Arsmétet utsig dven Tryggve Martinsson
till ny hedersmedlem.

Ny i styrelsen dr Charlotta Baker som
ir volontir i forening-
ens Oppet Skepp-grupp.
Lotta arbetar till vardags
med affdrsutveckling och
marknadsforing av kli-
matsmarta l6sningar som
som bland annat elbils- i
laddning, solceller och energioptimering.
Férutom engagemanget i "briggen” berittar
hon att hon girna sjunger, trinar och som
fore detta kock gillar att laga mat.

— Allra bist trivs jag pa havet med salt-
stank i hdret, siger Lotta sjilv. B

/PER BJORKDAHL

Natta dack

Natta dick dr en daglig rutin d&
fartyget dr bemannat. Det innebir
helt enkelt att varma och soliga
dagar startar man brandpumpen
och gir runt och spolar dicket.
Det brukar goras direkt efter fru-
kost i samband med stidningen av
fartyget och extremt varma dagar
kanske en gdng till. Skilet dr att
dicket kan bli otroligt varmt och
att becket i ndten dd smilter liksom
virket krymper — dicket licker.

I bérjan av sommaren skot-
tes nattningen volontdrt tills var
pahittige verkmistare Tryggve
Martinson fixade ett Gardena-

sponsrat sprinklersystem. @ /PB

Ny briggbom

Efter tretton &r har det blivit dags att byta ut
storbommen pa Tre Kronor. Virket till bom-
men och ett antal ytterligare rundhule fdll-
des for fyra &r sedan som vi tidigare har be-
rittat om i Briggenbladet nummer 1-2016.

Arbetet har kommit halvvigs s nu ligger
bommen vil inoljad med linolja i skuggan
bakom Kolskjulet och kommer till varen att
madlas och fa sina beslag monterade.

Virket har skidnkts av Lasse Larsson i
Dala Jdrna liksom allt virke till rundhul-
ten, utom undermasterna, vid bygget av
fartyget. For att undvika torksprickor har
Lasse anvint metoden att svepa in stock-
arna i halm for att det ska bli en jimn fuk-
tighet och att triet ska f& majlighet att sakta
avge fukten.

P4 Briggen Tre Kronors Facebooksida
finns en video frin det inledande arbetet med
hyvling fran fyrkant till dctakant som syns
pa bilden hir ovan. De som jobbade med det
var Jens Agger, Tryggve Martinsson och
Jim Nordin som édven filmade videon med

sin mobil. W /PB

Sven Dagberg har avlidit

Till minne av Sven Dagberg har slikt och
vinner skinkt 4 150 kronor till Foreningen
Briggen Tre Kronor.

Sven var volontir under byggtiden. Korhan
Koman, dé skeppsbyggmaistare berittar:

— Sven tog kontakt med oss pé briggen-
bygget pd ett ganska tidigt stadium och er-
bjod sin hjdlp med elsystemet. Han hade en
bakgrund fran stérre industrier och deras el-
system. Han var ocksd medlem i Rydbergs-
gastarna. Detta intresse for segelfartyg i
kombination med hans yrkesbakgrund
visade sig vara en stor tillgdng for oss.

— Han var med pd de méten vi hade med
konsulter och foretag som sedan skulle byg-
ga elsystemet ombord. Utifrdn det ritade
han ett enlinjeschema samt allteftersom en
rad uppdateringar. Ritningarna har sedan
arbetats vidare pd av andra och blivit dnnu
mer detaljerade, men det ir en annan histo-

ria, avslutar Korhan. B /PB



