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ORDFORANDEORD
RoLF WIGSTROM

Hosten dr béir!

I skarven mellan oktober och november gav sig Tre Kronor ut pa sin sista seglats for sisongen, som vanligt med de
frivillige arbetande krafterna, volontirerna, ombord. Denna seglingshelg var vi 34 personer inklusive den fasta besitt-
ningen. Alla volontirgrupper var representerade utom Bladets redaktion. Vi hade tur med silspaningen — de visade
sig i mdngder, bade pa kobbarna och i vattnet — men inte
en enda havsorn lyckades vi se.

sokok
Diremot fick vi segla ordentligt, for det bldste bra. Nir
vi skulle ankra for kvillen 1 norra viken 1 Mortd Bunso,
en av de {4 som limpar sig for ett segelfartyg i briggens
storlek, 18g ddr redan en segelbdt. En forhallandevis stor
sak, en Arcona 46s. Vi skickade iland ndgra férhandlare
i mob-béten, och Arconan flyttade sig snillt. Som tack
fick de en visning av vért fartyg dagen dirpd och var
mycket nojda och glada.

*kk
Nir vi avnjutit en god middag, som alltid pa var brigg,
pratade vi om foreningen och dess framtid. Ett mycket
viktigt dmne som debatterades livligt var hur vi ska
kunna foryngra foreningen Briggen Tre Kronor. Flera

aeeenmeeaa  o0da idéer kom upp, men framfor allt bildades en arbets-
grupp som ska ta sig an frigan pé allvar. Den bestdr av

Matilda Dagberg, Josefine Sollander, Per Bjorkdahl, Mats Andersson och Amanda Hogdén. Om du har négra bra
forslag pd dmnet foryngring, kontakta girna nigon av dem — deras kontaktuppgifter finns pa briggentrekronor.se,
under Foreningen.

ook
P4 vigen hem mot Kastellholmen bérjade vi avriggningen. Vi skar ur (lossade) alla segel utom ett, och de flesta tig i
den lopande riggen. Ibland gér det sd fort nir vi riggar av att Lars “Ulven” Olving knappt hinner mirka alle, men i &r
hade han laddat med miirklappar och duktiga assistenter i besittningen, sd allt blev noggrant mirke.

okok
Medan Tre Kronor gir i vinteride kommer mycket att hinda som péverkar hennes framtid. Efter ménga drs arbete
verkar det nu vara nira forestiende att bilda Stiftelsen Hallbara Hav. Ingdende information och ett upprop kring detta
kommer att skickas ut till foreningens medlemmar, till aktiedgare och skeppsdelsigare inom kort. Dirfor gir jag inte
in pd detaljerna kring stiftelsebildandet, men vill indé vidja till dig som medlem att stodja processen helhjirtat.

okok
S4 hidr i novembers morker och kyla gldds jag 4t ett av mina varmaste sommarminnen:
Dagen da jag, min dotter och mina tva dldsta barnbarn fick en fantastisk segling med briggen utanf6ér Limhamn.
Det ser jag som ett bra sitt att foryngra foreningen — att fa barnbarnen “sdlda” pa att segla brigg...

RoLF WIGSTROM, Ordfirande, Foreningen Briggen Tre Kronor

God Jul och Gott Nytt Ar!
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0TOSANDERS MANNBSEEN

allbara §§
avseminariet 2015

tersjons utmaningar och mediernas logik

Arets imnen var mikroplaster,
jordbruk och fiske. Overgripande
for seminariet var mediernas roll

for att nd ut med ritt information.
Hir kommer en sammanfattning av
innehdllet i foredragen.

Hela seminariet gér att se pa SVT
Play om man soker pd Hallbara Hav
eller via ldnk fran vdr egen hemsida
www.hallbarahav.nu.

Goran Lindstedt oppnade seminariet och
noterade att vi glidjande nog har sett ett
okat intresse hos allminheten for Ostersjon
men att det fortfarande 8terstar ett stort ar-
bete for att nd ut med ritt information till

Goran Lindstedt, vd fir Briggen Tre Kronor
och Initiativet Hallbara Hav.

alla. Den stora utmaningen dr att nd ut till
de 80-90 miljoner minniskor, med 14 olika
sprak, som bor i de omrdden som péaverkar
Ostersjon. En forutsitening for ate lyckas
med detta idr att man ocksd forstdr hur me-
dierna fungerar.

Patrik Hadenius, vd
[or vetenskapstidskriften
Forskning & Framsteg.

Dagens moderator Patrik Hadenius, vd
for vetenskapstidskriften Forskning & Fram-
steg, talade om vikten av att berdra minn-
iskor och att lyckas med att nd utanfor
Sveriges grinser samt om hur viktigt det dr
att vi fortsitter att forska och sprida de nya

resultaten.

Inledning
Magnus Breitholtz, professor vid ACES,
Stockholms universitet;

— Ostersjon ir ett av virldens mest belas-
tade och fororenade innanhav. Nagra av de
viktigaste problemen for Ostersjon 4r att det

Magnus Breitholtz, professor vid ACES,
Stockholms universitet.

ar ett inneslutet hav med lig omsittning
pd vattnet. De fororeningar och nirsalter
som sldpps ut ddr blir kvar under lang tid.
Ostersjon dr ocksd beroende av att salevatten
kommer in frin visterhavet, vilket bara sker
med linga mellanrum.

— De arter som lever i Ostersjon lever un-
der konstant stress. De hirstammar anting-
en frin sotvattensmiljo eller marin miljo och
r egentligen inte anpassade till salthalterna
i Ostersjon. Antalet funktionella grupper
och arter dr f& och om en art forsvinner finns
oftast ingen annan som kan ta dess plats i
ekosystemet. Overfiske kan, om det gér for
langt, leda till systemkollapser.

Magnus berorde ocksd frigan om det ir s&
att komplex forskning har svdrare att kom-
ma ut i media och om det kan ha nigon be-
tydelse for Ostersjons framtid.
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Mikroplaster

i Ostersjon

”~ litet problem med
stora konsekvenser?”

Anna Kdarrman,
docent vid Orebro|universitet

— Plast i haven har behandlats mycket i
media de senaste dren. Man har talat om hela
"kontinenter” av plast i haven. Det ir sant
att det finns enorma ansamlingar av plast i
virldshaven men det mesta av plasten syns
inte utan finns i form av sma plastpartiklar,
s& kallad mikroplast, siger Anna Kédrrman.

Forskningsfiltet dr relativt nytt och man
har fortfarande inte en fullstindig bild av
omfattningen och vilka problem som mikro-
plaster kan ge upphov till. Man hittar dock
plast i ndstan alla kategorier av organismer
frdn alger till figlar och diggdjur.

Effekterna

Plasterna innehdller i sig sjilva kemikalier
sdsom mjukgorare, flamskyddsmedel, non-
stickdimnen och tungmetaller, och dessa kan
skada organismen. Dessutom har partiklar-
na en formdga att binda till sig andra dm-
nen som finns i vattnet och de kan dirige-
nom fungera som en anrikare av miljogifter.
Plastpartiklar i magtarmkanalen kan ocksd
medfora en mittnadskinsla eller att djuret
helt enkelt inte kan 4 i sig tillrickligt med
foda vilket leder till svilt.

I forlingningen innebir det ocksd att vi
sjilva fir i oss plaster eller kemikalier frdn
plasterna nidr vi dter mat frdn havet.

Killorna

Det finns manga killor till plaster i havet.
Sjofart, fiske och annan industri i havet star
for en del. Véra reningsverk slipper ocksé ut
mikroplaster som kommer frén vdra klider
ndr vi tvittar eller frdn hygienprodukter som
vi anvinder.

Upp till 40 procent av plasten man hittar
i haven kommer frin olika former av forpack-
ningar. I EU pdgér just nu ett arbete for att
minska anvindningen av plastpdsar och ett for-
bud mot tunna plastpdsar ir pd vig. I Sverige dr
dock plastpésar ett mindre problem eftersom
vi brinner dem tillsammans med véra sopor,
ndgot som inte dr vanligt i resten av virlden. Det
vi bland annat kan gora dr att forscka minska
den onddiga anvindningen av plast i alla en-
gingsforpackningar som vi anvinder.

Mikroplast i media

Plast och nedskripning i haven har fact rela-
tivt mycket utrymme i media. Det kan bero

pé att vi kan relatera till havet och att ned-
skripning beror oss mer kinslomissigt efter-
som det dr ndgot som vi ofta kan se med véra
egna ogon, i alla fall innan det néts sénder
till mindre partiklar.

Det langsiktiga perspektivet
For ndrvarande dr kanske inte effekterna av
plasten s& stora men okningen av plastan-
vindning har varit exponentiell och om inget
gors kan konsekvenserna bli mycket stora.
Bilden av Ostersjons 6vergodningsproble-
matik dr, i media, ritt dyster. Bonderna dr
de stora bovarna och den enskilda individen

Jordbrukets
paverkan

pa Ostersjon

”= manga killor kriver
manga l6sningar”

Christoph Humborg,
professor vid Ostersjicentrum,
Stockholms universitet

n 8

ir kottdtande lyxkonsumenter. Man hamnar
ldtt i en negativ spiral dir man inte orkar ta
till sig fler negativa budskap men det finns
faktiskt mycket positivt att gliddjas at.

Globala utmaningar

Jordbrukets problem #r globala. Det finns
ingen annan verksamhet som har s& stor
paverkan pd miljon. 40 procent av jordens
landyta dr tickt av lantbruk och 30 procent
av vixthusgaserna kommer fran jordbruket.
Var paverkan pa fosfor- och kvivecykeln dr
ocksd starkare dn var paverkan pé koldioxid-
cykeln.

Vi stdr infor en global utmaning ate, i
framtiden, féda 11 miljarder minniskor pd
samma areal som vi har idag. For att klara
det mdste vi producera mer vegetabiliskt
protein; vi maste anvinda var godsel effekti-
vare och vi méste minska lickaget av kvive
och fosfor till miljon. Samma sak giller for
Ostersjon men hir har vi redan manga 16s-
ningar klara.

Teknik finns for minskade utslipp

Frin 6o-talet till go-talet 6kade Danmark
sin  godselanvindning mycket kraftigt.
Sedan infordes kraftfulla regleringar och
idag har anvindningen sjunkit drastiskt.
Samtidigt har effektiviteten okat sd att en
mycket storre del av niringen frin godseln
hamnar i maten istillet for att spridas i na-
turen.

Bakom detta ligger en rad olika 4tgir-
der. Det handlar om att bygga godselbrun-
nar for att lagra godseln s att den kan spri-
das vid ritt tid; anliggandet av skyddszoner

mot vattendrag; anvindandet av fdnggridor;
ny teknik for att f& ner godseln ordentligt
i jorden; kartor som visar hur mycket nir-
salter som redan finns i marken och senso-
rer pd godselspridare som “ser” hur gront det
ar och direfter doserar godseln. Allt detta
ir teknik och kunskap som vi utvecklat for
att ridda Ostersjon samtidigt som det 4r nd-
got som hela virlden har nytta av och som vi
borde kunna exportera.

Idag ser vi bland annat hur ett land som
Polen snabbt moderniserar sitt jordbruk och
dven okar sin anvindning av godsel. Nu dr
det viktigt att vi hjdlper till och Gverfor kun-
skap och teknik sd att de inte
behover gora om de misstag
som vi redan gjort.

Nair dr det bra

i Ostersjon?

Att vinda utvecklingen ir som
att vinda en oceandngare. Det
tar tid. Samtidigt dr det vik-
tigt att vi viljer vilken status vi
vill ha for Ostersjons miljs. Vi
kommer inte tillbaka till sam-
ma nivd som borjan av 1900-ta-
let utan vi kommer att {8 ac-

S ceptera viss mingd bottendsd

och viss mingd algblomningar. Aven detta
ir en diskussion som maéste foras i media.

Vilka ar kustfiskarna?

Ostersjon bestdr av Gppet hav och kust-
vatten med ritt stora skillnader vad giller
artsammansittning. Kustfisken dr i storre
utstrickning sotvattensfisk som lever i flera
lokala bestdind som vanligen inte blandar
sig med varandra medan utsjbarterna har
marint ursprung och lever i storre bestdnd
som ror sig over mycket storre omriden.
Kustfisken varierar ocksd med sisongen.
Under den varma tiden dominerar sotvat-
tensarter men pd hosten nir det idr kallare
kommer flera av utsjdarterna in till kusten.

Varfor ska man bry sig om kustfisken?
Generellt ir kustfisken viktigt for yrkesfisket
men #dven for fritidsfisket. Man beriknar att
fritidsfisket landar mellan 10 och 20 ginger
s& mycket som yrkesfisket lings kusterna.
Fisket har ett stort socioekonomiskt virde

Kustfiskens hot u
och majligheter
”- inte bara skarv!”

Jens Olssop, forskare

Statens laptbruksuniversitet

4
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dven for dem som inte sjilva fiskar eftersom
det uppskattas mycket att kunna képa lokalt
fingad fisk.

Fisken ir ocksd nyckeldjur i kustens eko-
system ddr den dter mindre djur men samti-
digt sjilv blir foda for storre djur. Rovfiskar
fyller ocksd en viktig funktion for att reglera
effekterna av 6vergddningen genom att halla
efter spigg och annan fisk som dter de min-
dre djur som betar bort algerna som annars
skapar 6vervixt pd bottnarna.

Fisken idr ocksd en viktig indikator pa till-
standet i havet. Andrade temperaturer, salt-
halt och niringshalt avspeglas snabbt i ind-
rad artsammansittning.

Hur mar fisken lings kusten?

Tillstdndet varierar beroende pd art. Det idr
ocksd svart att fd fram exakta data for alla
arter. Generellt giller att abborre och gidda
verkar ha okat i mdnga omrdden dven om
det inte giller i alla bestind. Aven gos, som
gynnas av hogre temperaturer och niringsri-
kare vatten, har 6kat. Dock ser man att det
finns gott om liten fisk men f& stora exem-
plar, vilket ir ett tecken pd overfiske. Siken
bestdr av tvd olika bestdnd dir ett leker i dl-
varna och det andra till havs men dir bida
upptrider tillsammans. Det dr ddrfor svart
att siga ndgot om utvecklingen i kustvatt-
nen specifikt men man tror att den har dkat
ndgot.

Hot och méjligheter

Faktorer som péverkar fiskbestdnden ir ni-
ringshalt, klimat och salthalt. Ju varmare
det blir desto mer s6tvattensarter far vi.

Fiskar och minniskor gillar samma miljé.
Sedan Go-talet har 40 procent av lekomra-
dena forsvunnit pd grund av vi minniskor
exploaterat dessa och takten ir ungefir 1,2
procent per &r.

Fisket pdverkar bdde antal och storlek
pa fiskarna. Forsok visar att man snabbt far
kraftiga forbittringar av bestdnden om man
slutar fiska.

Skarven ir en “"het potatis” ddr debatten
tenderar att bli polariserad. Uppskattningar
visar att i vissa lokala bestdnd tar skarven
upp mer dn vad fisket gor. Detta giller dock
inte dverallt. Hir krivs mer forskning for att
mer specifikt kunna avgora skarvens verk-
liga roll.

Komplexa fragor i media

Frin publiken stilldes frigan om det dr ldtt
eller svart att f gehor for komplexa frige-
stillningar i media. Svaret var att man of-
tast forsokte att skriva pressmeddelanden
som inte var for komplexa for att littare nd
ut. Sedan har journalister en forkirlek for att
skriva om fiske sommartid nir minga ir ute
och fiskar. Vintertid ir frigan inte riktigt
lika aktuell i media. ®

/TEXT OCH FOTO: STURE HAGUND

STURE HAGLUND

Forto:

Paneldebatten vid IHH Seminariet 2015

Seminariet avslutades med en paneldiskus-
sion med Tina Elfwing, forestindare for
Ostersjocentrum, Stockholms universitet,
Nina Cromnier, generaldirektér KEMI,
Anna Schytt, chef for SVT:s vetenskaps-
redaktion, Susanna Baltscheffsky, chefredak-
tor Ny Teknik, Emma Norén, riksdags-
ledamot, Miljopartiet och Goran Lindstedt,
Vd for Briggen Tre Kronor och Initiativet
Hallbara Hav.

Amnen som togs upp var hur minniskor
nds av nyheter och att man i sociala medier
sjilv viljer vilka nyheter man far; vad som
gor att en nyhet blir intressant f6r media;
hur media virderar information fran forskare
och myndigheter och vilken roll myndighe-
ter spelar for att Gversitta forskarnas resultat
och gora dem forstdeliga for allminheten.

Media vill girna att forskare uttalar sig
och ménga forskare idr ofta bra pd att svara
pé frigor. Ddremot dr det mindre vanligt att
forskare sjilva gér ut med sina resultat i me-
dia. Ett skil till detta kan vara oron for an-
dra forskares reaktioner.

Vissa nyheter fastnar i folks medvetande
och finns kvar i flera 8r medan andra gloms
bort nistan omedelbart. Nyheter om &ver-
godning dterkommer varje sommar med un-
gefdr samma innehdll och hir efterlystes mer
frdgor om varfor makthavarna inte gor mer.
Ett annat 6nskemdl var en mer utbildande
journalistik.

Som avslutning fick deltagarna svara pad
vad de vill gora bittre och dir var svaren att
nd ut bittre med information till linder runt
Ostersjon; ett starkare internationellt arbete;
bittre information om vad politikerna gér;
fa ut mer djupgdende information frin fors-
karna till journalisterna; mer relevant infor-
mation om Ostersjon; mer forskningsnyheter
som berdr och fler rdd och tips till tittare och
ldsare.

Detta ir axplock av vad som sades, myck-
et mer information far du genom att se semi-
nariet och paneldebatten pd SVT Play. Link
finns under "Seminarier” pd www.hallbara-
hav.nu. B

/STURE HAGUND

Man ska inte
beh6va vara professor
for att gora ritt

Kronprinsessan Viktoria intervjuades av
John Crispinsson i miljoutstillningen
"Etta med kok”. Kronprinsessan pdpekade
att miljofrégan ir viktig for att den ror oss
alla. Det ror naturen, miljon och maten som
vi far fran Ostersjon. Kronprinsessan ir kun-
nig och vil palist ndr det giller miljofragor.
Detta genomsyrar dven det egna hemmet
vilket lett till att en del plastleksaker sor-
terats bort. Detta verkar dock inte vara na-
got problem for prinsessan Estelle utan hon
ir sjilv intresserad och vill veta vilka saker
som dr av plast och vad som dr av trd. Se
hela intervjun pd SVT Play via link under
“Seminarier” pd www.hallbarahav.nu. B
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Ansiktsmalning

med maritima motiv
blev populart. + g

David och Vincent "™
Friberg med mormor 1+
Gun var ndgra av alla
som blev mélade.

B3
-

Jubrieumsdag

p:ﬁ “.»J’ !:'_"”'f' ;[ﬁ

20 4r sedan starten av bygget och tio ir sedan
sjosdttningen firades i skont vider den fjirde
oktober. Hundratals bestkare, fika, intressanta
foredrag, lunch ombord, och en gratis kortsegling
pa Strommen. Succé alltsd! Senare pd kvillen
firade de som kunde nirvara, av personal,
byggstyrka, styrelser, nuvarande och 1%
tidigare volontirer, med en fest. ®
/TEXT OCH FOTO: PER BJORKDAHL

Ett av fler viilbesikta | e
[oredrag var néir
skeppsbyggmiistarna
Korban Koman och
Gustav Dillner berittade
om bygger och var de

hémtade inspiration
och idéer.

Overst, Henrik Baltscheffsky,
Briggen Tre Kronor ABs ordfirande
héiilsar alla vilkomna.

Sven-Erik Eriksson ur rigg- -
och underhallsgruppen _
skjuter "Svenskt losen”. il

LT
‘%apten Allan Palmer tar alltid tillfillet i
akt att "segla loss” direkt fran kaj nér det
\dir majligt. Sa dven denna dag.



Zﬁinga: “nya” besokare =) -t T ! . . f i+ flin
Jascinerades av brigg- . " ! : . | i l‘m Ilta -
modellen. - VA

r - i = - o o,
el A g o TN *‘ Tre Kronor rullar
o gl . o _'a‘ 1 1 [fram 1 over sju knop
s = drivén.avriggen och den
L~ . sviktade. dndermdrsen.

" Pa babords laring
'|,‘ t \ on Hogland.

B sy, Fartfylld segling med sviktad stump
i ‘1 Tz

2= . . e e . . -
cal Det vi ser hir ovan hor inte till vanligheterna. Tre Kronor af Stockholm forsar fram med

! ; _:_ﬁ_i:__ k & | sviktad stump. Kapten Allan Palmer berittar: — Som vanligt hade vi frisk vind till Sankt

X i Petersburg. Efter utklareringen frin Schengenomridet pd Hapasaari, Aspd pa svenska, gick

o det alldeles for fort. Det bldste runt 17-18 meter och vi minskade segel efter hand. Till slut

‘ sviktade vi forundermirsen — en kul 6vning dessutom. Det gick fortfarande alldeles for fort,
: runt sju knop. Vi skulle ju ta lots forst nidsta morgon, vid Kronstadt. Till slut birgade vi dven

A

stumpen och seglade enbart for riggen i fem till sex knop. Framét morgonen lag vi och "hsll”
for maskin innan porten i stormbarridren vid Kronstadt. Slutligen kunde vi ta ombord lotsen

vid passage av Kronstadt pd utsatt tid, berittar Allan. W /PER BJORKDAHL
Briggens
Rpandboksnestor”
Garan Romare.

Briggens Handbok: Svikta (om segel): Att genom en kraftig surrning runt en del av seglet minska dess
yta. Aven att medelst en surrning kring vant eller barduner 6ka spinningen i dessa utan att ta hem i taljerep
eller skruvtackel. Svikta stumparna: Jfr Evert Taubes ballad om "Blue Bird of Hull”.




Del 2

Alla tidiga ensamseglingar dver Atlanten hade skett frin vist till 6st, med i
huvudsak akterliga vindar. Den seglare som beslutar sig for att gora 6ver-
farten i andra riktningen kan vilja en nordlig vig som dr den kortaste, cirka

2 800 sjomil, men som ofta innebdr motvind, och dven sommartid en kedja
med lagtryck visterifrdn med hért vider och grov sinkande sjo. Storcirkeln
gér lings Newfoundland med risk for isberg och betyder att angoring maste
ske i den ofta tita dimma som orsakas av Labradorstrommen.

tt annat alternativ 4r den sé kallade

E Loxodromen, som idr den linje som

skir alla meridianer i samma vinkel.

Den varianten ir lingre och innebir, forut-
om motvind, segling mot Golfstrémmen.

Den som vill segla ndgot bekvidmare med
liten risk att mota lageryck kan vilja rutten
over Azorerna. Den ir betydligt lingre, cir-
ka 3 500 sjomil, men innebir undanvindar
i sol och virme. Riskerna med detta alter-
nativ dr svaga vindar under delar av firden
samt tidvis orkaner som drar nordostvart i
Mexikanska golfen.

Den sydligaste varianten som kan kallas
Passad-rutten dr lingst, 4 200 sjomil, men
innebir sikra medvindar och vackert vider.
Den gér soder om Azorerna och Bermuda-
Oarna.

Hela varvet runt

Bland ensamseglarna intar de som seglat
hela jorden runt en sirstillning. Sirskile
virda att uppmirksammas idr de forsta f3,
som utan den jippobetonade kommersiel-
la uppbackning och det tekniska stod som
ofta priglar nutida seglingar, korsade alla de
stora haven och ocksd rundade de tre hor-
nen Cape Aghulas i Afrika, Cape Leeuwin
i Australien och Cape Horn i Sydamerika.
Ska man vara riktigt noga, bor det tilliggas
att ett fartyg som seglar jorden runt lings de
fyrtionde och femtionde breddgraderna més-
te passera ytterligare tvd “kap”, nimligen

South East Cape pa sydspetsen av Tasmanien
och South West Cape, som ir sydudden pé
Stewarton, och i sin tur skiljs frén sydon péd
Nya Zeeland genom Foveauxsundet.

Slocum och hans Spray

Joshua Slocum foddes i Nova Scotia 1844.
Han hade gétt till sjoss i tondren, arbetat
hért och fétt sict forsta befil redan vid tjugo-
fem 4rs dlder. Efter ndgra ar blev han deliga-
re och befilhavare i ett fullriggat fartyg om
1800 ton med namnet Northern Light.

Ar 1871 gifte sig Slocum med Virginia
Walker, som skulle f6lja honom pé flertalet
av hans resor med Northern Light och foda
sju barn ombord. Nir Virginia pd en resa
till Buenos Aires blev svért sjuk och dog vid
trettiofem drs dlder, var Slocum otrostlig och
enligt en av sina soner “"som ett skepp utan
roder”.

Under ett besok i Massachusetts tvd dr
senare triffade Slocum sin kusin Hettie, en
stilig kvinna pd tjugofyra dr. Tycke uppstod,
och de bdda beslot att gifta sig. Brollopsresan
skedde med barken Aguidneck som fick last
av fotogen till Montevideo. Tvd av Slocums
soner var med ombord. Den ildste, Victor,
var bara fjorton dr, men monstrade pd som
styrman. Resan var drabbad av olyckor fran
borjan till slut. Kolera hirjade i Brasilien,
besittningen rymde, Agquidneck tvingades
i karantin av myndigheterna, en ny besitt-
ning shanghajades och visade sig bestd av

& Joshua Slocums
tolv meter linga
stup “Spray”.

m\.)gﬁv [ATIKOST

mordare och rinare, myteri utbrot,
och Slocum tvingades skjuta tva be-
sittningsmin. Med en ny besittning
antridde Aguidneck hemresan men
visade sig ha fdtt smittkoppor om-
bord. Efter att ha begravt flera doda
besdttningsmin till havs, seglade
Slocum fartyget med tre mans be-
sittning i full storm. Till f6ljd av en
misslyckad vindning drev Aquidneck
pa nydret 1887 upp pd en sandbank
vid Guaracasava och knickte kolen.
Efter att ha tvingats silja det for-
lista fartyget med last och allt, beslot
Slocum att bygga en segelbit med
material som ldg kvar runt vraket och
e 2 sig hem med familjen. Béten, el-
ler kanoten som Slocum kallade den,
blev tio meter 18ng och riggades med
tre master och djonksegel. Bambuknippen
surrades fast lings sidorna for att dka flycfor-
maégan. Det tog tre ménader att bygga baten
som doptes till Liberdade. Namnet inspirera-
des av Brasiliens beslut att avskaffa slaveriet.
Efter sju mdnader i kanoten under en
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aventyrlig resa norrut lings Sydamerikas
kust, via Vistindien och Barbados upp mot
Nordamerikas 6stkust, anlinde Slocum med
hustru och barn till Washington DC i de-
cember 1888. Hettie ville aldrig mera g4 till
sjoss, vilket var fullt forstdeligt efter alle hon
fice utstd under sin forsta ldngresa.

Slocum, vars linga erfarenhet som befil-
havare pa segelfartyg inte lingre ansigs vara
av virde i de dngdrivna skeppens begynnan-
de tidevarv, drog sig fram en tid med diverse
smiuppdrag. S8, genom en tillfillighet, in-
triffade ndgot som skulle ge honom en fram-
tridande plats i seglingshistorien.

Béten, som en ging varit en vacker slup,
drygt tolv meter ling over stiv och fem

Joshua Slocum pa dldre dar.

8
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meter bred dver mittspant, hade kolstrickes
18o1. Dir hon lag, uppslipad av mulésnor
pé en dker, flera kilometer frdn stranden i
Fairhaven, New Bedford, var hon i alla avse-
enden ett vrak. Hon hade #gts av en pensio-
nerad valfingarkapten, som mest pd skimt
hade skinkt béten till sin gamle vin Joshua
Slocum.

Slocum var femtio 4r gammal nir han
forsta gangen besiktigade sitt nyforvirv.
Visserligen hade han forstdet att hon var i
behov av upprustning, men inte att hon var i
sé elindigt skick. Han lit sig emellertid inte
nedslds, utan bestimde sig for att med hjilp
av sina besparingar sitta den gamla slupen i
stand och segla henne i kustfart med stycke-
gods.

Upprustningsarbetet spant for spant och
bordplanka for bordplanka krivde tretton
manaders hdrt arbete. Till slut var dagen
for sjositening inne. "M& lycka och vilgéng
folja  Spray pa
haven”, uttalade
New Bedfords
skolfroken Stella
Wright och kros-
sade en butelj vin
mot staven.

Det visade sig
att Spray var sd
snabb och sjovir-
dig att hon till
och med kunde

En annan vy av
Joshua Slocums

segla ifrdn dng-
Trots
att Slocums frake-

fartygen.

—_— # taxor bara var

T hilften si hoga
som dngbdtarnas, var speditdrerna likvil
svéra att vertyga. Till slut tvingades Slocum
mot bittre vetande hyra ut Spray till nojes-
fiskare, vilket inte gav sirskilt mycket peng-
ar, men vil en mingd bekymmer.

Trott pa motgdngarna och utled pd kabb-
let med sin hustru Hettie, som haft svirt att
fordra hans totala koncentration pad Spray,
beslutade sig Slocum for att gora vad ingen
annan gjort, namligen segla hela jorden runt
ensam.

Den 24 april 1895 gav han sig ivdg péd en
seglats, dittills utan motstycke i sjofartens
historia. I motsats till sina sentida efterfol-
jare hade Slocum inget vindroder som till-
ldt automatisk styrning medan seglaren sov.
Inte heller hade Spray utrustats med hjilp-
maskin som kunde fora henne ut ur stiltje-
bilten och bort frin likuster. Slocum sak-
nade ocksd kommunikationsmdjligheter via
radio och telefon. Hans gamla kronometer
kostade 15 dollar att laga, varfor han lim-
nade den hemma och nojde sig med en enkel
plaevickarklocka. Hans skeppskassa bestod
av 1 dollar och s0 cent.

Det visade sig snart att Spray holl kurs
alldeles utmirkt med surrat roder, och att
hon red ut hért vider bittre in manga storre

fartyg. Slocum fann emeller-

tid att hennes rigg med en  Harry Pidgeons
enda mast och en tung stor- egenhindigt byggda
yawl Islander. ]

bom, dryga tio meter ladng,
var alltfor osmidig till havs.
Han ldt dédrfor under resans
gang rigga om henne till yawl
med tvd master, vilket gav
fler alternativ betriffande se-
gelforing.

Slocums dventyr under
den 46 ooo sjomil langa re-
san finns beskrivna i hans
bok Sailing alone around the
world (1899). En av de sill-
sammare episoderna hand-
lar om en vdldsam stormnatt
utanfor Azorerna, di Slocum
lag svart febersjuk i kajutan.
Nir han vaknade till i rull-
ningarna, fick han syn pé en
storvuxen man i dlderdomliga klider, som
stod till rors. P& morgonen, d& Slocum frisk-
nat till och kravlade upp pé dick, fann han
sig pd nytt vara ensam. Spray ldg exake péd
kurs efter nittio sjomil i full storm.

Miénga drépliga
Slocum lyckades till exempel halla pirater
stdngen genom att sprida ut mattstift pé
dick. Vilda tjut av smirta frdn sydameri-
kanska infodingar som nattetid smugit sig
ombord pa den ankrade Spray, bekriftade ef-
fektiviteten i denna metod.

situationer beskrivs.

Nir han anlopte Apia pa Vistra Samoa,
mottes Slocum av tre unga flickor i kanot,
som hilsade honom med orden Talofa lee,
vilket betyder "Ta emot var kirlek, hov-
ding!” Frigan om han kommit ensam, be-
svarade han till flickornas uppenbara miss-
tro jakande.

— Nej, Du hade andra min. Du atit upp
dem! Varfor du kommit 18ng vig?

— For att hora er sjunga!

— Oh, Talofa lee!

Ett av Slocums storsta problem var att
inte ha ndgon att tala med ombord. Han
var nimligen dvertygad om att talférmégan
genom ldngvarig tystnad skulle gd forlorad.
Men praktisk som han var 18ste han prob-
lemet genom att stindigt fora en hogljudd
dialog med sig sjilv, baten och stjdrnorna.

Den 27 juni 1898 dtervinde Slocum till
utgdngspunkten pd USAs ostkust.

Fyra dr efter sin bedrift kopte han efter
dtskilliga pdstotningar frdn Hettie en liten
lantgard pa Marthas Vineyard. Det drojde
emellertid inte linge forrin Slocum hade
fatt nog av familjelivet pd landet och flyttade
tillbaka till kajutan pd Spray.

Trots sin berdmmelse fick Slocum ett
olyckligt slut i livet. Atta ar efter sin virlds-
omsegling dtalades han for att ha valdfore sig
pé en tolvérig flicka ombord pé& Spray. Han
erkinde otillborligt nirmande, domdes till
fingelse och blev s sméningom frigiven
med svart flickat rykte.

De sista dren led han av svimningsanfall
och var mentalt nedgdngen. Ocksad Spray var
i daligt skick efter &r av eftersatt underhall.

Den 14 november 1904 seglade Slocum
ut med Spray frin Vineyard Haven med kurs
mot Sydamerika. Han hérdes aldrig mera av.
Av Spray hittades inte en vrakspillra. Men
Slocums enastiende bedrift skulle inspirera
manga.

Aldste ensamseglaren

Harry Pidgeon, som foddes 1870 pd en
bondgédrd i Iowa, s8g inte havet forrin han
var 18 4r. Over 50 &r gammal gav han sig
ut pd en virldsomsegling med sin egenhin-
digt byggda yawl Is/ander. Den framgdngs-
rika firden gav mersmak, och nédgra fa ar
efter hemkomsten gjorde han om bedriften.
Han gifte sig pa édldre dar och begav sig 77
ar gammal ut pd sin tredje virldsomsegling
tillsammans med sin nyfunna fru Margaret.
Alle gick vil, och Pidgeon planerade ytter-
ligare en resa. Aldern tog emellertid ut sin
ritt. 84 r gammal avled Pidgeon som en av
de {3 verkligt lyckliga ensamseglarna.

Hemlig ensamseglare

En mera tragisk personlighet i ensamseglar-
nas skara var den méingbegédvade fransman-
nen Alain Gerbault. Han deltog som fly-
gare i forsta virldskriget, blev civilingenjor,
internationell bridgemistare, elitfotbolls-
spelare och tennisstjirna. Om ndgon visste
vad exponeringen i det mediala rampljuset
och kindisskapets tomhet innebir, var det
Gerbault. I grunden en djupt ensam min-
niska, letade han i hela sin levnad efter det
som bortom pengar, berdmmelse och karridr
ger livet mening. I sin gaffelriggade kutter
Firecrest tillbringade Gerbault tva &r med att
segla ensam i Medelhavet. Déd och dé stan-
nade han till for att spela tennis och blev
omsider fransk mistare.

Den 5 april 1924 gav sig han sig tyst och
stilla ivig frdn Cannes i den d& ganska slitna
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Ensam i bricklig farkost,
fortsdttning...

Firecrest utan att ha berdttat om sina planer
for ndgon. Efter 6ver 100 dygn med hért vi-
der, rigghaverier och skorade segel anldpte
han New York, dir han till sin fasa mottes av
hurrande minniskor och ett jittelikt media-
uppbéd. Ett 4r senare, d& han bland annat
passat pd att vinna en Davis Cup-final i ten-

Alain Gerbault som ung i sin gaffelriggade kutter Firecrest.

nis, var han redo att limna allt oviktigt std-
hej bakom sig och dnyo g2 till sjoss.

Frin Balboa Bay i Panama gav han sig ut
pd en ensamresa jorden runt med den nyrus-
tade Firecrest. Den tog honom till Galapagos,
Gambier-, Marquesas- och Tuamotudarna i
Polynesien samt till Mangareva, som anses
vara en de ljuvligaste Garna i Soderhavet.
Efter att ha avbojt ett erbjudande att stan-
na och bilda familj pd denna 6, seglade han
vidare till Tahiti, Bora Bora, Samoa och de
sillan besckta Wallisbarna. Dir grundstotte
han pa ett korallrev och bérjade simma mot
stranden i tron att bdten var riddningslost
forlorad. Till sin hipnad upptickte han efter
en stund att Firecrest flot efter honom pd in-
sidan revet. Orsaken, visade det sig, var att
hon forlorat sin fyra ton tunga blykol i brin-
ningarna pd revet. Med hjilp av ett franskt
orlogsfartyg lyckades Gerbault efter flera
veckor birga kolen och tillverka de tio nya
meterldnga bronsbultar som var oundging-
liga for att f& den pa plats igen. Trots att
han erbjods hovdingstatus och ett bekym-
mersfrite liv pd Wallis, drog Gerbault dter
till havs.

Den 24 juli 1929 tog sig Gerbault och
den nu svart nedgingna Firecrest in till

Cherbourg. Under den fem 4r ldnga seg-
lingen hade han loggat 40 coo sjomil och
tillbringat 700 dygn ensam pd Oppet hav.
Han tilldelades Hederslegionen och done-
rade Firecrest till den franska sjokrigsskolan
i Brest som emellertid lyckades sinka henne
under bogsering.

Tre &r senare limnade Gerbault Marseille
pé sin nybyggda kutter for att yteerligare en
gdng soka den ensliga atoll, ddr han kunde
sld sig ner och dntligen f& ro.
Han letade forgives i nio 4r.
1941 landsteg han, svirt mala-
riasjuk, i Dili, Timor, ddr han
dog den 16 december.

Ar 1947 flyttade den fran-
ska flottan hans kista till Bora
Bora, dir Gerbault begravdes
med militira hedersbetygelser
vid den lagun han sagt sig ilska
mest.

Ensamseglare for
fred och frihet

Byggnadsingenjoren Ed Miles
i Memphis var en ivrig anhdng-
are av Broderskapsrorelsen. Ar
1926 hade han byggt en liten
jakt vid namn Sturdy, med vil-
ken han avsig att ensam seg-
la runt jorden och bedriva en
virldsomspidnnande virvnings-
kampanj for rorelsen. Efter ett
stormigt gril med sin hustru
limnade han New York och an-
lopte Gibraltar efter 45 dygn.
Sturdy var ovanligt nog utrustad
med motor, vilket blev hennes
dde. I nidrheten av Port Said totalforstordes
hon av en brinsleexplosion.

Miles klarade emellertid livhanken, dkte
tillbaka till USA, skilde sig, bérjade byg-
ga Sturdy II och gifte om sig med en dam
som skulle fungera som sekreterare, hjilp-
predikant och PR-kvinna. Han utrustade
sin nya fru med flyg- och tdgbiljetter till
Sydostasien, fraktade Sturdy II till Port Said
och fortsatte dirifrdn ensam sin avbrutna
segling mot Singapore, Ceylon, Indonesien
och Japan. Redan i Indien hade emellertid
den nya frun fact nog och till Miles stora be-
svikelse dtervint till USA.

Miles seglade pd och predikade ofértrutet
sitt fredsbudskap. Nir han efter en ldng fird
osterut over Stilla Havet nddde San Francisco,
skilde han sig ocksa fran fru nummer tvé och
seglade baten till Matzalan i Mexico, ddr han
gifte sig for tredje gdngen, nu med en Ostet-
rikisk dansos. Denna dam visade sig emel-
lertid redan vara gift och ha dktat Miles bara
for ate fa uppehdllstillstind i USA. Det blev
skilsmissa for tredje gdngen.

Alle seglande, predikande och kirleks-
trassel hade ruinerat Miles. Segt och enve-
tet drog han sig fram med cillfilliga jobb.
Ar 1944 stillde han upp som president-

kandidat utan att ha mer dn ndgra futtiga
dollar i kampanjkassan. Inte ovintat vann
Roosevelt. Men inte ens nederlaget i politi-
ken krossade Miles. Hans sista projekt blev
att skriva och ge ut en hiftad bok med sina
tankar. Men bara ett ex blev trycket.

En ny genvig

Panamakanalen invigdes den 15 augusti
1914. Dessforinnan madste alla fartyg som
seglade mellan Stilla Havet och Atlanten
passera Sydamerikas sydspets Kap Horn
(som egentligen dr en udde pd en liten 6,
200 sjomil soder om Cape Forward pd fast-
landet) eller trassla sig igenom det 580 km
langa Magellans sund mellan Eldslandet och
det sydamerikanska fastlandet. De maste d&
rida ut de stindiga stormarna i The Roaring
Forties och The Screaming Fifties, det vill
siga de fyrtionde och femtionde breddgra-
derna.

I Sydatlanten rusar stormvindarna Ost-
erut forbi Godahoppsudden i sodra Afrika
ut i Indiska Oceanen. Om man bortser frin
ndgra smdoar, som de ensliga Crozetdarna
och den 6dsliga Kerguelen, dr det 5 000 sj6-
mil till ndrmaste land, Australien. Seglaren
kommer pd vigen dit ocksd att méta kyla
och drivis i Sodra, eller som den ocksi kal-
las, Antarktiska Oceanen. Stormbiltet gér
vidare forbi Tasmanien och Nya Zeeland.
Vindarna har fri framfart i ytterligare 6 ooo
sjomil, tills de moter sitt enda hinder. De
pressas in i Drakesundet mellan Kap Horn

Sten Niklasson ir foreldsare och forfattare.
Som medlem i féreningen har Sten nu senast
hallit féredrag om "monstervdgor’” pa var
Briggmandag den fjarde maj och har tidigare
medverkat i Briggenbladet med artikeln
"Nauscopie” i nummer [, 2014.

Sten dr uppvuxen pa Orust, gammal seglare
och forfattare till atskilliga berattelser om
sjofarare och fartyg, men han ger ocksa skarpa
och dlskvdrda portrétt av de excentriska
manniskorna bakom konstndrliga alster och
vetenskapliga framsteg. Den mangsidigheten
kanske inte dr sa marklig med tanke pa Stens
bakgrund. Han var som departementsrad an-
svarig for Sveriges tekniskt/vetenskapliga sam-
arbete med andra linder. Har pa uppdrag for
FN bistatt en rad utvecklingslander inom inno-
vationsomradet och var ocksd generaldirektor
for den svenska patentmyndigheten. Han ar
bland annat ledamot av Uppfinnarkollegiet och
Tekniska Museets styrelse.
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i norr och Grahams Land i séder. Dir kan
deras fulla ursinne utldsas, och passagen blir
till varje sjomans mardrom.

Modig norsk ensamseglare

Den forste som i en liten bdt rundade Kap
Horn den svéraste vigen frin ost till vist
mot vind och sjo var norrmannen Alfons
Moller Hansen. Han rundade hornet 1934
i en stadig kutter med namnet Mary Jane
som ritats av Colin Archer, och som ocksi
hyste hunden Mate och katten Sailor. Det
tog honom 110 dygn att ta sig frén Buenos
Aires till 6n Chiloe, vilket betyder en seglad
dygnsmedeldistans om bara 30 sjomil och
svara forhdllanden. Efter en kort vila seglade
Hansen vidare lings Chiles kust. Dir hit-
tade man ndgra manader senare vrakspillror
efter Mary Jane. Hansen var borta for alltid.

Aventyrlig ensamseglare

En person som inte riktigt platsar i ensam-
seglarnas brokiga skara var John Voss, som
i likhet med Slocum och Drake fort befil i
stora segelfartyg. Han bor i alla fall nim-
nas, eftersom han gick till ytterlighet nir
det gillde att hitta pd dventyrliga, publici-
tetsdragande seglatser i sméd bétar och fak-
tiske, dirtill tvingad, genomforde delar av
de linga seglingarna ensam.

Ar 1913 utkom den férsta utgévan av bo-
ken The venturesome voyages of Captain
Voss i Japan. I denna mirkliga bok beskrivs
hur Voss for 8o dollar kipte en dver hundra
ar gammal stridskanot, riggade den med tre
korta master, och med bérjan 1901 seglade
den over tre virldshav.

Aventyret borjade i sillskap med en ka-
nadensisk journalist, Norman Luxton, som
enligt Voss inte hade ndgon sjovana, och som
hade lockats av ett 16fte om en beléning om
2 500 dollar. Luxton sjilv hivdade i en egen
bok att han innehade styrmansbrev, och var
den som egentligen kom pd hela idén med
virldsomseglingen. Han avvisade Voss pa-
stdende om beloning, och kontrade med
antydningar om att Voss i berusat tillstdnd
skulle ha mordat den tasmanske besitt-
ningsman som under ett skede av firden er-
satte den sjuke Luxton. De flesta som tagit
del av bdda dessa versioner verkar sitta mest
tilltro till Voss.

Stridskanoten Tilikum vid Margate med kapten
Jobn Voss stiende i foren.

e W
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Den argentinska nationalhjilten Vito Dumas i sin tio meter linga Legh II. Nedan avbildad pa frimdérke.

Denne tillbringade sina sista &r som
busschaffor i Kalifornien och slutade sina
dagar den 27 februari 1922 vid 71 drs al-
der. Den mirkliga kanoten som bir namnet
Tilikum finns fortfarande till beskddande i
sjofartsmuséet i Victoria, Canada.

Uthallig ensamseglare

Minga haller argentinaren Vito Dumas for
en av de storsta virldsomseglarna. Han var,
som han sjilv uttryckte saken, "kedjad till
nuets och morgondagens trampkvarn” dnda
tills han bestdimde sig for att “ta farvil, kan-
ske for evigt” av sitt dittillsvarande liv ge-
nom att segla ensam over haven.

Under de foljande tjugofem &ren gjorde
Dumas upprepade ensamseglingar, som
krivde utomordentligt sjomanskap och ena-
stdende uthéllighet. Flera ginger seglade
han sin tio meter ldnga Legh IT utan uppehall
over 7 ooo sjomil. Han gjorde vidare under
tolv och en halv médnad en virldsomsegling,
som tog honom genom The Roaring Forties
och runt Kap Horn. Under denna segling
loggade han 20420 sjomil och anlopte
hamn endast tre ganger.

Den 6 juli 1942, mitt under brinnande
krig, limnade Dumas Montevideo med kurs
mot Afrika. Han tvingades under de forsta
fyrtio timmarna oavbrutet std till rors for
att klara en storm med vindar upp till 30
sekundmeter. Vagorna slog hal i forskeppet
som borjade licka. Dumas lyckades proviso-
riskt tita lickan med segelduk men skadade
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sig allvarligt i hinderna under arbetet i den
svara sjogangen. Han hidgra arm svullnade
upp och feber satte in.

Den forsta stormen foljdes omgéende av
en ny. Efter tvd dygns kamp for att ridda
bédten frdn undergdng hade febern stigit till
over 40 C, och en illavarslande lukt kindes
frdn den helt obrukbara armen. Dumas in-
sdg att han mdste amputera armen med den
primitiva utrustning — en yxa och en sjo-
manskniv — som stod till forfogande. Men
innan han hann pdbdrja operationen forlo-
rade han medvetandet.

“Jag vet inte hur linge jag var utslagen
men vid tvdtiden péd natten den 12 juli vak-
nade jag. Kojen var genomfuktig. Kunde
en brytande sjo ha tagit sig in genom ven-
tilerna? Men jag visste att de var vil sting-
da. Nir jag rorde mig kindes armen ldttare.
Tack och lov! I min arm hade en gapande
sdr Oppnat sig. Det var nira dcta centimeter
langt och varet flot ur det.”

Den 24 juli drabbades Dumas av innu en
storm, denna gdng med orkanstyrka. I tret-
tio timmar satt han till rors for att forsoka
segla undan ovddret men tvingades till slut
av smiirta och trotthet ligga bi med drivan-
kare. Med alla luckor stingda redde han sig
en biddd av genomvéta klider pa durken och
forlorade pd nytt medvetandet.

Femtiofem dygn efter avfirden frin
Kapstaden.
Efter vad han fatt utstd, skulle man kunna
anta att han stannade ddr. S3 icke. Efter ett
par dagars vila inledde Dumas nista etapp,
de 7400 sjomilen till Wellington, Nya
Zeeland, dit han kom efter 104 dygn. Sa gott
som omgdende fortsatte Dumas dver Stilla
Havet mot Valparaiso, vars hamnljus han
siktade efter ytterligare sjuttioen dagars seg-
ling utan landkontake.

"Man mdste alltid ta avsked av allt —
hamnar, stider, minniskor — och fortsitta.
Jag vet bara att jag fortsatte gng pd ging
med en liten liga brinnande inom mig.” W

/STEN NIKLASSON

Montevideo anlépte Dumas
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Vi hittade en ”Briggenblogg”

For er ldsare som inte 4r
helt hemma ute i internets
“cyberrymd” vill vi girna
dela med oss av denna
underbara blogg.

nternet ir verkligen en outsinlig
killa dér alla tinkbara intresse-
omraden finns att utforska.

Ett sint omride dr s kallade
bloggar. Dessa har girna formen
av en personlig "dagbok”, d& oftast
tillgiinglig endast f6r inbjudna
vinner. Ibland kan bloggar vara
helt offentliga eller ocksd riktad
mot en grupp som till exempel en
forening. Fenomenet Facebook ir
i grunden en sorts "jitteblogg”.

Bloggen hidr till hoger dr
atergiven i sin helhet med till-
stand av upphovskvinnan Maria
Walsten i Hirnosand — Tack
Maria!

Och hur fick vi tag i den?
En barndomskamrat till Sture
Haglund pd Briggens kontor
tipsade att hon sett den pd nitet.
Och vi kunde inte motstd att
dela med oss!

Varfor heter det blogg?
Vi citerar "Wikipedia”, web-
bens egen uppslagsbok: En
blogg (avkortning av webb-
logg; av engelskans blog,
kortform av weblog frin de
engelska orden 'web’ och ’log’),
webbjournal eller webbdag-
bok dr en webbplats som
innehdller periodiskt pu-
blicerade inligg och/eller
dagboksanteckningar pa en
webbsida dir inliggen dr
ordnade sd att de senaste in-
ldggen oftast dr hdgst upp.
Minga bloggar uppfyller
definitionen for ett mass-
medium. B

/PER BJORKDAHL

12

Morgonen jag motte Ermg@n

Kronor

Utanfér Hemsén

fag hade v
AN P tangafest ma & ?
Pa Hemstn ach ablis \
hade problem m wad Stromforssnnimge b ; A skulle sova | haten Det var § mitten .
n 1 hidten 23 - r 5epte ach Fiar
Det var fortfarands mirkt, men ‘ waten sa dip selvirmaren hada lagt aw vig # mher, och nattan var kail
L 181 18 _-35._ & = wigl fvratid, ]
testa morkerssgling, m en Mest J.(] Stdmde mig dnda far ay segla hem til] Hs yratiden vaknade jag av att jag f
med el f8r a1 hup 2 HHEE59g jag fram emon gy f4 se onl r—— ": nd. Lit= 5-‘-?1<_1:.;-.1r~ jag effer gr
g . L IIGTOTTL 54 kyart fymes [ Ly ) Lt | avs, 5 PR : T
h09, for solosegling i | A kvart over Fyra fade 32 ag ur r\g“_, b £ . rvar hade jog Q tllrick]
g I ...hr[-.hrll ” att ha tag ny Aara diuea
20 1nle testal | =40 PRelgUel Qiupay i'l]'l'if‘;';;j Putsen var ¢
r

Inne | Prs
=1 Frasthushamn Pa Hemsén

E1 Bpags BIL Ien 55 o 580 Koy Utanfo; h Tamnen ‘:iin_d a0g a L1

= i gelbiag ki vall

rd Ty hiz 1 22 fort i3 1 b

ach YEGona nie q-..‘..'(lt. « e .l'lld-..-(. qk [ér att el sk lle kidn nas et Svent tVT
" W T

LEYIUNGEN var var
ar ver .-:hq: L magiskt vackeyi oy el mibrka vatty
2 3 Vallnet,
imiproviserad sing fi g sjlly

It avadira vad det vay 54 Jag snabbade

540 J9 ju_ et ar VD o pirar

att jag stdmde i
Jattesvir: ! béirjan
Efter pri tag

paletten ay y"lup..uduu,.- ;

de}

Y920 38mt horisoniep
185 ganska snabby oy Atk 1
tan ’I"CL kikaren och

onh Liungén & oo
o H MmgOn. Men dar var o for

Rt Mppadngen och Spakskepper ; s
JR0 ar 53 glad an Iag giande precis 54

Faktish
Ul ndget Det va
g kurs mor DOrIsonTes
12 Srndit |4 SR sear dot, . 5E
nde markt pak dyster
ankte att INGEN kommer sttty
2, for SPUpPgAngen som

Vid hotisony

Mg ner § ky
¥ i

s Bp_eller kansie ma

! sunder meflar
2 ; g n Hemsan
efade lite mng ooh styrde 1gen ut mot

nagon bild

128 tdnkie ary tag

nte aiminstone far fil :

magisk! 0™y am jag

fde var minst saqgt
Efter det |

! det att solen 981t Upp seglade jag
Hamn CEatd! D Var |

stk i

sida vid sidg §
1ag &4 néra att jag ackad
gheten any det v

ned ‘F.f.-pa"l oct
339 radarn S0 &
dl 21l spdikake Bp, T6r

¥ 54 glad nfr deq ogl
PERLE master o)
LESR R0 e 1's ke neg radar?

4 viinde in g

lienay e
0 ‘av sk ok
1di kunde 1By gefir

Yem har hisr) g o

Nér 19y fran férsig parzett beviigngs
Fromenerade fram + 0 skeppet for
var i besak | tangs Narr]
segla med deg

boy M
denna Jah-nut.:f lanl 1” vird Ha
Mmogand, jade

| sjdy 4
ten LE""‘."nl".!-I'l"ﬂF"J'l I
I bay, lag

landsk 15ten far a

BAGON gAng, det 4 ittt

hnjr-.‘.".]n;. far tilifaiie an







-

En ovintad seglats med

STATSRAAD ]
LEHMKUHL

Statsraad Lehmkubl
har haft Bergen

som hemmahamn
sedan april 1924.

Tall Ships’ Races Belfast — Alesund 2015

Sa ligger hon ddr, helt plotsligt, vid sin
hemmakaj mellan Haakonshallen och Bryggen,
vid Végen i Bergen. Statsraad Lebmkubl, briggen
Tre Kronors framsta konkurrent under The Tall
Ships” Races 2013, nyss hemkommen fran

segling till Shetlandstarna.

dgra minuter senare Stir jag pd
rederikontoret, men fir veta att
nista segling ir fullbokad. Samtidigt

ringer telefonen, ndgon limnar dterbud och jag
gér tillbaka till min konferens och berittar att
jag i motrgon ska monstra pd stadens stolthet,
som “medseiler” till Belfast.

”Bergen er nedbgr,
Bergen er allt som er vatt” #

Vi dr inte s8 ménga som tar det hir med far-
tygsmedicin pd sd pass stort allvar att vi trif-
fas regelbundet, men nu var vi inda 177 del-
tagare frin 42 olika linder som samlats, for
att delta i drets “International Symposium on
Maritime Health”. Organisationen IMHA,
International Maritime Health Association,
ordnar regelbundet symposier och utbild-
ningar ddr deltagarna ir likare, forskare,
representanter for rederier, nationella myn-
digheter och internationella organisationer
som IMO, ILO, ITF med flera. Sedan 2007
har jag triffat mina skepps- och sjomans-
likarkollegor i Goteborg, Nadendal, Gdansk,

Brest, Odessa, Goa och Singapore. Nu hade
turen kommit till Bryggen i regniga Bergen,
bista tinkbara stillet for ett maritimt mote.
Stora supplybdtar, ankarliggare och seismik-
fartyg ligger vid kaj utanfor konferenshotel-
let. Vi far ocksd komma ut och se Bergen frin
sjosidan genom en tur pd veteranbdtarna s/s
Stord 1, s/s Oster och m/s Granvin.

D4 jag holl mitt foredrag” redan forsta da-
gen, kunde jag sedan ta det lugnt och tinka
igenom vad jag skulle géra pd resten av se-
mestern — lidsa, forska, renovera fartyg och
bygga om sjomanslikarmottagningen — men
sd blir det inte. Det finns inget som lockar
mer till eskapism dn ett stort fartyg som lig-
ger segelklart.

”...och fick tjangsen
att monstra medsamma” B

Sjokliader och annat som behovs ombord
fir vil ordna sig pd ndgot sitt. Tdnker pd
Ishmael ("having little or no money in my purse,
and nothing particular to interest me on shore, I
thought 1 would sail about a little and see the

Rutterna for 2015 drs The Tall Ships” Races.

watery part of the world” ©) och de som tidiga-
re shanghajats och forts ombord pé fartyg i
bara de klader de gick och stod i. Ndgra tim-
mar i land ricker for att skaffa det nodvindi-
gaste. Volontiren Helene visar runt pa farty-
get. Triffar den svenske lehmkuhlveteranen
Tommy Berg, som nu gor sin sjunde segling
med barken. Han kinner Janne Jiberg, frin
briggens riggrupp. Som vanligt har minga
ombord bred sjéerfarenhet och flera var med
i Tall Ships” Races 2013. Alla berittar om
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hur roligt det var att vinna &ver Tre Kronor.
Vi var ju lite nedslagna bdde i Helsingfors
och i Stettin, men nu blir det ett annorlunda,
mer utilitaristiskt perspektiv. Tink att 32
svenskar kan gora fem ginger s& minga s
norrmin s lyckliga!

Efter sedvanlig sikerhetsgenomgang lim-
nar vi Bergen 27 juni for att segla mot Belfast.
Under eftermiddagen gédr vi for maskin, so-
derut, under broarna till Askgy och Sotra.
Skirgdrden dr karg och farleden tring. Vi pas-
serar Marsteins fyr och gdr ut pd Nordsjon.
Dimman titnar och det gér inte lingre att se
backen frin poopdick. Snart ligger alla vi i
4-8-vakten i vira hingkojer och sover gott.

”Jag har seglat med
britter och yankees och allt!” °

Ombord idr det nog mest skandinaver,
men hir finns ocksd folk frin Tyskland,
Nederlinderna, Osterrike och Frankrike.
Den yngste ombord ir 15 dr och den #ldste
8s. Vi dr 5o pd vita vakten och lir oss di-
rekt att var ledare heter Janus och kommer
frdn Georg Stage. Annars ir det ett enda surr
av namn: Terje, Gro, @ystein, Anna-Kristi,
Martin, Georg och Borghild dr ndgra av de
forsta jag lir kinna. Men — 165 namn blir
overmiktigt. Det dr tur att vi har nummer.
Det kinns riktigt bra att segla en tur utan
medicinskt ansvar och bara vara No 101. Vi
fordelas pd olika uppdrag: utkik, brandvake,
frilsarkranspost, rorgingare och byssatjinst.
Resten drar i, eller kvajlar, rep och gor rent
overalle. Hela tiden undervisas det béde
teoretiskt och praktiskt. De som dr nybor-
jare fir guidade turer i riggen. En och an-
nan norgehistoria skulle kunna berittas ef-
tersom en del av lirarna dr mindre erfarna
dn flera av medseglarna. Vi fir se mirssegel
avbeslds fore stumparna, mirkliga sitt att sld

STATSRAAD LEHMKUHL - BASFAKTA

Byggd pa Tecklenborgvarvet i Bremerhaven
1914, som GroBherzog Friedrich August, bytte
1940-45 namn till Westwarts och fick sedan sitt
nuvarande namn.

Rigg: barkriggad, med 2 026 m2 segelyta, 22
segel

Rederi: Stiftelsen Seilskipet Statsraad Lehmkuhl,
Bergen, Norge

Liangd: 98 m l.o.a. 85 m skrovldangd

Bredd: 12,6 m

Djupgaende: 52 m

Masthojd: 48 m

Tonnage: | 701 BRT, deplacement | 516 ton
Huvudmaskin: | 125 Hk

Maxfart: || knop for maskin/ 17 knop under
segel

Manskap: 17 i fast besdttning + 150 medseglare,
350 passagerare pa dagsturer

Hemsida: www.lehmkuhl.no
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knopar och gér runt capstan till en halar-
visa. Helhetsintrycket dr dock imponerande.
P4 enbart ett par dagar ir vi en fungerande
besittning. Det dr mer dn riggen vi introdu-
ceras till. Hela tiden gdr sma karavaner med
elever runt ombord och ser pd allt frin forrdd
och byssa till maskinrum och aktersalong.
Utforskningen fortsitter pd egen hand.
Bakom dorrar med skyltar som "Adgang for-
budt” och "Kun for mannskap” doljer sig in-
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tressanta hemligheter som stenballast, rigg-
forrad, kompressorer, ultrafog, watermaker,
kompressorer och reservelverk. Under hela
seglingen visar sig jittefartyget innehdlla
stindigt nya skrymslen och vrér.

”| gamla Bremerhafen,
dir byggdes det en bark” E

Vi befinner oss pd Notges storsta segelfartyg,
storre 1 tonnage dn fullriggarna Sprlander
och Christian Radich tillsammans, storre dn
fullriggaren Af Chapman i Stockholm. Hon
byggdes i Bremerhafen som skolfartyg for
tyska handelsflottan och hade frén bérjan
det behindiga namnet Grofherzog Friedrich
Aungust. Hon sjosattes 1914. Efter kriget
togs barken 1918 som krigsbyte av engels-
minnen. P4 initiativ av statsrddet Kristofer
Lehmkuhl koptes hon till Bergen 1921 och
borjade segla som norskt skolfartyg 1923.
Under andra virldskriget atertogs hon tillfdl-
ligt av tyskarna, nu under namnet Wesswairis.
Direfter seglade Statsraad Lebmkuhl som
skolfartyg fram till 1966. Sedan blev hon
liggande i Bergen.

Nya "medseilere” pa storvan.

Ar 1983 var jag littmatros pa hardan-
gerjakten Anna Kristina. Vi ldg en ging
fortdjda utanpd Lehmkubl och genom att gé
ut pd var mirsrd gick det att svinga sig ner
pé barkens back. Hon var dd nymalad, men
det vara bara "monkeyshine” och rosten och
forfallet gick inte att dolja. Fartygets fram-
tid var under minga 4r tveksam. Stiftelsen
Seilskipet Statsraad Lehmkuhl har nu
sikrat den, genom att konsekvent anvinda
henne som det hon ursprungligen byggts
som — ett seglande skolfartyg.

” ..tornainivata kliderien
sur och usel skans och sa ut igen
och alle man till viders” F

Redan under de forsta dagarna pd Nordsjon
borjar jag tinka pd sjoskildringar och sj6-
manssanger. Segling med Lebmkubl skiljer
sig en hel del frin att g pa Ostersjon, bide
nir det giller fartygets och farvattnens stor-
lek. Det gér inte att sjunga en shanty samti-
digt som vi halar fall pd Tre Kronor. Briggen
ir alldeles for liten. Brassning och segelsitt-
ning gér sé fort att ingen shantyman skulle
hinna med. Men hir dr det ofta sing och
musik ombord. Det kinns som att arbets-
villkoren pd Lehmkuh! paminner mer om de
som sjomin arbetade under fér hundra &r se-
dan. D3 vi ldgger oss idr det verkligen kallt
— ner till sju, dtta plusgrader och det smé-
regnar stor del av tiden. Samtidigt tvivlar
jag pa att ndgot av fartygen forr hade sa bra
mat som vi. Ett frukostbord med bringebaer-
syltetgy (hallonsylt), brunost, Mills kaviar,
Stabburets leverpostej, spekepglse och skin-
ke. Det kinns som nir jag var liten, hem-
ma hos bestemor och bestefar pd Elverum,
i Hedmark.

”Gamla Nordsjon,

som svallar och brusar..” ¢

Forsta dagen till sjoss lyckas vi till slut sitta
allt. Trots det gor vi inte mycket fart. Vinden
ir sydlig med en styrka pd 3-4 Beaufort. P2
kvillen limnar vi Fair Isle, som ligger mellan

BRIGGENBLADET NR 4 e 2015

15



Iy

o

P Shetland och Orkneytarna, om styrbord och

fortsitter sedan att segla mot Island. Det var
inte riktigt s det var tinkt, men nu handlar
det i forsta hand om att vi ska lira oss att
brassa, gora vindningar och sitta och birga
segel. Vi kommer nog dndd i tid till Belfast.
Natten till den 30:e gr vi for maskin, vister
om Orkney. Vi gor en del nya seglingsfor-
sok, men nir vi pd eftermiddagen har pas-
serat Cape Wrath och har Butt of Lewis om
styrbord birgas och beslés alla segel. Genom
the Minch, vattnet mellan norra Skottland
och Yttre Hebriderna, gir vi for maskin
och dgnar oss 4t meningslost missings-
putsande. Redan ute pd Nordsjon har vi
sett grindvalar och tumlare. Lingre s6derut,
mellan Inre och Yttre Hebriderna, kommer
dven delfiner och en vikval. Tidigt pd mor-
gonen far vi en annan kontakt. Vi ser AIS-
signalerna frdn briggen Fryderyk Chopin och
batken Exropa och flera andra seglare. Alla idr
pa vig mot Belfast.

”...in a neat little town
they call Belfast” "

P4 kvillen den forsta juli ligger vi oss for
ankar i Belfast Lough. Nista morgon gér vi
in mot floden Lagans mynning och hjilps av
den lilla bogserbéten Eileen Mc Loughlin, till
var kajplats i Pollock Dock.
Senaste gdngen for mig var
i december 1974 — mitt under
“the troubles”. Belfast — bitande
kyla, vigspirrar och vindkors,
stressade soldater, paranoida po-
liser, yrande snd och julskyltade
fonster, taggtrdd, en dov detona-
tion, kamouflagemalade Saracen-
pansarbilar, med ylande sirener
och vattenkanoner som anvin-
des bade till att slicka brinder
och spola bort demonstranter
fran gatorna, ett stindigt hot om
gummikulor och tdrgas. En halv
dag rickte. Under firjeresan fran

Den lilla tjeckiska briggen La Grace i Pollock Dock, Belfast.

Portugisiska Santa Maria Manuela i Belfast.

Larne till Stranraer i Skottland fanns inte en
tanke pd att ndgonsin dtervinda till Belfast.

Vid kaj méts vi nu i stillet av det vanliga
Tall Ships” Race-myllret av minniskor, sol-
sken, Pariserhjul, krimskrams och — fram-
forallt — alla de andra segelfartygen. Det ir
dags att utforska hamnen och staden, ensam
eller med olika konstellationer av medseg-
lare.

Intressantaste nya fartygen dr den lilla
tjeckiska briggen La Grace (artikel kom-
mer i Briggenbladet) och den nira 70 meter
langa fyrmastade portugisiska bankfiskesko-
naren Santa Maria Manuela. Bida fartygen
ir mojliga for vem som helst att monstra pd
som elev. Briggarna Morgenster och Fryderyk

Foro: HANS GUNNAR @PVERENGEN

Foto: HANS GUNNAR @PVERENGEN

Foro: HANS GUNNAR @PVERENGEN

Chopin idr, som alltid, pd plats, med gamla
bekanta i besittningen. Gar ocksd ombord
pé barken Ewropa, som jag inte seglat med
sedan 20r11. Saknar svenska skonaren Vega,
som féct forhinder. Skonerterna Gladan och
Falken, skonaren Constantia och kryssarklub-
bens kuttrar Gratitude och Atlantica lyser
ocksd med sin frinvaro. Manga frdgar ocksd
efter Tre Kronor, som skulle ha kunnat spela
en viktig roll som ambassador for Sverige.

JARLE FLATEB®, 60 AR, KAPTEN

Ndgra pratstunder pa dack och i styrhytten under
seglingen, men det dr inte forrdn vi ligger till kaj

i Alesund som det blir tid till ett lingre samtal.
Det dr inte mycket som sdgs om kappseglingen.
Végvalet vdster om Hebriderna kdndes sjdlvklart
och det giller dven Jarles lugna, filosofiska, kom-
mentar "vi vinner ikke bestandig - men - vi taper
aldrig!” /svensk dversattning: Vi vinner inte alltid —
men vi forlorar aldrig! /

Pa natet finns historierna om Jarles upplevelser
av sonderslitna segel i rykande orkan, raddning av
skeppsbrutna \

och andra
dventyr. Men
dar vi sitter,
ensamma i en
kaptenssalong
stor nog att
rymma hela
Tre Kronors
besdttning, ar
det annat som Jarle viljer att berdtta om. Hur en
stor raseglare kan anvandas for pedagogik och for
att skapa gemenskap. Den kombinerade effekten
av vdder och vind, fartyget och dess beséttning
kan aldrig aterskapas i en simulator. Det gar nar
det giller flyg, bilar och tag, men den maritima
miljon dr sa komplex att den inte kan aterskapas
artificiellt. | en allt mer digitaliserad vérld far
segelfartygen bara stérre och storre betydelse.
For ndgra decennier sedan hade néstan alla admi-
nistratorer i ett rederi egen sjerfarenhet. Sa ar
det inte idag. Kaptenen betonar hur viktigt det ar
att personalen pa rederikontoret ges mojlighet att
regelbundet delta i verksamheten ombord. Sjilv
har han arbetat i bdda rollerna.

Jarle vaxte upp pa Stord, mellan Bergen och
Haugesund. Alla mdn i familjen var sjofolk eller
fiskare. Nar han som elvaaring flyttade till Oslo
kom han snart i kontakt med Christian Radich, dar
han blev jungman och lattmatros. Studerade till
styrman samtidigt som han ldste pedagogik, och
blev sedan batsman pa skolfartyget Danmark.
Efter riggning av Havnay blev det styrmansjobb

pa Serlandet. Har borjar var kapten grava djupt i
minnet och det dr han som férst kommer pa att vi
faktiskt har suttit ombord pa ett segelfartyg och
pratat med varandra tidigare, i New York 1986,
da jag var skeppsldkare pa Serlandet. Jarle hade da
administrativa uppgifter och dgnade sedan femton
ar till att bygga upp ett féretag. Det hér var ocksa
en intressant tid, som férde med sig manga resor
och méten, bland annat med fackféreningen
Solidarnosc om samarbete kring férmedling av
polska sjoman. Efter flera ars boende i Monaco
kom vandpunkten ar 2001. "Jeg ma tilbake til
havet"” tinkte Jarle och blev kapten, férst pa
Sorlandet och sedan 2004 pa Statsraad Lehmkuhl.
Efter ett ar kommer ingen ihag vad som har sagts
pa ett moéte, men alla kommer ihag sin férsta
klattring i riggen. Det dr bara genom att segla
tillsammans som man verkligen kan ldra kdnna na-
gon, sdger Jarle och han borde veta. Fér tjugofem
ar sedan tréffade han sin hustru, under en segling
ombord pa den ukrainska fullriggaren Druzhba
(namnet betyder vanskap). Det dr mycket oférut-
sdgbart som kan handa pad sjon.

- i
Foro: HANS GUNNAR @VERENGEN
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Sjilvklart dr det segelfartygen och gamla
och nya vinner som dr det viktigaste under
Tall Ships” Races, men — vi dr ind& i Belfast.
Var vi dn stdr i hamnomradet ser vi de tva
enorma gula bockkranarna, pd Lagans s6dra
strand. De dr 140 meter breda. Goliath ir
96 och Samson 106 meter hog. Bida kra-
narnas balkar pryds av ett par 6desmittade
morkbld bokstiver — H & W.

”Det borjade som en
skakning pa nedre dick...”

P4 Harland & Wolff, Belfasts stora skepps-
varv, byggdes under 150 &r fler dn 1 500 far-
tyg. Idag dr endast ett av dem fortfarande
kint over hela virlden: RMS Titanic, som
sjonk 15 april 1912, efter att ha kolliderat
med ett isberg soder om Newfoundland.
Varvet bygger idag vindkraftverk och utfor
service pa offshoreinstallationer. Byggandet
av Titanic dr dock ndgot som fortfarande ex-
ploateras till sista penny.

"The Titanic Belfast Experience” tornar
upp sig over dockan ddr det olycksdrab-
bade fartyget byggdes. Jag kommer inte
lingre 4n till upplevelsecentrets butik. Hir
dr hyllorna overfyllda med leksaker, model-
ler, halsdukar, handdukar, T-tréjor, temug-
gar, alla med namnet "T#tanic”. En ldtt yrsel
forvandlas till direkt illamdende, som inte
forbidttras av att ita en titanic-hamburgare.
Det far ricka med att jag redan sett utstill-
ningarna om Titanic pd sjofartsmuseerna i
Southampton och Halifax. Det kinns senare
bra att glomma bort alla fartyg, for att i stdl-
let sitta med en kopp te pd John Hewitts pub

JO LEIF STRONEN, 38 AR, BATSMAN

FoToN: MONA KLUBB

och lyssna pd irlindsk folkmusik — den kvil-
len och resten av kvillarna i Belfast.

”...the patriots suffered,
martyrs died”’

Hiilften av Belfasts byggnader forstordes av
tyskarna under kriget. Mdnga av de kvarva-
rande har 6delagts av invinarnas egna brand-
bomber och springmedel, som dven tycks ha
tagit dod pd alla stadsarkitekter. Det finns
vackrare stider. Frin Lehmkubl ser vi ménga
polisbilar som ser ut som hénsburar pd hjul.
Gallerniiten ir till for att skydda mot fot-
anglar och molotovcocktails. P4 andra sidan
dockan, mittemot oss ligger fregatten HMS
Northumberland, med ett okidnt antal matro-

Manga som seglar med Tre Kronor kidnner redan till Statsraad Lehmkuhls karismatiske batsman och shanty-
man — Jo Leif — som med négra ord, eller sin sdng, kan fa alla "medseileres” uppmarksamhet, fa dem att for-

std vad som géller och borja arbeta tillsammans. Fran bérjan
vilket betyder att han vuxit upp i skdrgarden
utanfor Bergen, vid Mongstad. Som barn var han en drém-
mare och hérde girna pé nér farfar berdttade om sitt liv som
fiskare och morfars historier om arbetet pd bogserbat. Jo
Leif ldste "Skattkammardn” och Jack Londons bécker och
upplevde sig sjdlv som en femtonaring fodd i fel tidevarv.
Medialinjen pa Torshus Folkehggskule i Ser-Trendelag ar ett
bra val for en blivande journalist och det kanske Jo Leif hade
blivit om inte seglingen kommit emellan. Han sov inte pd hela
tiden, utan ville vara med pa allt, ndr folkhdgskolan seglade
med Lehmkuhl till Shetland och Orkney&arna. Dér foddes
drémmen om att bli batsman. | slutet av nittiotalet bérjade

ar han "stri

Jo Leif arbeta heltid och ibland mer dn sa pa segelfartyg. Som varje riktig sjoman har han vandrat runt mellan
olika skutor. Han har arbetat pa Serlandet, gjort inhopp pa fullriggaren Christian Radich och har dven seglat
med hardangerjakten Svanhild, galeasen Loyal och engelska kuttern Boy Leslie.

Segling i hart vader hor till Jo Leifs starkaste seglarminnen. Pa Lehmkuhl har han, pa Nordsjon, varit med om
sa hart vdder att barken lutat i 45° och det tagit sex timmar att bdrga alla segel. En atlantéverfart med |1
knops genomsnittsfart och en 17-knops segling utanfér danska kusten, dar Statsraadet hamnade i egenresonans
och gav ifran sig en ton som var sd stark att den drankte alla andra ljud, hér ocksa till de stora handelserna.
En av de mest spannande upplevelserna intréffade under Tall Ships” Races 2001, nér Jo Leif seglade med
Serlandet, fran Antwerpen till Alesund. Fullriggaren formligen flég fram i 14,5 knop, samtidigt som framsta
konkurrenten Lehmkuhl lag i 1d och stretade pa i 7-8 knop i dikt bidevind. Serlandet lag efter, men knappade
in mer och mer och slog till slut Lehmkuhl med 10 sekunder!

Men det finns ocksa annat som lockar med havet. Hamnanl&p i Karibien, Djibouti, Indonesien och Kina har

ocksa varit en del av sjdlivet.

Forsta gangen jag sag Jo Leif var pa en kort dagstur med ostindiefararen Gotheborg, utanfér Marstrand 2005.
Han arbetade ombord dnda fram till 2008, som mest tio manader under ett ar, och var med pa seglingen
till Kina. Ostindiefararen Gétheborg dr ocksa fartyget dar Jo Leif trdffade keramikern Stina som han nu bor

tillsammans med i Holmenstrand.

Det kan tyckas att Jo Leif redan har varit med om det mesta, men i slutet av samtalet passar han pa att
berdtta att han valdigt gdrna ocksa skulle vilja segla med briggen Tre Kronor af Stockholm!

Foro: HANS GUNNAR @VERENGEN

Med gemensam
anstrangning gar det bra.

ser och soldater ombord, redo att omedelbart
gripa in om ndgon skulle misskéta sig. RAF
har flyguppvisning, som ytterligare en makt-
demonstration. Mer dn tretusen dodades un-
der “the troubles” 1969-2007. P4 Nordirland
finns fortfarande sammanlagt 34 kilometer
langa murar, de flesta i Belfast, for att skilja
katoliker och protestanter. I bista fall kom-
mer konflikten att ebba ut — i virsta fall lig-
ger den bara och pyr i vintan pd en ny tin-
dande gnista.

Nir lotsen kommer ombord klockan 11
den 5 juli och vi gar ut ur dockan en timme
senare, tinker jag att, om nattstdnden reli-
giositet i framtiden kan tringas undan av ett
mer rationellt tinkande kommer Belfast att
vara en fin hamn att dtervinda till.

”Och de brassade for fyllning

och bérjade sin gang...” ¥

Vi ankrar for natten sydost om Malin
Head, nira morgondagens startlinje. Kapp-
seglingen mot Alesund borjar 6 juli. Vinden
ir stadigt sydostlig och okar i styrka frdn
3 p& morgonen, till 6 Beaufort kl. 16, nir
4-8-vakten gir pd. Segling for styrbords hal-
sar med alla segel satta, ndr Lebmkubl kl.
13:32:17 gdr Over startlinjen, alldeles i slutet
av den tillétna 45-minutersperioden. Kapten
Jarle har valt att vinta sd linge som méjlige,
for att finga kraftigast mojliga vind, med ett
minimum av motstrém. Under min rortérn
19-20 dkar vinden ytterligare och vrider mot
ost till ostnordost. Bidevindssegling med
nordlig kurs. Vi gor 14 knop och foljs av ett
helt stim delfiner. Barken gungar litt och
behagligt. Lehmkubl ir stadig som ett gods-
tdg och ingen verkar vara sjosjuk.

Till skillnad frdn den stillsamma starten
utanfor Falsterbo 2013 nir Tre Kronor och
mer 4dn femtio andra fartyg och batar kunde
se varandra i sex timmar, skiljer vi oss fran
de andra kappseglarna redan efter en kort
tid. De mindre skutorna och yachterna ver-
kar vilja den kortaste vigen tillbaka genom

the Minch, och sedan vist Orkney — oster P
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p om Shetland. Huvudkonkurrenterna Radich

och Sprlander gar precis som vi vist om Yttre
Hebriderna, men drar sig sedan in mot
norska kusten.

”Det var summa tjugotva
vita segel som dir gick...” -

Det ir en miktig kinsla att drivas fram av
mer dn 2 000 m* segelyta. Lite trakigt bara
att de dr sydda av ful, illvit, styv och nagel-
knickande dacronduk, som skulle passa
bittre pd en bilpldtslagarutbildning dn pé
ett skolsegelfartyg. Vinden okar och vi bir-
gar en storrojel, ett par mellanstagsegel och
gaffeltopp.

Forto: MoNa KLUBB

|
|

Statsraad Lebmkubl fortsitter nordvart
i vintan pa ett vindskifte till nordan, som
skulle kunna f6ra oss in mot mallinjen norr
om Stadlandet. Problemet #r att vinden
kommer mer och mer frén nordost i takt
med att det lagtryck som driver oss forskjuts
frdn Nordirland i riktning mot sédra Norge.
Farten kan ingen klaga pd. Den ligger sta-
digt pd 12-14 knop. Det blaser kuling och
vindstyrkan dr en stund uppe i 7 Beaufort.
Inklinometern visar en lutning pd 20°-25°
och det tar tid att ta sig runt pd fartyget.
Med nordostlig vind tvingas vi halla kurs
mot Island. Nir Lebmkubl till slut halsar
runt kl. 23:10 den 7 juli har vi ndtt posi-
tionen N 60°16" W 011°36". Sydvart dr det
300 distans till Killibegs. I ostnordost lig-
ger Alesund och i nordvist har vi Reykjavik,
béda tvd 440 distansminuter bort. Det ir
fantastisk segling och vi ir mdnga som girna
hade fortsatt till Island.

”...han kan dreja en spak...” ™

Ett hogtryck over Biscaya och ett 1ldgtryck
over Bottenviken ger under de nirmaste da-
garna en vindvridning till nord, eller nord-
vist, samtidigt som styrkan avtar frin 6 ner
till 1-2 Beaufort, med motsvarande minsk-
ning av farten. Under tre dygn, 9-11 juli, har
vi dter hela tiden alla segel satta.

Vi dr ndgra stycken som fitt fortroen-
det att styra. Forsta timmen varje vakt stdr
jag till rors. Annars gdr tiden dt till att ldra
kinna medseglare, lyssna till sing och mu-
sik och delta i daglig undervisning. Vi mots

12-14 knop pi Nordsjin.

Skarmdumpen av Statsraad Lemkubls plotterbild
visar fartygers vutt Belfast — Alesund,

aterigen av grind- och vikvalar, delfiner och
tumlare. P& kvillen 9 juli har vi fyren pd
Muckle Flugga, Shetlandsdarna, tvirs om
styrbord. Vi ser supplyfartyg och fler och
fler oljeplattformar. P4 nitterna blinkar
varje horn av plattformen tva korta och en
lang — bokstaven U — ”You are running into
danger”.

Efter en vecka till sjoss kdnns det som
att seglingen girna kunde fortsitta ett par
ménader till. Lagom till att Lehmkubl verk-
ligen borjat kinnas som ett nytt fungeran-
de hem nirmar vi oss norska kusten. Vi ser
andra fartyg och snoklidda berg. Mer dn
sex dygn efter starten utanfor Irland kom-
mer vi s& ndra varandra att vdra konkurren-
ter Sprlander och Christian Radich syns utan
att vi behover anvinda kikare. Klockan
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03:16:22, den 12 juli passeras méllinjen ut-
anfor Svingy fyr. D4 sover jag i min hing-

koj.

”...vor ®re og vor magt,
har hvide seil os bragt...” N

Det dr en unik bedrift att, som Norge, vid-
makthdlla intresset och skapa seglingsmoj-
ligheter for tre stora ratacklade fartyg. Ar
efter ar deltar de i Tall Ships” Races och ir
ocksd vilkomna gister i andra maritima
sammanhang. Att detta dr mojligt forkla-
ras delvis av envishet och rivalitet mellan
Oslo, Sgrlandet och Vestlandet. En annan
forklaring dr den rakt motsatta — samar-
bete! Hur det nu dr med den saken sd gor
vi sillskap med Christian Radich och hit-
tar en gemensam ankarplats lingst inne i
Hjgrundfjorden.

”.. fjord og fjell

og hav og trange sund...” ©

Alesund I Sunnmgre liknar ingen annan
norsk hamnstad. Efter en stor eldsvdda 1904
byggdes staden upp pd nytt. Hamnmagasin
i trd ersattes av stenbyggnader i jugendstil.
Till skillnad frdn andra stider skonades
Alesund nistan helt under kriget och ir vird
ett besdk dven nir det inte ligger segelfar-
tyg vid varenda kaj. En av de lite gomda att-
raktionerna dr museet som berittar stadens
historia och ocksd har ndgra av Norges fi-
naste fartygsmodeller. Hir finns en utstdll-
ning som handlar om den norske styrman-
nen Ole Martin Brude, som konstruerade
den dggformade, helt tickta, livbaten Ured.

Med den seglade han och tre andra over
Atlanten 1904, for att visa livbétens sjodug-
lighet. Hade hans idéer accepterats tidigare
hade tusentals minniskoliv kunnat riddas.
Formodligen hade ganska f& omkommit nir
Titanic gick ner. Nu kom inte vindpunkten
forrin 1976. D4 riddades 44 man frén den
havererade oljeriggen Deap Sea Driller i tick-
ta livbdtar. Idag finns de pd vartenda storre
fartyg i hela virlden.

Livet bestdr inte bara av fartyg, utan dven
av mat. Alesund bjuder pd en annan upple-
velse av val, nimligen wokad val och gronsa-
ker. Det hir ir ett ekologiskt forsvarbart an-
vindande av en naturresurs till skillnad frén
miljoforstorande valsafaris, som norrminnen
tyvirr ocksd bérjat erbjuda. Tillsammans
med flera fr&n Lebmkubl gir vi ocksd ut och
dter lax, marulk och pilgrimsmusslor, kanske
mest for att stricka pd benen efter seglatsen.
Vir steward Trond Paulsen och hans kockar
har redan givit oss restaurangmat ombord.

”...ja man mots ju ibland
i monsuner och passad...”

Det viktigaste med Tall Ships” Races it nog
att varje evenemang drar till sig hundratu-
sentals besokare, vilket ger odndliga mojlig-
heter till moten. Morten Hesthammer fran
Hardanger fartgyvernsenter triffade jag se-
nast for 25 dr sedan. Han bygger nu en kopia
av en "bankskgyte” (ett ketchriggat fiskefar-
tyg) i Alesund. I vimlet syns ocks4 tre seg-
lare med anknytning till Tre Kronor, Justyna
Kozulska, Carolina de la Fé¢ och Matilda
Dagberg.

TARAN ETTESTAD, 30 AR, ”"MEDSEILERE”

Pa ett segelfartyg av Lehmkuhls storlek finns det utrymme for 6veraskande méten. Ena stunden konversation
med den 85-arige fiskefartygsexperten Arthur, ndsta smaprat med gravmaskinisten Georg — femton ar. Alla
har olika motiv till att segla. Mest tréffar jag den egna 4—8-vakten. Den som &r roligast att lyssna till & Taran

fran Telemark.

Taran bor, tillsammans med sin far och bror, pa odalgérden
Ettestad, som ligger djupt inne i granskogen, manga mil fran
havet. Varje vardag dker hon dock till Porsgrunn, som i bérjan
av nittonhundratalet var Norges storsta segelfartygsstad. Dar
arbetar hon pa stadens gymnasium som ldrare i fysik och ma-
tematik pa IB-programmet, dér néstan all undervisning sker
pa engelska. P& fritiden finns det tid till sdng, piano och gitarr-
spel och en och annan utflykt till Frankrike eller Japan for att
lyssna pa favoritbandet Muse. Medan seglingen med Lehmkuhl
pagar visar Taran ocksa upp sina suggestiva teckningar med
portratt av olika djur, pa en utstallning pa Jomfruland.

Trots alla sina aktiviteter har Taran nu tagit sig tid att ga till sjoss, tillsammans med grannflickan och vaninnan
Aase Helene. Vad dr det nu som gor att en kvinna fran de djupa skogarna plotsligt befinner sig halvvags mel-
lan Irland och Island? En orsak dr att hon uppvaxten manga ganger fascinerades av ett fartygsportratt, som
fanns i familjen. Det visar briggen Enigheden, byggd i Kristiansand 871, som gar fér babords halsar, med alla
|6 segel satta och unionsflaggan fladdrande i en styv bris. Befdlhavaren hette Gunder Emil Hellevig och var

Tarans morfars far.

Ett mer patagligt eget seglingsminne kommer fran tiden da Taran gick pa Hardanger Folkehggskole i Lofthus.
Ar 2005 seglade alla eleverna med Statsraad Lehmkuhl, till Kirkwall pa Orkneydarna. Vadret var hart, héga
vagor slog in dver décket, alla var sjosjuka och kldttringen i riggen mycket obehaglig. Kanske var det all
dramatik som gjorde att seglingen framstod som nagot helt speciellt och att langtan till sjon har funnits ddr

sedan dess.

Djuren pa garden, speciellt islandshéstarna Vinda och Hekla, har dock férsvarat ldngre utflykter. Men —nu
har det blivit av! Taran berattar entusiastiskt om upplevelser ombord och i land — nya vanner — delfiner och
valar — roligt att komma till Irland och kanske viktigast — att ha kldttrat 4nda upp till bramsalningen! Hon talar
om mojligheten av att kunna anvdnda nya kunskaper om navigation och meteorologi i sin undervisning och

hoppas att snart kunna segla med Lehmkuhl igen.

Taran avslutar samtalet och sdger med ett skdlmskt leende att om det skall skrivas om henne i en tidning,

vill hon att det tydligt skall framga att hon &r "uten keaereste, men med odal”. Jag vet inte om en artikel i
Briggenbladet ar [6sningen, men den som i framtiden far Taran som "medseiler” kan se fram emot en mycket
intressant resa. Pa ndsta segling med Lehmkuhl kommer hon sékert att ta sig dnda upp till réjeln!

FoTo: HANS GUNNAR @VERENGEN

Overst bankskgyre-bygger och under Wyvern, i Ale-
sundet, bérgad och vinnare i sin klass i kappseglingen
[fran Belfast.

Ett den Colin
Archerritade ketchen Wyvern, som jag senast
sdg kort tid innan hon sjonk i TSR 2013.
Efter birgningen har hon fitt nya kélbultar
och har just vunnit sin klass i kappsegling-
en. I Alesund ansluter ocksa den tyska brig-
gen Roald Amundsen.

annat dterseende idr

”...vem kan skiljas fran vinnen sin...” ©

Alla méten leder ofrdnkomligen till avsked.
Fir dter igen hora “see you in Liverpool” frin
ndgra sjomin pa Europa — vi ses ndr vi ra-
kas. S& dr det ofta. Ibland kan det gé tjugo
ir mellan métena, men lika ofta innebir ett
farvil verkligen ett avsked for gott.

Lite hdglost vandrar jag runt pd dick tills
jag stoter pd medseglaren Ingvild, som sitter pd
en pollare och bladdrar i en sonderlédst bok —
en antologi med texter av Fernando Pessoa. "O
mar salgado” — det finns inga som kan gestalta
dysterhet bittre dn portugiser. Ordet "saudade”
kan inte 6versittas till ndgot annat sprak. Just
innan jag somnar hor jag fadoséng och hinner
tinka att det i morgon ir en ny dag...

”...der som ingen skulle
tru at nokon kunne bu...” }

Ett femtiotal regnblsta Alesundsbor vinkar
av oss nir vi kastar loss frin Storneskajen.
Idag dr vi 375 personer ombord!

Med segel lojt fladdrande i fartvinden de-
filerar vi sakta forbi ett regndisigt Alesund i
den obligatoriska "Parade of Sails”. Vinnerna
pa Europa, Fryderyk Chopin och Morgenster
forsvinner sakta ur synfiltet. De tar sig pd
olika sitt vidare mot Kristiansand. Nista
kappseglingsetapp gar till Aalborg och se-
dan fortsitter flera vidare mot Amsterdam.

Vi fortsdtter var maskingdng mot Gei-
rangerfjorden. Négra norska foretag har

BRIGGENBLADET NR 4 e 2015

19



P chartrat inte bara Lebmkubl utan ocksd
Christian Radich och Sgrlandet. Tillsammans
transporterar vi mdnga hundra forvintans-
fulla norrmin lingre och ldngre in i fjorden.
Ombord har vi dven en guide, en manskor
och ett halvt ton rikor. Det regnar, det ir
kallt, det dr morke, det dr Vestlandet i juli.
Vi passerar ett dussintal girdar som klam-
rar sig fast vid fjdllviggarna, Skagefld,
Blomberg och Knivsfld, “der som ingen
skulle tru at nokon kunne bu”. Fjorden smal-
nar av och det blir innu morkare. Det kinns
som att vi dr pd vig mot Hades eller Mordor.
Ingen skulle bli forvinad forvinad Gver att
se en Nazgll komma farande pd en flygodla.
I stillet foljs vi av en helikopter och en dro-
nare, som filmar var fird in mot morkret.
S& oppnar sig fjorden. Vi har ndtt samhil-
let Geiranger och hela myrstacken med till-
filliga gister myllrar av och fors i land av
en fjordbat. Lehmkunh! kinns plotsligt 6dslig
med 263 personer firre ombord.

Vi lunkar sakta ut ur Geiranger- och
Storfjorden, ut mot Stad, dir oftast en av tre
vindar bldser — for mycket — for lite — eller
motvind. Mycket riktigt, d& vi kommer ut
pa oppet hav har det mojnat. Gammal sjo,

atlantdyning, golfstrém
och nya
mots pd ett sdtt som
gor att Lebmkubls spy-
gatt  verkligen
upp till sitt namn.
Vikingarna brukade
for sikerhets skull offra
en oxkalv innan de run-
dade Stad. Det gor inte
vi, asatron har ersatts

: Vaftenfall 7 medseglare

\Geirangerfiord,

lever

av nyare vidskepelse.
Ombord f6ljs  annars
MARPOL 73/78 strikt.
Statsraad Lebmbubl ir
ett mycket miljomed-
vetet fartyg.

”Vem kan segla
forutan vind?” S
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Svaret pd denna djupt
existentiella friga dr i dag ganska enkelt —
den som har tillgdng till en lagom stark die-
selmotor! Chiefen, sedan drygt ett &r, Tarald
Solheim, 57 4r, berittar att Lebmkubl, som
nytt, var ett mycket modernt fartyg, som re-
dan fran bérjan utrustades med en Goo hist-
krafter stark 4-cylindrig Tecklenborgdiesel.
P24 poopdick stir den gamla maskintelegra-
fen kvar, som ett minnesmirke.

Den maskin som gor att vi just idag kan
stdva soderut genom Nordsjons blygra vatten
med skvalpsjo och lojt rullande dyningar som
sakta planas ut i stiltjen, dr en Bergen Diesel
KRM — 6, som installerades for 35 &r sedan.
Hjilpmaskinerna tar annars det mesta av ar-
betstiden. Som vanligt dr det watermakern
som kriver mest omvédrdnad. Upp till 20 ton
dricksvatten per dag tillverkas ombord.

»...stdva sjon for

halv maskin for utan prut..” 7
Filosofin pa Lehmkubl ir att undvika att kora
fartyget med full maskinstyrka, eftersom
spant och pldtar dr dimensionerade for de
krafter som orsakades av den gamla maski-
nen. P4 ménga andra fartyg gdr det att rikna
vartenda spant genom de tillbucklade pla-

Maritim litterar tavling!

1) Forsok att pricka ritt pa sa manga som majligt av citaten A —V, i Lehmkuhlartikeln — de sma
morkroda bokstaverna. Vad heter forfattarna och vilka dikter eller sanger kommer citaten fran?
2) Beskriv sedan med hogst 25 ord varfor Tre Kronor af Stockholm bor delta i The Tall Ships” Races
2017, dar vi ater far en chans att kappsegla med Statsraad Lehmkuhl, i Ostersjon — vart eget innanhav!

Vinnaren far en heldagsdagssegling for en person med Tre Kronor af Stockholm.
Andra och tredjepristagarna far var sin "Handbok segling briggen Tre Kronor”.

Svaren skickas till Briggenbladet senast den 15 januari 2016.

Med vanlig post: Briggenbladet, Foreningen Briggen Tre Kronor, Orlogsvigen 11, 111 49 Stockholm.
Eller med e-post: bladet@briggentrekronor.se
Ange namn, adress, telefon och medlemsnummer!

Vinnare, vinnande text och citatens ursprung presenteras i ndsta nummer av Briggenbladet!

tarna. Statsraad Lebmkubl har dock lyckats
behalla sina vackra linjer.

Triffar vid frukosten Therése Andersson,
som just monstrat pd som “forpleiningsas-
sistent” — hjilpreda i byssan. Hon har seglat
med Astrid Finne och kryssarklubbens sku-
tor, och var ocksd med oss pd Tre Kronor ett
par dagar i Riga 2013. Nu ska hon arbeta
hiir resten av dret och folja med pé Lebmkubls
vanliga vinterseglats, med norska marinen,
over till USA. Det later roligt, men sjilv
drabbas jag av briggnostalgi, ringer upp
Briggens kontor och far besked att jag kan
monstra pa Tre Kronor i augusti.

Vi fortsitter vdr maskingdng soderut.
Angdr skirgirden vid Holmen Grd och se-
dan kinns det som att Lehmkubl hittar hem
alldeles sjilv pd sin vig genom (Jygarden.
Klockan 13:50 ir vi vil fortsjda vid Skur 7,
vid Vigen i Bergen. Nagra ytterligare far-
vil. En stimpel i sjofartsboken och ett intyg
dir det stdr att vi, sedan vi limnade Bergen
27 juni, har seglat 2 320 nautiska mil. Ett
streck i vattnet, som redan spolats bort av
nya vagor.

”Bergen for meg er du ikke en by,
men en tilstand i min sjel” v

Regnet i Bergen dr som den dimma som
sprids av ultrafoganliggningen pd ett fartyg.
Droppstorleken ger maximal saturation pd
minimal tid — alla kldder blir direkt genom-
blota. Stannar indd kvar ndgra dagar (Tack
Siri Andersen for bostad!). Funderar lite,
skriver och anvinder sjofartsmuseets biblio-
tek. Besoker Arthur och Borghild, som var
med till Belfast och forsoker smiilta alla in-
tryck frin seglingen. Kinner mig langt ifrin
firdig nir tdget till Oslo stretar sig upp mot
Finse och Ustaoset, pa Hardangervidda.

Det dr ndgot speciellt
med Statsraad Lehmkubls
anknytning till Bergen.
Barken har verkligen
blivit en del av stadens
sjil. Lebhmkubl finns till-
sammans med Bryggen,

Hakonshallen, Flgybanen och Ulriken pd
gatornas brunnslock. Mer dn 20 miljoner
kronor (norska!) har betalats av bergensare
som koper “spleisebrod” dir bageriet ger en

Foto: HANS GUNNAR PVERENGEN

: AT ;
Gatubrunnslock i Bergen.
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(Norsk sprakévning)

10 GODE GRUNNER TIL A SEILE
MED STATSRAAD LEHMKUHL

* Okt livskvalitet

* Nye venner for livet

* Mestring og selvutvikling
* Latter og moro

* Intense naturopplevelser
* Spennende destinasjoner
* Ny kunnskap

* Maten

* Friheten

* En opplevelse du sent vil glemme

Detta pastar Statsraad Lehmkuhl i sina reklam-
broschyrer. Under tre och en halv vecka ombord
pa den norska barken har allt som utlovats upp-
fyllts och mer dartill. Det &r inte konstigt att det
finns medseilere och volontdrer som atervander
till skeppet gang pa gang!

EHiFRELLD LIMMARHL

krona till Statsraaden for varje séld limpa.
Alla i Bergen kdnner ndgon som seglat med
Lehmkubl. Vildigt ménga har varit ute sjil-
va. Trots att staden inte ens har en tredjedel
av Stockholms invénare kan de driva ett far-
tyg som dr mer dn dtta gdnger storre dn Tre
Kronor. Det kidnns som en stor formén att ha
fatt segla med ett fartyg som verkligen dgnar
sig &t den verksamhet det ir byggt for. Och
som dessutom gor det s bra! Skont att di-
rekt ingd i ett vaktlag och kunna bérja arbe-
ta utan en massa “lira kdnna varandra pro-
cedurer”. Att medseglarna utgjorde den stora
majoriteten ombord var ocksd bra och det
var uppenbart att det fasta manskapet aldrig
hade klarat av att ensamma sitta segel, eller
brassa rdr. Proportionena mellan fast man-
skap (volontirer inriknade) och medseilere
var 5:1, i stillet for 1:5, som jag ndgon ging
varit med om p& Tre Kronor. Aven “medsei-
lere” fir en kiinsla av att deras arbetsinsatser
ir nodvindiga for att segla fartyget.

Jag hoppas att Tre Kronors besittningsmin
och foreningens medlemmar ndgon ging
ocksd soker sig visterut. Flygbussen fran
Flesland stannar 100 meter frin Lehmkubls
kajplats. Enklare kan det inte bli!

”Sa linge skutan kan ga...” v

Vad skulle d& en lehmkuhlseglare kunna
fa ut av att segla med Tre Kronor? Jag snud-
dar vid tanken nidr vi pd briggen, med Allan
Palmer som befilhavare, kryssar upp genom
Tendsund en varm och solig augustikvill. Vi
gér in i Sodra Vaxholmsfjirden. Inte en vis-
selpipa hors men flera gdnger ropar vi "Akter
hal” och "Runt {6r”. Tre Kronor snurrar runt
sin axel och tar sig smidigt igenom Vistra
fastningssundet, gor en ny piruett och sdt-
ter kurs in mot Stockholm. Fyra vind-
ningar pd en halvtimme. Att komma frin
Statsraad Lebmkubl till en brigg som gor
lika manga stagvindningar pa en kvillstur
som Lebmkubl gjorde under tre veckor pd
Nordsjon, idr ocksd ett dventyr. Det kinns
bra att vara hemma igen. B

/HANS GUNNAR @DVERENGEN

Bra, battre och bast

— stor dag f6r briggarna i Alesund!

Efter Crew Parade genom Alesunds gator
den 16 juli utbrét jubel Gver briggarnas
insatser under etappen Belfast — Alesund
i drets Tall Ships” Races. Bra var holldind-
ska  Morgenster, som fick pris for "Most
Spectacular Crew”, ddr annars piraterna frdn
La Grace var favoriter. Den tjeckiska briggen
lyckades dock d@nnu bittre. Efter en nirmast
osannolikt lyckad seglats nordvart genom
The Minch, nir de andra fartygen kryssade
langsamt, eller ankrade upp i vintan pd for-
maénligare vind och strom, kom La Grace pd
tredje plats i A-klassen. Bist av alla var dock
den polska briggen Fryderyk Chopin, som
vann A-klassen och som dven lyckades vinna
totalt, pa korrigerad tid.

Under en dryg timme sitter jag till-
sammans med Fryderyk Chopins kapten,
Bartlomiej Skwara, 36 &r, i briggens kajuta
och ser pd nidr han med hjilp av "Yellow
Brick”, som markerar alla de deltagande far-
tygens positioner och firdvdg, gdr igenom
kappseglingen frin Belfast till Alesund tim-
me for timme. Bartek dr frin borjan kvant-
kemist och fullerenforskare, en teoretiker
som gatt till sjoss. Han berittar i detalj hur
han planerat Chopins firdvig. Den sena star-
ten syftade till att minska effekten av tid-
vattenstrommen in i Irlindska sjon och valet
att gd mellan yttre och inre Hebriderna var

Kapten
Barttomiej
Skwara med
Fryderyk
Chopins for-
stapriser frin
etappen Belfast
— Alesund, i
The Tall Ships®
Races, 2015.

Foron: HANS GUNNAR DVERENGEN

Morgenster fick pris for "most spectacular crew”.
Foro: Esther Brantjes

i\ _Josef Duorsky,

WK _.I kapten, La Grace,
AN visar stolt upp sitt
tredjepris Belfast -
Alesund. Mer om
honom och hans tjeck-
iska brigg, i ndsta
Briggenblad.

=

R [ AN
for att slippa nordostvinden utanfor Lewis.
Det kunde ha géte illa, nir briggen kom
lingre fran Skye dn planerat och de fick gora
ett par vindningar nira Uist. Gulden Leeuw,
som valt samma vig, var tvungna att ankra,
for att vinta ut tidvattnet. P4 vigen norrut,
frdn the Minch, kunde Chopin sedan hélla en
kurs pd 38° och seglade d& nirmare vinden
in ndrmaste konkurrenterna, Sgrlandet (48°)
och Christian Radich (51°). Besittningen var
vid malgdngen helt slut efter act ha blivit
uppkallade pd dick, alla tider pd dygnet,
sammanlagt 30 gdnger for att birga el-
ler sitta segel, brassa, eller stagvinda. Vid
varje vindning pumpades firskvattnet over
till den nya lovartsidans tankar, for rita far-
tyget och ge optimala seglingsegenskaper.
Brinningarna utanfor Svingy fyr syntes tyd-
ligt nir briggen tog sig 6ver mallinjen med
minsta mojliga marginal. Efter en snabb
seglats och sju vindningar sikrade Fryderyk
Chopin segern béde i A-klassen och totale. B

HANS GUNNAR (D)VERENGEN

Segelskutorna Sunbeam, Constantia, Shamrock och Deodar
pé Ingarifjirden. Foto: Hans Gunnar Qverengen

Forsta helgen i oktober dr det skutsegling och sammankomst i Napoleonviken. I &r deltog
Anna-Sofia, Ariel, Constantia, Deodar, Ellen, Jens Kiil, Lova, Shamrock och Sunbeam. Sjilv seg-
lade jag med ketchriggade norskbyggda Arie/, med Sara Ljungberg som skeppare. Det var
inte mycket vind pé Ingarofjirden, men, ombord fanns nestorn Bernt Karlsson som 1991 tog
initiativet till den forsta "Haningeskutan”, som kappseglingen d& kallades. Han ser gidrna
att briggen Tre Kronor deltar i Saltkrikan Race i samband med nista drs 25-drsjubileum och

onskar oss vilkomna! m /HANS GUNNAR DVERENGEN
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Lillkronan upphottéél

Broderna Robin och Filip Eliasson, styrman respektive bas/matros pa

Tre Kronor bestimde sig for att ge kapten Allan Palmer en overrasknmgs—
presentttill-hans jamna fodelsedag i ar. Da-alla tre i grunden 4rjolle=och Rappseglare
foll det 51g fiaturligt att pa lampligt sitt “vissa” var vackra skepf)sba?tr ,;Llllkfonan”

Robin och Filip jobbade i varas med fartygets
uppriggning och rustning infor sisongen. De Fartfylld segling utanfor Simrishamn i somras.
gick d& och sneglade pa skeppsbéten som de Tre K’””Wﬁ’?"’j‘” bakgrunden.
bestimde sig for att "hotta upp” pa fritiden. Foto: Nora Giertz.

— Hon har ju varit lite besvirlig att segla
utan centerbord och dessutom lite trist under-
riggad. S& vi borjade med att ordna ett center-
bord. Det visade sig att luckan till crumman
var fastlimmad — den 6delade vi totalt men
det fixade sig. Det svdra var sen att f& riitt
symmetri. Vi stillde upp baten pd kajen och
maéttade o "fluktade”, berittar Robin.

— Sedan byggde Filip ett peke av lite gam-
mal taklikt som han limmade. Totalt 2,70
langt med 1,60 utstick. Nytt utvixlat storskot
kopte vi pd rea i Goteborg. Var jungman/ldtt-
matros Linnea Ludvigsson som jobbade extra
pé Syversens i Goteborg sydde en genua som
nistan fordubblade segelytan. Firman bjod pd
materialet! Slutligen tiljde vi till en rorkulesfor-
lingare under ledig tid pd resan frin Tallinn.

— Nu ir hon skitkul att segla och har en
hirlig balans! Avslutar Robin. B /PB
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Hostseglats i Bottenhavet

Under héstens segling i Bottenhavet besok-
tes Ornskoldsvik, Hirnosand, Sundsvall och
Mariehamn. I Ornskoldsvik anordnades den
arliga konferensen om Ostersjons miljs i
samband med vért besok.

Hirndsand ordnade ett seminarium om-
bord om sitt miljoarbete. Det blev en upp-
foljning av det mote som de hade nir vi var
dir for tvd ar sedan och man konstaterade
att en hel del hade gjorts. Bland annat har
Hirnosand blivit forst i Sverige med helt
fossilfri kollektivtrafik. Bussbolaget Byberg
& Nordin som skoter kollektivtrafiken kor
numera bussarna pd HVO-brinsle, en die-
sel som framstills av vegetabiliska oljor och
slaktavfall. Dessutom finns ett par rena el-
bussar i centrala Hirnosand.

I Sundsvall arrangerade kommunen ett semi-
narium ombord, dir man diskuterade Sunds-
valls kustvatten och problemen med fiber-
bankar som finns i havet utanfor pappersbru-
ken och lickage av gifter tungmetaller dirifran.

I alla stiderna fick ungdomar frin gym-
nasie- och hogstadieskolor komma pa stu-
diebesok ombord samtidigt som de fick en
genomgdng av miljoutstdllningen "Etta med
kok” och foredrag om Ostersjon och vad vi
kan gora for att minska var miljopaverkan
pd havet. B /STURE HAGLUND

FOoTO: JENS AGGER

Franska forskningsfartyget
Tara gistade Stockholm

Under ett par soliga sensommardagar fick
kolskjulskajen ta emot en spinnande gist.
Den franska skonaren Tz, jordenruntseglare
och expeditionsfartyg, bestkte Stockholm
for att informera om sin forsknings- och
opinionsbildande verksamhet. I bérjan av
december besoker hon Paris, for att vara ett
av inslagen i klimattoppmétet. Mer om Tara
och hennes tidigare och kommande dventyr
i forsta Briggenbladet 2016. B HGO

Utokat samarbete med
Skargardsradion 90,2

intervjuer i sam- ; : )

band med bitmis. SKargardsradion

san Allt f6r Sjon under en rad ar. Nu utokar
vi samarbetet ytterligare och tittar pi moj-
ligheterna att gora mer saker tillsammans.
Bland annat har de hjilpt oss med mark-
nadsforingen av vira Orn- och silsafari och

Skirgdrdsradion
har hjilpt oss med

vi riknar ocksd med att fi ut mer informa-
tion om Ostersjons miljé via dem. B /SH

B Soai. =T

L] - &
Brigg- -

o b
mandag
Kl 18.00, f— 3
vanligen forsta 5P o
helgfria mindagen- T T e
varje médnad. P

Program/inbjudan kommer med e-post!

Under hosten har vi forutom jubiléet i ok-
tober haft tvd briggméndagar. I november
hade vi Svenska Sjoriddningssillskapet
pé bestk. De berittade dels om organisatio-
nen och lite om det nya projektet med Gula
Bétarna i Medelhavet. Dessutom fick vi hora
om deras personliga driv, vad som fir dem
att vilja vara sjordddare och ndgra av deras
egna erfarenheter och upplevelser.

I december fick vi hora spinnande berit-
telser frdn The Tall Ships” Races och hur
det var att segla med den Norska fullrig-
garen Statsraad Lemkubl, se Hans-Gunnar
Overengens artikel i detta nummer.

Tack alla som varit med for att fa till
stdnd dessa event!

Till véaren har vi lite prelimindra tankar
om bland annat en mdndag om handeln med
Segelsumpar lings den Svenska kusten och
hoppas pd att fa till ett tillfille med tema pé
just de Gula Bétarna i Medelhavet och den
satsningen. Andra tankar tar oss tillbaka till
starten av Briggen, till slutet av dngfartygens
storhetstid och andra spiannande platser. Vi
tror att det kommer att bli en mycket spin-
nande vir och hoppas se minga vilkinda
och nya ansikten pd plats. Som vanligt ir ni
mycket vilkomna med nskemdl om @mnen
som skulle intressera er, det dr d& bara att
slinga ividg ett mail till: Matilda.dagberg@
briggentrekronor.se
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Under sommarens och hostens seglingar har vi haft med oss studenter
frdn Marina ldroverket i Stocksund. Under seglingarna har de arbetat
med egna projekt kring vart material om ”8 punkter for Ostersjon” som

innehéller tips olika sitt att minska vér paverkan pa Ostersjon.

ngdomarna har seglat i olika grup-
l | per ddr varje grupp seglar i tio da-

gar. Nir vi besokt olika hamnar har
de gjort studiebesok for att ldra sig mer om
olika sdtt som miljdarbetet bedrivs pd runt
om i landet.

I Karlshamn bessktes Vistblekinge Miljs
AB, en av en av Europas modernaste sop-
anliggningar dir man tillverkar biogas med
en ny teknik som heter torrdtning. Havs- och
vattenmyndigheten bjod pé ett mycket upp-
skattat foredrag om hur man arbetar med
kontroll av fisk som landas i Simrishamn.

I Limhamn bjod det marina kunskapscen-
tret SEA-U pa utfird till en forsoksodling av
musslor ddr man anvinder musslorna for att
rena vattnet fran fosfor och kvive. Musslorna
ska sedan anvindas for att framstilla biogas
eller till djurfoder.

Linnéuniversitetet driver, tillsammans
med Cementa, ett intressant projekt som he-
ter "Algoland”. Man anvinder koldioxiden

fran Cementas rokgaser samt kvive och fos-
for frin ett reningsverk for att odla alger och
pé det viset fingar man upp bade koldioxid
och nirsalter och kan dteranvinda dessa. En
av universitetets forskare kom till Byxelkrok
och berittade om detta.

I Tallinn bjods eleverna in till Svenska
ambassaden dir Stockholm Environment
Institute berdittade om miljarbetet for
Ostersjon ur ett estniskt perspektiv. Slut-
ligen fick ungdomarna bestka en ny kombi-
nerad fisk- och gronsaksodling i Kattasand
i Hirnosand. Dir odlas fisk och gronsaker i
ett slutet system utan ndgra utsldpp till om-
givningen.

Det har varit en rad uppskattade och in-
spirerande studiebessk som visar att det
finns manga olika tekniker och metoder i
géng och under utveckling som kan hjilpa
oss att leva ett mer héllbart liv, till gagn
béde for oss sjilva och Ostersjon. B

/STURE HAGUND

Arbetet med
vattenprovtagning
har fortsatt dven

sasongen 2015.
R 3
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