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Snart satter
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Hard vind och kryss
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Tre Kronor af Stockholm
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Kallelse
till arsmote

Foreningen Briggen Tre Kronor
kallar till arsmote i Kolskjulet

pa Kastellholmen
Go d Tisdagen den 9 april 2014

klockan 18.00.

f/’/‘dmtl.dsutSikteV Fére den formella delen av arsmétet

kommer styrelsen att redogéra for férening-
ens engagemang i Initiativet Hallbara Hav

Om inget oforutsett intriffar kommer du som ir medlem att 2 det hir och vad detta kan innebéra for framtiden.
Briggenbladet i din hand forsta veckan i mars, nir batmissan Alle for Sjon pagar. Enlige stadgarna ska foljande

Dirfor vill jag hilsa dig alldeles sirskilt vilkommen till méssan for att besoka irenden férekomma:

Briggen Tre Kronor och Initiativet Hallbara Hav pd det stora Miljotorget i C-hallen. « Oppnande

Dir kan du se vér nyligen uppdaterade miljoutstillning, du kan lyssna pa intres- + Godkinnande av dagordning

santa foredrag om Ostersjons sirbara miljo och du kan gé runt i en fiktiv liten * Val av métesordférande och
enrummare och se vad du sjilv kan géra hemma for att forbidttra miljon. Dessutom métessekreterare

* Val av tvd justeringsman tillika rostraknare
* Fraga om féreningsarsmotet blivit i
stadgeenlig ordning utlyst

kan du triffa andra trevliga briggentusiaster under vért rojelrd och fd information
om sommarens seglingar.

” f?"é'l]fﬁl For de yngre finns en ldrorik experimentverkstad ddr man * Faststallande av réstlingd
. bland annat kan undersoka vad som hinder med gelégrodor * Féredragning av styrelsens arsredovisning
andya ﬁ"@?/[lgd i salt eller sott vatten. Férutom Briggen Tre Kronor och + Féredragning av revisorernas berittelse
byi . Initiativet Hallbara Hav finns idven flera av vdra partners och * Beslut om .r’aststa\lande avresultat och
Vlggenfﬂflﬂjfer R . balansrikning
samarbetsorgan representerade pd miljotorget, exempelvis L
o ] * Beslut om resultatdisposition
ﬂ”der vart Havs- och vattenmyndigheten och Boomerang. * Fraga om ansvarsfrihet for styrelse-
.. o Hokk ledaméterna
VO]@[V&Z... Nagot som verkligen glidjer oss i Foreningen Briggen Tre * Val av féreningsordférande
Kronor dr att virt medlemsantal nu tycks ha stabiliserat sig. * Valav vriga styrelseledaméter och

suppleanter

I flera &r efter sjosittningen 2005 forlorade vi medlemmar varje &r, men nu har vi , ,
* Val av revisor och revisorssuppleant

ndtt en stabil nivd (iven om vi forstds girna blir dnnu fler!). « Val av valberedning

En annan mycket glidjande sak ir att de aktiva medlemmarna — i volontir-  Faststillande av medlemsavsifter
besittningen, Oppet Skepp och rigg-gruppen — ocksa har blivit flera. Allra gladast dr * Féreningsarsmétet avslutas
vi over att ha fatt in en hel del unga personer av bdda konen i ndgra av vdra volon- Férutom de stadgade punkterna pa
tirgrupper! Vilkomna allihop! Nu ir det framforalle féreningens klubbmisteri som drsmatet avser styrelsen att foresld ett
skulle behova lite fler frivilliga som vill hjilpa till vid briggméndagar och andra tilagg i stadgarna om hedersmedlemskap.
Forslaget kommer att ingd i beslutspunkterna.

festligheter. Ar du intresserad kan du mejla till styrelsen@briggentrekronor.se.
ok

Se nedan.

Efter drsmotet serverar vi enkel fortdring.

Nu dr en hel del av sommarens seglingsrutter fardigplanerade. S hir i snoslask och Vélkomnal

ruggvinter idr det skont att se fram emot sommar och segling, i synnerhet da brigg- _
Underlag till beslutspunkterna finns

segling. P4 flera seglingar kommer du som medlem att fa rabatt, men n s& linge dr tillgingliga pa: www.briggentrekronorse >

det inte helt klart exakt pd vilka. P4 sidan 11 — och i@ven pé briggens hemsida Foreningen samt pa Briggen Tre Kronors
forstds — kan du se vilka seglingar som ir bokningsbara redan nu. En hjdarsegling kontor, Orlogsvagen |1, Kastellholmen,
som jag varmt kan rekommendera ir den frin Stavsnis till Visby. Det #r inte oméjligt senast |4 dagar fore drsmétet.

Av administrativa skdl, vanligen anmal dig
via e-post till: info@briggentrekronor.se
eller pa tel: 08-545 024 10.

att den turen gér via exotiska Gotska Sandon — men allt beror pd vider och vindar.
Hoppas vi ses ombord!

RoOLF WIGSTROM, Ordfirande, Foreningen Briggen Tre Kronor Forslgg t‘lll Iedamotef | foreningsstyrelsen
(nominering) ska enligt stadgarna vara val-
beredningen tillhanda senast |5 mars.
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I forra numret kunde du ldsa kapten Allan Palmers skildring
av forsta tavlingsstrackan i sommarens Tall Ships” Races.
Allan tog sedan ledigt en vecka, nir fartygen seglade Cruise
in Company mellan Helsingfors och Riga, men kom ombord
igen kvillen fore starten till andra tdvlingsbenet.

Hir dr andra delen av hans berittelse:

ista kvillen i Riga. Det dr sd mycket
S folk pé kajerna att det dr svért att kom-

ma fram till fartyget. Ombord idr det
ocksd fullt av folk. Ungdomarna frén Cirkus
Cirkor, som seglat Cruise in Company fran
Helsingfors, trivs sd bra ombord att de inte
vill 8ka hem. Samtidigt hiller 25 nyanlinda
elever frin Marina Liroverket pd att installera
sig. Folk frén andra fartyg dr ombord pa be-
sok, och delar av besittningen avloser varan-
dra. I den ljumma sommarkvillen sitter folk
pé didckshustaken och myser. Ndgra dr blanka
i 6gonen, dé det snart dr dags att monstra av.
Stimningen ér avslappnad och skén. Men en
viss spanning finns nog ocksd i luften: I mot-
gon ska vi ivdg och segla Race igen.

D3 Irbesundet, som forbinder Rigabukten
med Ostersjon, ir for smalt att kappsegla ige-
nom hade startomradet lagts i ppna havet ut-
anfor Ventspils. Det betydde ett dygns seglats
frén Riga ut till starten. Segelparaden nerfor
floden Daugava gick for maskin i stiltje, men
s& snart vi kommit ut ur lodmynningen satte
vi fulla segel och styrde nordvistvart. Natten
var varm och stjiarnklar och ombord kom alla
snabbt in i vaktrutinerna, trots att ménga nog
hade svirt att gd och ligga sig.

Tidigare pd dagen hade vi fitt problem
med elverket ombord och gitt 6ver pd bat-
teristrom och direfter till nodelverket. Vi
hade varit i kontakt med goda vinnen Feliks
Delle i Riga och bestillt reservdelar som
skulle himtas upp i Ventspils. Klockan 03
pa natten stannade ocksd nodelverket och
vi hade total blackout ombord. S& gick det
med den uppladdningen infor racet! Efter en
liten "bypass™-koppling kunde vi kora ordi-
narie elverk igen. Nu blev det segelbirgning
och full maskin mot Ventspils for ordentliga
reparationer, dit vi kom fram p& morgonen.

Mycket paminde om det forsta racet

P4 eftermiddagen var det fixat och vi kunde
ga ut mot startomradet. Vidret var trist med
duggregn, dimbankar och stiltje. Bak i ka-
jutan pagick de vanliga studierna av nedlad-
dade viderkartor. Mycket pdminde om det
forsta racet. Svag, skiftande medvind i bor-
jan, okande efterhand, och efter ett knappt
dygn frontpassager och full kryss. Varierad
segling med andra ord, och massor av svira
strategiska beslut.

Starten gick och vi var ivig, med endast
den brasilianska fullriggaren Cisne Branco

FoTo: HANS-GUNNAR PVERENGEN

Taggad beséittning i taktikgenomgang.

fore oss. Hon hade gjort en obegriplig tjuv-
start genom att kora i full fart mot linjen,
stingt av maskin och sedan glidit ivig over
linjen 18ngt fore startskottet. Vi skar startlin-
jen ndgra sekunder efter skottet med fulla se-
gel, inklusive ledseglen, och tog titen direkt.

Vinden var svag akterlig, men enligt
prognoserna skulle den forsta forindringen
komma redan under natten. En tkande ost-
lig bris skulle p& formiddagen foljas av en
frontpassage med vindokning och skifte till
vist. Forsta strategiska beslutet var: Ska vi
gd med vinden mera frdn sidan och bittre
fart, eller ligga nirmare kursen mot maél
och mot den vintade vindokningen? Vi
valde att segla ldngsammare men 4t ritt
héll, medan ménga A-klassfartyg drog ivig
med en vildig fart visterut. Virst av alla
var Ostindiefararen Githeborg som visserligen
gjorde 6 knop nir vi gjorde knappa 5, men
som seglade 45 grader ur kurs.
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Kaptens version, fortsittning...

Vira elever var pd hugget direkt, och
med rutin frin sina seglingar pd Marina
Liroverkets fartyg hade de inga svirigheter
att std till rors och hélla kursen, trots hoga
“race-krav” frin vakthavande befil och mat-
roser. Det blev inte mycket dodtid pa vak-
ten. I skeppsdagboken noterades den forsta
natten: "Ledsegel av och till. Mycket brass-
ning och trimning. Halsar runt till babord.
Aska p& avstdnd”. Vi métte den nya vin-
den som vintat, och pd morgonen noteras:
"Leder racet”!

Den morgonen fér vi ocksé en rolig dver-
raskning: Bergstroms skonare Vegz dyker
upp i morgondiset akter om oss. Vi ligger
for halv vind pd babords halsar och den tre-
mastade bramsegelskonaren har fulle tryck i

*SJOFARTSTERMINOLOGI

Ombord anvdnds begreppen mil och kabel;

med en mil menas da: (sjo)mil, nautisk mil (nau-
tical mile) = M = nm = distansminut, eller som
fritidsbatsfolk brukar sdga — distans. En M = 1852
meter. En kabel = en kabellangd = 185,2 (tidigare
100 famnar eller 178 meter — anvdnds ofta for att
beskriva avstand till narliggande kustlinje eller ett
sjdmarke som ska rundas. Ett annat langdmatt som
ar mycket vanligt vid manévrer dr fartygslangd.
Om beséttningen (vid kaj) talar om (land)mil an-
vands oftast kilometer, som da uttrycker avstandet
fran fortojningsplatsen till en kiosk eller jarnvags-
station. Inom 6rlogsflottorna férekommer dven
begreppet hektometer — men det dr en helt annan
femma. /red.

varenda segel. Vi tycker att vi gér bra, men
Vega gér dnnu bittre. Fore oss, cirka en mil*,
ligger bara norska Statsraad Lebmkubl, plus
ryska Mir och ndgra spinnacker-yachter.

Mitt pd dagen borjade det hinda saker.
Vinden 6kade och vred mot syd, sd vi fick
skdrpa brassningen till dikt bidevind. Mir
hade tvingats stagvinda for Hoburgs Bankar
och dok upp i diset ndgon mil for om oss.
En timme senare gick vi in i den vintade
fronten, stagvinde, birgade jagare, rojlar
och storbram och &ngade pd soderut. Vega
forsvann snabbt akterut och nere i ld hade
Mir stagvint tillbaka. I vdr skeppsdagbok
antecknades: "Hird bidevind. Birgat smd
segel. Toppar 9 knop. Sjon bygger. Seglat
om Mir!”. Vi hade seglat om virldens kanske
snabbaste segelfartyg med lilla Tre Kronor.
P4 kryss i styv kuling! Kapten Andrej Orlov
mdste ha fatt sig en funderare. ..

Sjosjukan gor sig pamind

Hird vind och kryss har visat sig bra for oss
mot konkurrenterna i klass A, sirskilt om
vinden vrider och vinder litet. Men hdrd
vind, kryss och sjoging innebir ocksd for-
indringar i livet ombord. Sjosjukan borjar
gora sig pdmind hir och ddr. Andra aktivi-
teter dn sjilva seglandet blir fidrre och mera
komplicerade. Vi kan heller inte lata alla std
till rors, utan méste sjilva ofta ta 6ver dé det
blir svédrare att ligga optimalt i forhdllande
till vind och sjo. Det blir mycket sittande
och vintande for eleverna, men alla verkar

CRL
M=
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“Uppfriskande i lovart — foren del
S eblir det snart ldsidan som giller.

En alldeles underbar natt.

trivas. Inte ens de som stdr nere vid 14 reling
med vattnet spolande runt fotterna klagar.

P4 kvillen mojnar det till 11-13 m/sek och
vi siitter allt igen for att fa driv genom sjon.
I lovart mot den roda kvillhimlen ser vi en
fullriggare nirma sig snabbt, men péd ldg
kurs. Det dr Christian Radich, som liksom i
forsta racet forvanar oss med att fora mirk-
ligt lite segel. Inga réjlar, och bramsegel en-
dast i storriggen. Vi undrar varfor? Visst hon
ar snabbare dn vi, men gér betydligt lagre i
vind.

Vi fér en fin natt med god segling, stjirn-
klar himmel och trivsel ombord. I byssan
bakas brod, pd “ljugarbinken” akterut fors
lagmilda samtal. Plotsligt avbryts lugnet
av att vi mdste stagvianda da vinden vridit.
Efter en timme infinner sig lugnet igen...

Med tur och skicklighet hade overstyr-
man lyckats ladda ner en firsk viderprog-
nos, troligen via en oljeplattform utanfor

4
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polska kusten. Den bekriftade vara tidiga-
re prognoser att en ny front skulle komma
in visterifrdn. Nir vinden vrider mot syd
stagvinder vi och seglar hela formiddagen
mot en morknande himmel i sydvist. P&
VHF-radion har den belgiska flottans stora
stalyacht Urania varnat for vindbyar pa 45
knop, alltsd 23 m/sek. I lovart har en mindre
C-eller D-klassbdt saktat in, bytt till storm-
fock och bottenrevat storseglet. Det orange-
firgade seglet lyser mot den morka viggen
i vister. Vinden okar och tvd matroser gér
till viders och vintar i varsin bramsalning.
P4 dick stdr eleverna beredda vid gigtdg och
gérdingar. Det friser i lovart nir vattnet
piskas till skum av slagregnet som kommer
emot oss. Nir de forsta vindstotarna kom-
mer liggs fallen av, rdrna firas, skoten lossas,
gigtdg och gardingar halas med full kraft
och matroserna vriker sig over de piskande
seglen for att f sejsingarna runt dem. S&
snart rojlarna och jagaren idr fast stagvinder
vi for att ligga pd rite bog nir vindskiftet
kommer. Skutan kringer ned under vind-
trycket med byar 6ver 20 m/s och vattnet
forsar in och ut genom stormportarna nere
i ld. Sjon ryker over fartyget och saltvattnet
blandas med slagregnet. Men det idr varmt
som i en tropisk squall och besittning och
elever trivs i busvidret.

Komplicerade seglingsforhallanden

Efter frontpassagen mojnade det och seglen
som birgats sattes igen. Aven om vidret blev
stabilare var seglingsforhéllandena fortfaran-
de komplicerade, med en vind som varierade
kraftigt bdde i riktning och styrka. Livet
ombord gick sin gilla gdng med vaktging,
fartygsunderhdll, bakning, matlagning, disk
och massor av avslappnat umginge. Tyvirr
hade vi mest tivlingsinriktade inte lika trev-
ligt. P4 den linga styrbordshalsen som bar
bist mot malet hade vi en skvalpig motsjo
som i den avtagande vinden ibland stoppade
upp oss nistan helt. Ibland fick vi upp farten
till 67 knop for att efter en serie vigor sak-
ta ner till 3-4. Négra gdnger gjorde vi korta
slag &t vister och d& gick det ldttare. Men vi
ville soderut sd mest fick vi genomlida det
frustrerande klafsandet i motsjon.

Vi ledde klass A fortfarande, men nir
Lehmkubl seglade ivig i 7 knop och vi
knappt klarade 4 borjade det kinnas som en
upprepning av det forsta Racet. Vi fick bérja
inse att vi nog skulle forlora till dem igen.
En klen trost var att vi hade seglat om Radich
och hade de flesta A- och B-fartygen bakom
oss. Efter ett halvt dygns seg kryss nirmade
vi oss den polska kusten vid Darlowo. Den
forvintade vindvridningen kom nog till slut,
men samtidigt dog vinden ut och vi lig mest
och drev. Nu gillde det att positionera sig sd
nira den raka linjen mot méilet som mojligt.
Maximitiden ndrmade sig, och till exempel
Gaitheborg I11 hade bara kommit drygt halv-
vigs. Tdvlingsledningen skulle bli tvungen

att korta av racet sé att alla far-
tygen skulle hinna till Szczecin
i tid ¢ill festligheterna. Man tar
fartygens positioner ndr racet
bryts och riknar ut en teoretisk
malgdngstid baserat pd snittfar-
ten dictills. Det hér dr inte ovan-
ligt i Tall Ships” Race och ger de
langsammare fartygen en chans
att delta pd lika villkor.

Den sista eftermiddagen och
kvillen genomleds i stiltje, stund-
tals utan styrfart, trots att led-
seglen dkte upp och ned, rirna
brassades, mynt kastades och
Gudar dkallades. Nir racet avbldstes stod
det klart att Statsraad Lehmkubl dter vunnit
klass A pd beriknad tid, med oss som tvda. I
traditionsfartygens klass B vann den gamla
norska riddningskryssaren Liv. Intressant
och hedrande att de gamla och helt traditio-
nella fartygen dr snabbare dn diverse nyare
fartyg med “egna losningar” bade i skrov och
rigg. Att de traditionella dr bdde vackrare
och trivsammare dr bara en bonus!

Rorigt och skrinigt

S4 snart racet var ver startades maskin, seg-
len birgades och beslogs efterhand och pé
morgonen ankrade vi utanfor Swinoujscie.
Hela formiddagen dgnades dt bad i det ljum-
ma vattnet, fartygsvard etc. P4 eftermiddagen

: HANS-GUNNAR OVERENGEN

gick vi in och fortdjde, bunkrade vatten och
fick en vilbehovlig dusch. Nista morgon kor-
de vi de 30 milen uppstroms till Szczecin och
den hysteriska festen. Nira en miljon bestka-
re, ett rorigt program, skriniga nojesfilt och
30 grader i skuggan gjorde landvistelsen till
en lika stor utmaning som Racet. Férutom
sporadiska bestk i land och pé andra fartyg
dgnades en stor del av tiden 4t forberedelser-
na infor the “Final Crew Parade”. Utklidda
till allt som kan tinkas dolja sig p& och un-
der Ostersjons (och virldshavens) yta hop-
pade, dansade, hjulade och krop Tre Kronors
30-mannabesittning fem kilometer genom
stadens gator. Hundra tusen polacker bildade
en korridor for karnevalstdget — och mest jub-
lade de 4t oss! Efter att ha mottagit vart pris
bar det av hem till skutan igen och sedan ut
pé Crew Party. Nista morgon var det dags for
tarfyllda farvil nir eleverna kte hem.

Ombord blev det tomt och tyst. I ver en
ménad hade Tre Kronor bubblat av liv, spin-
ning och utmaningar. Nu seglade vi tillbaka
mot Sverige och vardagen. Tur att vi har kul
de dagarna ocksd! Och tur att vi far triffa
s& manga av vira elever frin tre fantastiska
etapper av Tall Ships"Race igen! B

ALLAN PALMER

T
.

-

Fa

Pa viig mot Crew Parade...
g
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Vi har i olika artiklar i

tidigare Briggenblad fitt folja
det fantastiska @ventyret som
Tall Ships” Races innebar under
sommaren 2013. Vi har fact ldsa
om tavlingstaktiker, rutter och
vindskiften. Men vad innebar
egentligen seglingen for vdra
huvudpersoner?

mitten av juli, for drygt ett halvar sedan,

I monstrade Fryshuset av i Helsingfors.
Hur ser de unga péd upplevelsen i dag

och hur paverkades eleverna av att segla Tre

Kronor? Vi har ringt upp tvd av ungdomar-

na, Max Wijk och Adel El Masry, samt en

av Fryshusets ledare, Nadin Fakhro, for att

fa svar.

Max Wijk var en av ungdomarna frin Frys-
huset Stockholm. Max #r 20 &r och fram-
gangsrik skejtare, som trinat i Fryshusets lo-
kaler i flera &r. Han klev ombord pa Tre Kronor
utan ndgon tidigare erfarenhet av livet pd
sjon, men beskriver tiden ombord si hir:

— Jag hade verkligen en positiv upplevel-
se av tiden pd Tre Kronor. Det var absolut det

¥

A A~

storsta dventyret ndgonsin i mitt liv. Det var
verkligen lirorikt och spinnande.

Lite stokigt

Som flitiga ldsare av Briggenbladet vet, s&
bérjade forsta benet pd Tall Ships” Races lite
stokigt och vi fick tyvirr slippa av ett ging
elever i Helsingborg redan fore start. Detta
péaverkade s klart alla ombord, och vi frigar
Max hur han upplevde det.

— Jag lirde mig massor ombord, siger
Max. Mycket om segling, briggar och stor-
re skepp. Men mest lirde jag mig hur man
madste forsoka anpassa sig sd gott det gér i en
grupp. Det var verkligen ett udda ging om-
bord och i bérjan var det kaos. Vi var ganska
spretiga. Vi kom frdn olika bakgrund och
hade helt olika instillning. Vi kinde inte
varandra innan. Alla elever var nog egent-
ligen mogna och ansvarfulla, men man var
tvungen att visa upp lite attityd for att kom-
ma in i gruppen. Egentligen var alla vildigt
bra manniskor och hade sina fina sidor. Men
man fick visa ett hért skal. Det var en bland-
ning av grupptryck och att man skulle be-
visa vem man var. Alla skulle vara virst och
det var mycket "jag har det virst, jag kom-
mer frin virsta stillet, jag har gjort det hir,
jag roker mest”. Men nir vi hade varit ute ett
tag blev det mycket lugnare, nir alla hade
funnit sin plats. Och vi blev definitivt tajtare

TRE KRONOR

| THE TALL SHIPS' RACES 2013

efter stormen. Det var liksom “shit”! Man
blev golvad av den grejen. Alla var ridda,
sjosjuka och panikslagna. Efterdt visade man
mer respekt och 6dmjukhet. Men nir jag ser
tillbaka pé resan nu i efterhand inser jag att
jag inte uppforde mig som jag brukar gora.

Sa vad har du ldrt dig av det da?

— Jag fick se mina virsta sidor. Det dr ndgot
av det bista man som manniska kan se. Man
behover tappa greppet ibland for att forstd
hur man dr. For att se hur man ar och hur
man inte ir. Jag betedde mig daligt ibland
och det inser jag nu. Nu har jag sinkt min
gard och dr Sppnare och mer avslappnad och
6dmjuk.

Vad tyckte du om livet ombord?

— Jag gillade verkligen att vara pa Tre Kronor.
Jag gillade utmaningen. Det var skont att
slippa loss. Inte behdva bry sig s& mycket om
vardagslivet. Miljon var superb, det kunde
inte bli béttre. Biten ir fantastisk! Det var
vildigt trevligt ombord och jag hade minst
en bra stund med alla. Besiittningen var jitte-
bra: kunniga och dedikerade till sitt arbete.
De var snilla och hade jittemycket tdlamod
med oss, speciellt ndr det kom till alla ru-
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Foro: PER BJORKDAHL

tiner ombord. Det var bra med alla rutiner
men jag fick verkligen 6va in dem. Innan jag
kom ombord bodde jag hemma s jag var
inte van att leva pd ett sddant sitt. Nu bor
jag sjilv och har tagit med mig mycket fran
livet ombord, nu gor jag saker automatiskt.
I borjan var det svédrt, men nu kan jag se att
jag lirde mig mycket s& jag ska inte klaga.
Och forsta gingen jag skulle diska nir jag
kom hem var det inga problem! D4 tinkte
jag “fyra tallrikar, det fixar jag litt. Jag har
diskat s& mycket mer forut!”.

Vilket éir ditt bista minne fran tiden
ombord?

— Stormen mellan Arhus och Helsingfors
var det bista pd hela resan! Nagot sddant far
man nog bara vara med om en ging i livet.
Det var liskigt och utmanande men otroligt
kul. Och vildigt skont nir det var dver!

Adel El Masry ir 16 ar och kom frin
Fryshuset Malmé tillsammans med fem
andra killar. Precis som
for Max skulle det hir
bli hans férsta ging pa
sjon. Tyvirr var det bara
Adel och en kille till frdn
Malméginget som stan-
nade, fyra av dem blev
tvungna att kliva av i Helsingborg dagen
fore start. Det var inte sjilvklart for Adel och
hans kompis att de skulle vara kvar ombord
utan de andra. Att stanna kvar sjilva var ett
tufft beslut for dem att fatta och nir vi frd-
gar hur han ser pd det i dag svarar han:

— Det var ett bra beslut, om jag inte hade
stannat kvar hade jag dngrat mig direkt ef-
ter. Nu vet jag att jag inte har forlorat nigot.
Det var jobbigt att ta beslutet. Vi tvekade
forst, men sen bestimde vi oss bara och det
har jag inte dngrat en enda ging. Jag hade
inte packat viskan i onédan och jag hade
hunnit bli nyfiken pa livet ombord.

Vad har du lirt dig av det?

— Man ska kunna vilja sjilv och viga folja
sin vilja. Jag ville vara kvar och valde att fol-
ja det. Vad giller hela upplevelsen s lirde

Nadin Fakbro, en av Fryshusets ledare.

L

jag mig om disciplin, respekt och att kunna
jobba. Det idr ett minne for livet. Det var kul
att i nya vdnner och mota minniskor som
inte har samma bakgrund som jag och dem
jag triffar for det mesta.

Vad tyckte du om livet ombord?

— Spinnande pd alla méjliga sdte. Alle var
utmanande! Att dta ndr bdten gungar, att
kldttra, att sova, att borsta tinderna. Allt
gungade ju typ hela tiden s& hela livet blev
svarare, det var utmanande men ocksa kul!

Vilket éir ditt bista minne fran seglingen?
— Nir vi kom till Finland. Fér det var s&
skont att vara i land. Och dessutom i ett
land jag aldrig varit i. Sjilva seglandet var
ocksd super, fran borjan trodde jag det skulle
vara trikigt. Jag trodde vi skulle fa sola och
softa men nir vi vdl kom dit s var det
som ett jobb, det var chockerande men
roligt. Jag tyckte om allt med jobbet,
forutom att dra i tampar for dd far man
ont i hinderna.

Nadin Fakhro har varit aktiv inom
Fryshusets organisation sedan 2008
och kom ombord med tjejer frin
Elektra, en del av organisationen som
jobbar mot hedersrelaterat védld. Vi
ringde upp Nadin for att prata om
hennes syn pa elevernas upplevelse och
utveckling ombord och hon sa si hir:
— Det viktigaste som hinde ombord
var att det uppstod ménga fina moten
mellan minniskor. Det var inte bara

Adel El Masry (¢l higer)
avbeslar forbram i finska
skérgarden morgonen efter
malgangen.

eleverna emellan utan i allra hogsta grad i
motet mellan elev och besittning. Ombord
fick alla ompréva sina fordomar. Bide elev-
er och besittning motte dir nya personer,
ofta med en helt annan bakgrund #n den de
sjilva kom ifrdn. Manga ur besittningen var
vildigt duktiga p& det hir och valde att se
minniskan bakom handlingen och inte fo-
kusera pd om en elev hade varit strulig eller
vad de hade med sig i bagaget. Styrkan i att
vara ombord pd Tre Kronor dr att det ir ett
begrinsat utrymme och alla idr beroende av
varandra. Man kan inte alltid gora vad som
faller en in utan man maste anpassa sig. Men
i det bygger man broar. Vi fick lira oss om
varandras kulturer och det var vildigt bra.
Minga av eleverna fann ocksé forebilder i
besittningen. De fick lira kdnna minniskor
som var annorlunda och det hjdlpte dem att
se att det alltid finns val i livet. Man kan vilja
sjilv, man utformar sjilv sin framtid.

Bring it on kids!

Snart dr det vér, och dnnu en sisong ombord
pd Tre Kronor. Vi tittar tillbaka pd segling-
en med Fryshuset och ler. For visst var det
stundvis svart och utmanande, men vi skulle
aldrig vilja vara utan nigot av det. An min-
dre efter att ha pratat med Max, Adel och
Nadin. Det dr med stor entusiasm vi ser
fram emot sommarens ungdomsseglingar!
Sa vi ses ombord — bring it on kids! B

AMANDA HOGDEN
OCH NORA GIERTZ LINDBERG
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TS Royalist

Mitt i var vinterkyla dr varvsarbetare i spanska regionen Asturien

sysselsatta med att bygga en ny brigg, som ska bdrja segla i mars

2015. Det nya fartyget kommer att ersitta brittiska Sea Cadets

mer dn 40 ar gamla flaggskepp, T'S Royalist.

et dr dags att berdtta om briggen
Dsom hittills hunnit ge fler in 30 ooo

ungdomar oforglomliga seglings-
upplevelser.

Briggarnas uppgang och fall

Under 1700- och 1800-talen seglade tusentals
briggar i europeiska farvatten och 6ver virlds-
haven. De anvindes som sma4, snabba och flex-
ibla orlogsfartyg, eller som fraktfartyg med
en oovertriffad formdga att segla till svértill-
gingliga platser. Hamnar som London — ldngt
inne i en flod, eller Stockholm — med en djup
skirgdrd, fylldes under mitten av 1800-talet
av briggar. Under senare delen av seklet blev
de ersatta av dngfartyg. Skonare och galeaser,
som krivde mindre besittningar, fortsatte
dock ldngt in p& 1900-talet att segla lings
kusterna. De mer lastdryga barkarna var till
slut de enda storre segelfartygen, och de gick
enbart i oceanfart. Enstaka briggar dréjde sig
kvar, lingst av alla fraktfartyg svenska Gerda,
som blev upplagd sd sent som 1930."

BRIGGAR | VARLDEN
HANS GUNNAR @VERENGEN

P4 ett omrdde lyckades briggarna forsva-
ra sin position ytterligare en tid. Med sina
komplicerade riggar blev de perfekta skol-
fartyg. S& sent som under mellankrigstiden
gick Pollux i Holland, Statsraad Erichsen i
Norge och Mircea * i Ruminien som skolfar-
tyg. I Sverige hade vi skeppsgossebriggarna
Gladan och Falken fram till 1924 respekti-
ve 1939. Andra virldskriget satte definitivt
punkt for briggepoken i Europa och resten
av virlden. Det blev brittiska Sea Cadets
som genom nybygget av TS Royalist skulle

bldsa liv i en avsomnad tradition.

En verksamhet med rotter i 1700-talet

Jonas Hanway foddes i Portsmouth 1712.
Hans levnadsbana blev hindelserik och han
tycks ha varit en person med ett stort intresse
for dven de mest udda fradgor. Hanway kom till
Lissabon som tondring och levde sedan flera

Foto: Simon Ewans/Dreamstime

— den forsta briggen
efter andra vdrldskriget

ar i Sit Petersburg. P4 1740-talet deltog han
som handelsman i en dventyrlig expedition
till Persien. Ater i England, 1750, vickte han
uppstindelse genom att vara den forste man-
nen i London som anvinde paraply. Hans rese-
skildring listes av ménga och ledde till att han
fick inflytande over olika frégor. Stadens gator
var ofta en enda lervilling, men forbittrades
nu genom trottoarer. Stupror pa alla hus och
gatuskyltar var andra reformfrigor som drevs
av Hanway. Han var en pionjir inom arbetar-
skydd och fangvdrd. Mycket av hans verk har
fortfarande betydelse. Alla idéer har dock inte
aldrats lika vil. Hanway var ocksd fanatisk
motstdndare till tedrickande, som enligt en av
hans bocker kunde leda till magbesvir, barna-
mord och till och med statsbankrutt!

Med édren dgnade Jonas Hanway alltmer
av sin tid till en rad olika former av vilgs-
renhetsverksamheter, som institutioner for
hittebarn och “fallna kvinnor”. Ar 1756
bildade han och so andra képmidn Marine
Society, som under en sexdrsperiod forsig
brittiska marinen med 6 coo nya sjomin.
Unga gatpojkar rekryterades, skrubbades

1. Hon skulle sedan bli museifartyg, men van-
skottes och eldades upp 1951.

2. Mircea foljdes av barkar som ruminerna indé
fortsatte att kalla briggar!

8
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KING'S ARMS
TAVERN

where the first

meeting of the
MARINE SOCIETY,

was held on
25 JUNE 1256

a“

Marine Sociery bildades 1756 och dr fortfarande
aktivt.

Warspite — Marine Societys sjomansskola for forild-
ralisa pojkar. Konstnér/fotograf — okdnd.

rena, fick sjomansklider, grundliggande in-
struktioner och skickades sedan till sjéss for
att fora krig mot Englands fiender. Vid sla-
get vid Trafalgar 1805 hade ungefir 15 pro-
cent av de engelska sjominnen utbildats av
Marine Society.

— - —

TS ROYALIST

Byggd: 1991

Material: Stalskrov, aluminiummaster

Tonnage: 83/67 brt/nrt

Varv: Groves & Guttridge,
Cowes, Isle of Wight, England

Langd: 29,56 m LOA

Bredd: 6,10 m

Djupgaende: 2,74 m

Hojd: Ca22m

Segelyta: 433 m? |1 segel

Maskin: 2 st Perkins 101 kW

Besittning: 8+ |

Elever: 24

Registerhamn: Portsmouth, GB

Rederi: The Marine Society
& Sea Cadets
Hemsida: WWW.MSs-sc.org

Nya medlemmar i Sea Cadets avger foljande hogtidliga 16fte:

“l promise to serve my God, the Queen, my Country and the Sea Cadet
Corps and to obey the orders of my superior officers. | will be proud of my
uniform, be smart and seamanlike in wearing it, and always do my duty.”
Sea Cadets kaxiga motto lyder: ‘““Ready aye ready”

Senare borjade organisationen anvinda
utrangerade krigsfartyg som boende och
skola for pojkar. Fartyget HMS Warspite blev
en forebild bade fér Marinen och f6r andra
“charities”. De permanent uppankrade skep-
pen borjade synas i flera hamnar. Ofta var de
forsedda med sma bétar, ibland till och med
en brigg eller brigantin, som kunde anvin-
das som seglarskolor. Ett fartyg som dnda in
pd 30-talet var logementsfartyg var barken
Arethusa 11, som kan ses dn idag. Hon lig-
ger i New York och har fatt tillbaka sitt ur-
sprungliga namn — Peking.

Under fredligare tider blev en allt storre del
av pojkarna ombord sjomin i handelsflottan.
Fartygens orkestrar fostrade ocksd manga bli-
vande militdrmusiker. Férmdgan att anpassa
sig till nya tiders krav dr en av forklaringarna
till att Marine Society fortfarande finns kvar.
Under ménga &r hade de ocksé ett nira samar-
bete med Sea Cadets, och 2004 slogs de bidda
organisationerna ihop till Marine Society &
Sea Cadets (MSSC).

Krimkriget och Sea Cadets

Av de mer dn en halv miljon soldater som
omkom under Krimkriget 1853-56 var fler
dn 20 000 britter. Hemvindande sjomin be-
rordes av faderlosa barn som drev omkring
pé gatorna, och i Whitstable i Kent bildades
1854 en pojkbrigad for att sysselsitta dem
med enklare sjomanssysslor, rodd och seg-
ling. Idén spred sig till andra hamnar. Den
25 juni 1899 donerade drottning Victoria tio
pund till avdelningen i Windsor, for att de
skulle kunna képa uniformer. Denna hin-
delse riknas officiellt som Sea Cadets fodel-
sedag och firas fortfarande varje dr. Det har
under drens lopp uppstatt en rad olika grup-
per i Storbritannien som haft som syfte att
fostra ungdomar till ett liv pd sjon, ibland
med anknytning till marinen, ibland till
handelsflottan. Sea Cadets har varit en av de
mest framgangsrika.

Vid borjan av andra virldskriget fanns det
ungefir 100 avdelningar med sammanlagt
100 000 ungdomar i Sea Cadets. Flera tusen
av dem fick av dem fick, under en vecka, en
marin grundutbildning ombord pa det gam-
la segelfartyget TS Bounty. Efter kriget skaf-
fades fler smd rodd-, segel- och motorbétar
till sjokadetterna, men tiden var dnnu inte
mogen for ett storre segelfartyg.

Morin Scott och

briggarnas aterkomst

Vid utbrottet av andra virldskriget statio-
nerades Morin Scott (1922-2009) pd hjilp-
kryssatren HMS Worcestershire. Han var med

om skeppsbrott 1942 dd korvetten HMS
Auwricula skots i sank under invasionen av
Madagaskar. Denna upplevelse innebar dock
inte att han blev avskrickt frén sjon. Efter
krigsslutet gick han med de beslagtagna tys-
ka segelyachterna Disdaine (ex Seetanbe) och
Sea Scamp (fd Zeisig) frin Kiel till England.
Ar 1948 seglade han tillsammans med tvd
kamrater sin egen drake Gerda over till
Norge for att delta i kappseglingar och trif-
fade d& dven kung Haakon VIIL.

Som hingiven seglare upprordes Morin
Scott, som nu hade engagerat sig i utbild-
ning av ungdomar i Sea Cadets, dver att or-
ganisationen inte hade ndgra planer att delta
i Tall Ships'Races. Han lyckades 1966 ldna
den lilla brigantinen Centurion och deltog se-
dan framgdngsrikt i kappseglingen, med en
ung besittning frin Sea Cadets.

Senaste gdngen ett ratacklat fartyg hade
sjosatts i Storbritannien var 1907. Det hade
inte byggts ndgon brigg i Europa under
1900-talet. Det var nu som Morin Scott kom
med ett oerhort forslag — ate bygga en brigg
som skolfartyg for the Sea Cadets!

A ”highly improper

and immoral” suggestion!

Det kan idag vara svirt att sitta sig in i det
motstdnd som fanns pd 1960-talet mot for-
slaget att bygga en brigg. En upprord kri-
tikerkor pépekade att: briggriggen idr den
mest verkomplicerade och minst praktiska
av alla rdsegelriggar; riseglare kan inte krys-
sa; 13-15-dringar dr for unga och svaga for
att segla; revning av odelade mirssegel ir for
farligt; kanonportsmélning ir alltfor gam-
malmodigt; aluminiummaster dr allefér mo-
dernt; enveckorsseglingar dr for korta — tva
veckor dr ett bevisat minimum; fyrvakts-
system for elever leder till for mycket ledig
tid. Listan pé alla argument mot briggbyg-
get var nistan dubbelt sd 1dng. De argument
som kinns mest fordldrade idag idr nog dsik-
ten om blandade elevbesittningar — “highly
improper and immoral!” och den att flickor
aldrig skulle klara av att segla ett ratacklat
fartyg! Det var inte forrin 1992 som pojk-
och flickkadetterna fick en helt gemensam
organisation.

Trots allt motstdnd lyckades Morin Scott
fa Royal Navy och tidningen Daily Mirror att
skjuta till pengar och kunde sedan, tillsam-
mans med sin vin fartygskonstruktsren Colin
Mudie, genomf6ra byggandet av ett litet brigg-
riggat fartyg, anpassat till de unga sjokadet-
ternas formdga och behov. Under 8o-talet an-
vinde Scott sina erfarenheter frén Royalist och
brigantinen Sgren Larsen till att tillsammans

BRIGGENBLADET NR I e 2014
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TS Royalist, fortsittning...

med Mudie utforma barken Lord Nelson, som
ir byggd for att segla med funktionshindrade
besdttningsmin. Mot slutet av sin sjomans-
bana arbetade han med brigantinen Yowng
Endeavour och barken Alexander von Humboldr
samt “Little Brig Sailing Trust”. Innan Morin
Scott limnade TS Royalist passade han pé att
grunda “the Square Rigger Club” som ir en
stodforening, som p& motsvarande sdtt som
Foreningen Briggen Tre Kronor finner ett
ndje i att bidra till finansieringen av en pen-
ningslukande brigg.

Prinsessan Anne har sjosatt
Royalist - tva ganger!

TS Royalist ir ingen kopia av ndgon tidigare
existerande brigg, och fartygets linjer pAmin-
ner mer om dem som man hittar hos en ling-
kolad havskryssare dn de som kan ses pa tra-
ditionella segelfartyg. Riggen skiljer sig ocksd
en hel del frdn den vi har pa Tre Kronor, som ju
har handelsfartyg frin sent 1800-tal som fore-

bild. TS Royalist har i stillet en segelplan med
odelade mirssegel, vilket var vanligt pd o6t-
logsbriggar. Ndgot som forenar de bada brig-
garna dr dock att kungligheter har anlitats for
att skiinka glans 4t sjosdttningarna. Den eng-
elska prinsessan Anne har till och med sjo-
satt TS Royalist tva gdnger — forst dd briggen
16pte av stapeln pd varvet Groves & Guttridge
i Cowes pa Isle of Wight, den 3 augusti 1971.

Briggen fungerade 6ver forvintan. Enligt
konstruktoren kunde hon kryssa so gra-
der frin vinden och 1982 lyckades hon,
med David Gay som befilhavare, komma
pé en forstaplats i Tall Ships” Race-etappen
Falmouth — Lissabon. Denna bedrift har inte
upprepats, men TS Royalist deltar ofta i kapp-
seglingarna, speciellt dd de dger rum i farvatt-
nen runt Storbritannien och pd Nordsjon.

Efter mer dn 20 dars seglande gjorde
Berthon Boat Co i Lymington, nira South-
hampton, en totalrenovering av briggen. I
skick som ny sjosattes TS Royalist dter 23
april 1992, dven denna gang med prinsessan
Anne som hedersgist.

Ett jubileumsfirande

med tragiskt slut

Storre delen av dret seglar TS Royalist vecko-
turer med dtta mans besittning och upp till
24 Sea Cadets som elever. Efter ett dygns in-

FARTYGSDOP - ETT KUNGLIGT NOJE

Ceremonier for att ge fartyg namn och énska
dem lycka och vdlgang har funnits i tusentals
ar. Sa smaningom ersattes dépande schama-
ner och préster av skeppsredarhustrur och
andra prominenta personer. Englands férsta
kdnda kungliga fartygsdop dgde rum 1610,
ndr Prinsen av Wales sjosatte HMS Prince
Royal. Kungafamiljen fortsatte med dop, fran
1864 dven passagerarfartyg, da SS Great
Britain blev det forsta. Drottning Elisabeth
innehar ett svarslaget rekord med fler an 20
sjésdttningar pa sin meritlista.

TS Royalist doptes av prinsessan Anne
1971, och briggen fick pa nytt hennes upp-
marksamhet da hon ater sjosattes, efter
en omfattande renovering 1992. Vad giller
Sea Cadets nya brigg har det dnnu inte be-
stdmts ndgot namn eller ndgon gudmor.
Ett tdnkbart val skulle kunna vara
Chaterine "Kate” - Hertiginnan av
Cambridge, som férra aret dépte MS Royal

Princess, genom att krossa en femtontusenkronors champagneflaska mot kryssningsfartygets forstav.
Kungligheter har varit inblandade dven i svenska fartyg. Kungaparet och prins Carl Philip var med om ost-
indiefararens sjosattning 2003 och Gatheborg doptes ett ar senare av drottning Silvia. Hon har dven dépt
passagerarfartyg som Silvia Regina, Victoria och Stena Scandinavica. Prinsessan Madeleine firade en av sina
fédelsedagar pa briggen Gerda. Kronprinsessan Victorias engagemang fér briggen Tre Kronor och Initiativet

Hallbara Hav ar vdlkant. /HG@

Marcus Visser, Anders Osterman och fem andra ungdomar frdn
Sjévdrnskdren, den svenska motsvarigheten till brittiska Sea Cadets,
eskorterade ombord pd M/IY Alba Il kronprinsessan Victoria, under
hennes resa till Skeppsholmen 27 augusti 2005, ddr hon dépte var
egen brigg till Tre Kronor af Stockholm och blev fartygets gudmor.

Foro: OLAV SKOGSRUD

struktioner i hamn bérjar seglingen i skyd-
dade vatten, ofta i the Solent, norr om Isle
of Wight. Ndgot dygn senare kan firden g
till ndgon av de franska kanalhamnarna.
Briggen ir vil anpassad for segling med en
tondrig elevbesittning. Efter mer dn 40 drs
segling utan allvarligare incidenter intrdf-
fade dock det som madste vara varje segel-
fartygskaptens mardrom. TS Royalist lag i
bérjan av maj 2010 uppankrade i Stokes Bay
efter att i Portsmouth ha deltagit i firandet
av Sea Cadets 150-4rsjubileum. Under arbe-
te med att besld segel f6ll en 14-8rig kadett
fran fockran, nir han kopplade loss sin siker-
hetslina for att hjilpa en annan kadett som
stod ute vid rénocken och hade svirt att be-
slé seglet. Han skadades sd allvarligt att han
avled. MAIB-rapporten (Marine Accident
Investigation Branch) visade att eleven bru-
tit mot sikerhetsreglerna, men ocksd att det
fanns andra brister. Rapporten har ldsts av
ménga av dem som har ansvar ombord pd
segelfartyg, och den tragiska olyckan har si-
kert bidragit till ett dkat sikerhetsinkande.
TS Royalist har fortsatt att segla som tidigare
och riggolyckan har inte péverkat planerna
pé att ersdtta Royalist med en ny brigg.

Sammanslagna ”charities”
siktar mot framtiden

For tio dr sedan slogs Sea Cadets ihop med
Marine Society, som redan tidigare finansie-
rat en stor del av organisationens verksam-
het. Tanken med att gallra i den rika floran
av organisationer som pd olika sitt varit in-
tresserade av att stodja ungdomars intresse
for sjon dr att f8 en mer effektiv och dver-
blickbar organisation. Marine Society & Sea
Cadets (MSSC) har fortfarande en organisa-
tionsplan som mest av allt verkar vara till
for att avskricka eventuella fiender frin att
infiltrera verksamheten, men tycks samti-

digt dstadkomma en hel del nyttiga aktivi-
teter. Motivet till sammanslagningen ar att
bredda verksamheten for att ge handelsflot-
tans intressen mer utrymme i forhallande
till marinens. Genom ett varierat undervis-
ningsutbud 4r tanken att flera av de ungdo-
mar som deltar i Sea Cadets verksamhet ska
kunna anvidnda sina kunskaper om havet och
sjomanskap i sin framtida yrkesverksamhet.
Det verkar finnas en stor enighet om att ett
av de biista sitten att frimja dessa idéer ir att
bygga en ny brigg.

Drottning Elisabeth och kronprins Chatles
star som Sea Cadets beskyddare. Hertigen av
York, prins Andrew, helikopterpilot under
Falklandskriget, har titeln Admiral of the Sea
Cadet Corps. Marine Society & Sea Cadets
har sitt hogkvarter (MSSCHQ) pé andra sidan
Themsen, men med gangavstand till Houses
of Parliament. Viktigast for verksamheten dr
dock basorganisationen med 381 lokalavdel-
ningar, 14000 aktiva kadetter och 9 0oo of-
ficerare, som alla har bidragit till att samla in
de 4,8 miljoner pund (citka 52 miljoner kro-
nor) som den nya briggen beriknas kosta.

En ny brigg vixer fram

TS Royalist var den forsta brigg som bygg-
des i Europa under 1900-talet. Det skulle se-
dan drdja drygt 20 &r innan polska Fryderyk
Chopin  sjosattes. Nigra fartyg riggades
om till briggar, men det var forst under
2000-talet som det bérjade byggas nya brig-
gar som Gerda, Tre Kronor och La Grace med
1800-talsbriggar som forebild.?

Den nya brigg som nu kolstrickts pd
varvet Astilleros Gonddn S.A. i Puerto de
Figueras, Asturien i norra Spanien har ritats
av Acubens i Madrid och har betydligt fler
likheter med TS Royalist in med traditio-
nella brittiska 6rlogs- eller handelsbriggar.
Det kan tyckas trakigt f6r oss som har den
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COLIN MUDIE
- en originell och dynamisk
fartygskonstruktor

Trots att engelsman-
nen Colin Mudie
ndarmar sig 90-ars-
aldern, arbetar han
fortfarande aktivt
med att utveckla nya
fartyg. Han deltog sa
sent som i november
2013 i Tall Ships' Races konferens i Aalborg, dar
han for 6vrigt passade pa att uttrycka sin upp-
skattning 6ver det arbete Allan Palmer lagt ned
pa Tre Kronors rigg.
Det var inte vem som helst som delade ut denna
komplimang. Som fartygskonstrukt&r har Colin
Mudie varit inblandad i det mesta. Jollar, rodd-,
segel- och motorbatar, arbetsfartyg och lotsbatar
var det som inledde hans karridr. Samarbetet
med Morin Scott kring byggandet av TS Royalist
ledde till en rad nya uppdrag. For dventyraren
Tim Severins rdkning ritade han under 1970-90-
talen ldderbaten Brendan (en curragh hopsydd av
49 oxhudar), dhowen Sohar, segelgaldren Argo,
bambuflotten Hsu Fu och prauen Alfred Wallace.
Ett fornyat samarbete med Morin Scott ledde
1985 till byggandet av den handikappanpassade
barken Lord Nelson, som senare fick ett syster-
fartyg i indiska marinens Tarangini. Ar 1987 sj6-
sattes den australiska brigantinen Young Endeavour,
som ocksa fick en syster nar malaysiska marinen,
tvd &r senare, sjosatte Tunas Samudera. Det bygg-
des dven en kopia av Royalist, den indiska Varuna.
Andra fartyg som ritats av den flitige Mudie ar
dhowen Zinath al Bihar, barken Dunbrody som ska
forestilla ett irldndskt emigrantfartyg, samt en
kopia av Mathew, som anvidndes da John Cabot
upptdckte Newfoundland.
Under senare ar har Colin Mudie mest upp-
marksammats pa grund av
det hisnande projektet med
arbetsnamnet UK Flagship
— en ersdttare till Britannia,
som om det byggs blir védrldens
storsta seglare, skol- och
forskningsfartyg samt repre-
sentationsfartyg for den
brittiska kungafamiljen och
staten.
Sa — dér ser man vad bygget av en brigg kan
leda tilll Att Royalist haft stor betydelse for Colin
Mudie ser man ocksa pd att han anvant briggen
som omslagsbild till boken "Sailing Ships”, som
beskriver flera av hans fartygskonstruktioner.
HGQ

Calin Mudijs

Saili
Ships e

traditionsenligt byggda briggen Tre Kronor
af Stockbolm som forebild. Samtidigt kan det
vara virt att sinda en tacksamhetens tanke
till Sea Cadets, som lit bygga den forsta eu-
ropeiska 1900-talsbriggen och 6nska dem
lycka till med nybygget — som Briggenbladet
kommer att skriva mer om. Den som vill
ha en egen brigg kan héra av sig till Marine
Society & Sea Cadets och ligga ett bud pd TS
Royalist, som nu ir till salu. B

HANS GUNNAR @DVERENGEN*

3. I USA hade dock Niagara bérjat segla redan 1990
4. Undertecknad anser, trots allt positivt som
skrivits om kungligheter i artikeln, att en stats-
chef bor utses genom demokratiska val. Han
eller hon far i sé fall girna kallas for kung, drott-
ning, president, kejsare eller moder Svea.

FOTO: PER BJORKDAHL

Snart dr det dags att sitta segel igen. Nu kan du borja boka varens seglingar.

_ Segla
Wlre

Hir dr ett-axplock. Fler seglingar hittar-du efterhand via hemsidan

www.briggentrekronor.se

Valborgssegling

I ar dr det premiir f6r Valborgsfirande
med Tre Kronor i Sandhamn. Vi seglar fran
Stavsnis till Sandhamn ddr vi deltar i det
lokala Valborgsfirandet.

30 april — 1 maj: Segling Stavsnis —
Sandhamn ki 10-15. Valborgsfirande.
Middag + 6vernattning ombord.

Nista dag dter vi frukost och seglar sedan
4ter till Stavsnis dit vi kommer kl 14.
Pris for hela paketet 2 450 kr

Dagsegling
2 maj kl 10-17: Segling Stavsnis —
Kastellholmen. Pris 995 kr.

Varsegling

Vi mjukstartar med tv4 lite lingre halv-
dagsseglingar i innerskirgarden. Lunch och
en fika ingdr.

3 och 4 maj kl 12-17: Kastellholmen t o r.
Pris 895 kr.

Liding6 runt

10 maj kl 9-16: Vi méter upp bétarna i
vattnen utanfor Lidingd och f6ljer tivlingen
pé ndra hall. Lunch och tva fika ingdr.

Pris 1 495 kr, barn under 18 &r 995 kr.

Skeppsdelsigarsegling

Vi gor en heldagssegling bara for skepps-
delsigare. Har du finansierat en bordligg-
ningsplanka, dicksplanka, en kvadratmeter
segel eller ndgon annan del ir du vilkom-
men pd en hel dags segling med Tre Kronor
af Stockholm.

Erbjudandet giller for dig och en gist.

11 maj kl 10-17: Kastellholmen t o r.

Pris 995 kr (ord pris 1 495 kr).

Lir dig segla ratacklat

Under en dag i skdrgdrden gir vi igenom
hur man seglar en brigg. Vi varvar teori och
praktik och provar olika mandvrer for att
lira oss grunderna i hur riggen fungerar och
vad man kan gora med en brigg. Lunch och
tvé fika ingdr.

16 maj kl 10-17: Kastellholmen t o r.

17 maj kl 10-17: Kastellholmen t o r.

18 maj kl 10-17: Kastellholmen t o r.

Pris 1 495 kr, barn under 18 r 995 kr.
Medlemsrabatt 500 kr fér vuxna och 150 kr
for barn.

Lunchkryssning

22 och 23 maj kl 11-15. Kastellholmen t o r.
Pris 750 kr.

Middagskryssning

22, 23 och 26 maj kl 18-22.
Kastellholmen t o . Pris 995 kr.

Middag med forritt, huvudritt samt kaffe
med liten kaka ingdr. Dryck tillkommer.

Temasegling

25 maj kl 10-17. Kastellholmen. Pris 1 495 kr.
Lunch och tvé fika ingdr. Tema dr dnnu ej
helt klart men info kommer p& hemsidan.

LANGSEGLINGAR

Scarlet Sails

Folj med Tre Kronor frin Stockholm till
Helsingfors niir vi seglar till The Scatlet
Sails i S:t Petersburg.

Datum ej helt spikat men ndgon gang
under perioden 7-12 juni.

Du kan gora en intresseanmilan via www.
briggentrekronor.se sd har du fortur till
plats pd seglingen. Priset beriknas till
mellan 5 0oo och 7 ooo kr.

Stockholm - Visby

26-28 juni. Segling Stavsnis — Visby.
Segling med tvé dvernattningar ombord pé
vig till Visby och Almedalsveckan. Alla
maéltider ombord ingdr i priset. Pris 3 950 kr.

Abo?

I bérjan av juni blir det kanske en segling
till Abo. Detta dr inte klart in men mer
info om detta kommer att finnas pd hem-
sidan — www.briggentrekronor.se — och att
skickas ut via mail och pa vér facebooksida.

Vill du ha info per mail? Skicka din
e-postadress till info@briggentrekronor.se
Med reservation for andringar.
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Nauscopie

Bluffmakare har ett gemensamt.

De blir alla genomskddade. Om inte,
kan inte deras pdstdenden kallas
bluff. F& minniskor utfor oforklarliga
ting utan att, forr eller senare, beslds
med 16gn eller bedrigeri. Ect unikt
exempel ir fransmannen Etienne

Bottineau.

an foddes 1739 i Champtoceaux.
Han gick tidigt till sjoss och fick
efterhand en solid erfarenhet av

navigation, bl a som lots pa fartyg, till-
hériga India Company. Efterhand spreds
ryktet att Bottineau hade en mirklig for-
mdga att forutsiga landkdnning och méten
med andra fartyg till havs, lingt innan det
minskliga 6gat med hjilp av kikare kunde
gora faktiska iakttagelser.

Ryktet om Bottineaus géva nddde till slut
den franske kolonialministern, som snabbt
insdg dess virde. Han sinde Bottineau till
fle de France, d.v.s. nuvarande Mauritius
oster om Madagaskar, med formell uppgift
att utfora vissa underhdllsarbeten. Den
verkliga uppgiften var emellertid att under
tillsyn av myndigheterna pd 6n gora obser-
vationer rorande tidpunkten for fartygs
ankomst.

Efter det att han anldnt till hamnstaden
Port Louis 1763 borjade Bottineau prova
och féridla sin metod. Det visade sig snart
att han med anmirkningsvird exakthet
kunde forutsidga fartygs ankomst flera dagar
innan de siktades. Hans observationer, vilka
han sjilv senare skulle dopa till Nauscopie,
bokfordes och kontrollerades noggrant av
myndigheterna. De jimférdes dessutom
med de berdrda fartygens egna loggbdcker.
Nagra storre skillnader noterades aldrig.
Under atta ménader avlimnade Bottineau
sextiotva rapporter rorande ankomsten av
segelfartyg. Samtliga var korrekta. I flera
fall rorde det sig enligt rapporterna om
skepp pd 6ver 300 engelska miles avstdnd.

For att ritt kunna bedoma Bottineaus
forméga, krivs en liten exkurs i naviga-
tionsteori. En engelsk mile dr 1 609 meter.
Det betyder att 100 miles ir lika med drygt
16 svenska landmil. Aven om Jorden varit
platt, skulle ingen minniska ens med ki-
kare kunna se ett s8 litet foremal som ett

segelfartyg pd sa ldngt avstind. Eftersom
de flesta nu édr ense om att Jorden dr rund,
kompliceras saken ytterligare. Det giller
d& att faststilla avstdndet till den havshori-
sont, bortom vilken ett fartyg blir osynligt
till foljd av klotets rundning. Enligt den
klassiska formeln fir man detta avstdnd i
miles genom att multiplicera talet 1,15 med
kvadratroten ur iakttagarens 6gonhojd, rik-
nad i fot. Om ndgon till exempel str pd en
kulle och har 6gonen 100 fot 6ver havsytan
ir avstandet till horisonten 1,15 x 10 = 115
miles, dvs knappt 1,9 svenska landmil.

Hur man in riknar, skulle inte Bottineau,
ens med den starkaste kikare frin
det hogsta berget pa Ile de France,
ha kunnat sikta ett skepp pd 300
miles, eller 48 svenska mils,

EXTRAIT
DU MEMOIRE
BE B BOTrINE g5
BUR LA NAUSCOPIE,
e

Port Louis, Mauritius.

gar innan de blev synliga for andra. Endast
under stiltjeperioder innehdll hans rap-
porter ett matt av osikerhet i friga om
ankomsttid.

Den 20 augusti 1784 konstaterade
Bottineau en flotta om fyra skepp langt ute
till havs. Tidpunkten f6r deras ankomst
kunde han emellertid inte faststdlla. Forst
den 13 september rapporterade han att
fartygen skulle anldnda till Port Louis inom
tvé dygn. Mycket riktigt siktades en fransk
otlogseskader om fyra skepp frin hamnen
den 15 september. Den kommenderande
amiralen bekriftade att eskadern legat i
stiltje utanfor Rodriguez Island
under tjugo dagar.

Kort innan rapporten om den

avstand. e i franska flottstyrkan limnades,
L] [ B . .
T hade Bottineau sagt sig skonja

Bottineaus verksamhet betraktades
med storsta misstro av de i Port
Louis posterade myndighetsper-
sonerna. Hans egna forklaringar
gick ut pd att ett skepp i rorelse
medfor forandringar i den omgivande at-
mosfdren. Med trining, menade han, skulle
vem som helst med god syn kunna upp-
ticka dessa forindringar som en slags svaga
dimliknande fenomen och med erfarenhe-
tens hjilp uppskatta avstdndet till fartyget.
Med kinnedom om vindriktning och vind-
styrka skulle man dessutom kunna bedéma
ett seglande skepps ankomsttid utifrin dess
silunda bestimda position. Forklaringarna
kallades av vedersakarna for humbug, for-
villelse och hixkonst. Det gick s lingt att
Bottineau 1778 forvisades till Madagaskar
av den franske guvernoren.

Efter guvernorens dod ett r senare dter-
vinde Bottineau till Ile de France, dir han
fortsatte sina observationer. Under loppet
av fyra dr forutskickade han 575 fartygs
ankomst till Port Louis, i flera fall fyra da-

B
i
(B N 8

e ———

nirvaron av en annan grupp fartyg,
som dock inte hade kurs mot 6n.
Eftersom Frankrike lag i krig mot
England, gav hans rapport upphov
till spekulationer om att det kunde
rora sig om en fiendeeskader. Den franske
befilhavaren i Port Louis vigade, trots sin
misstro mot sin kontroversielle landsman,

inte ta risken av att ignorera Bottineau
och sinde ddrfor ut tva fregatter for att om
mdojligt fa syn pd fiendefartygen. Ett av
rekognosceringsfartygen siktade ocksa de
engelska skeppen pd vig mot Trincomalee
pé Ceylon. Bottineaus forutsigelse hade
dterigen visat sig helt korrekt.

Bottineau dtervinde 1788 till Frankrike.
Under den ldnga sjoresan upptickte han
tjugosju fartyg och siktade land tre gdnger,
langt innan fartygets utkik gjorde motsva-
rande observationer.

I Paris sokte han foretride for kolonial-
ministern, som dock vigrade triffa honom.
Orsaken kan mojligen ha varit att Bottineau
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avbojt ett erbjudande om att, mot en
storre engdngssumma samt en rundligt
tilltagen livsling pension, avsloja hemlig-
heten bakom sin metod. Efter en tid lit
han emellertid publicera en skrift, i vilken
han nirmare beskrev sin Nauscopie. I den
hivdade han att han inte utrustats med
ndgon speciell forméga eller kunskap. Inte
heller, menade han, behdvdes ndgra sir-
skilda instrument eller andra hjdlpmedel.
Vad det handlade om var enbart noggrann
observation av horisonten.

Skriften forlojligades i skarpa ordalag

av redaktoren for Mercure de France.
Bottineau fick emellertid std frin ovintat
hall. I ett vida spritt brev frin likaren

och revolutionsledaren Jean Paul Marat,
lovordades nimligen observationsmetoden
Nauscopie och dess upphovsman.

1793 mordades Marat i sitt badkar av
grevinnan Charlotte Corday. Samma ar
vinde Bottineau &ter till fle de France.

Lite #r kint om Bottineaus 6de de foljande
aren. Enligt vissa uppgifter skulle han

ha avlidit i armod dr 1802 i den déva-
rande franska kolonin Pondicheri i Indien.
Andra uppgifter tyder pé att han dog i
Port Louis 1813.

Bottineaus formédga har inte upphort

att fascinera. 1817 rapporterade Captain
Francis Maude, Royal Navy, att han som
styrman pd HMS Magician triffat en
gammal man pd Mauritius, som med
framgéng tillimpade en metod for positions-
bestimning han lirt sig av Bottineau sjilv.
1834 publicerades en utforlig artikel om
Nauscopie i Nautical Magazine. Drygt
hundra dr senare rapporterades att en man
vid namn Peter Green frin Tristan da
Cunha hade en sillsam forméaga att fastsla
ankomsten av fartyg, ldngt innan de tele-
grafiske gett sig till kinna.

Det ir frestande att med hinvisning

till nu kdnda vetenskapliga ron avfirda
Bottineau som charlatan och skojare.
Men faktum ir att han inte vid ett enda
tillfille Gverbevisades om l6gn eller
spekulation.

Till och med amiralen och sjolorden
Louis Mountbatten, som knappast kunde
anklagas for vidskepelse, gjorde, innan
han mordades av IRA 1979, ett besok pd
Mauritius, under vilket han uttryckte
sin stora respekt for Bottineaus mirkliga
forméga. B

/STEN NIKLASSON

Miljotorget vaxer
pa Allt for Sjon

Forra dret fick vi mojlighet att visa var
miljutstillning  “Ostersjon — vem
bryr sig...” pd bdtmissan Allt for Sjon.
Tillsammans med Havs- och vatten-

myndigheten arrangerade vi ett litet mi-

nitorg om miljofrigor dir dven Natur-
skyddsforeningen och Hall Sverige Rent
medverkade. Forsoket slog sd vil ut att

missan, i samarbete med Initiativet

Hallbara Hav, valde att lyfta hela
miljotorget till att bli en officiell del
av missan i ar.

I C-hallen har dirfor miljotorget
fatt en egen avdelning dir det kom-
mer att finnas en scen for presen-
tationer och diskussioner samt ett
antal utstillare med miljoinrikening.

oo 0T 8j6ing gy

Vir egen miljoutstillning utgdr den central del av miljdtorget och ir ny for i dr. Denna
gang tinkte vi flytta hem till dig. Vad det innebir dr du vilkommen att se nir du besoker

0SS pd massan.

Forutom utstdllningen blir det bli Havsverkstad. Hir kan du testa varfor brackvatten,
som vi har i Ostersjon, ir ett problem for arter som annars lever i salt eller sott vatten. Du kan

ocksa se vilken betydelse salthalten har f6r torskarnas rom.

Kom och besék oss och lyssna till foredrag och diskussioner eller prata med vdra medarbe-

tare i utstillningen. Programmet kommer att finnas pd Allt for Sjons hemsida och pd www.

hallbarahav.nu.

Naturligtvis finns dven representanter fran foreningen pd plats for dig som vill prata som-

marens seglingar. Vilkommen!

Initiativet Hallbara Hav vaxer

De senaste mdnaderna har
Initiativet Héllbara Hav vuxit

med flera nya partners. Tva tunga
myndigheter, Tillvixtverket och
Kemikalieinspektionen, har ny-
ligen anslutit sig och fler dr pd vig.
Vi har fact deras uppdrag att sprida
kunskap om miljdsituationen i
Ostersjon.

Detta innebir viktig finansiering samtidigt
som vi ocksd far fler killor att himta kun-
skap ur. Havs- och vattenmyndigheten
fortsdtter sitt samarbete dven i &r och for-
handling pdgar med Naturvardsverket.

Bland foretagen dr KIBI det senaste till-
skottet bland véra partners. De arbetar med
system for informationshantering men dgar-
na har ett brinnande engagemang for skir-
garden och vill girna vara med och stodja
Initiativet Hallbara Hav. Dessutom har vi
slutit ett samarbetsavtal med copywrite-
byrdn BEEP som kommer att ge oss viktig
hjdlp att gora véra texter dnnu bittre.

En ny partner som vi dr sirskile stolta
over dr Forskning och Framsteg, Sveriges
tyngsta populirvetenskapliga tidskrift. Vi ser

TILLVAXT
VERKE

KEM

Kemikalieinspektioner

fram emot ett mycket spinnande samarbete.
Vi hittar alle fler kanaler for att nd ut med
vart budskap. I borjan av mars kommer det
en sirskild bilaga i DN med Initiativet
Hallbara Hav som avsidndare. Bilagan har
producerats i samarbete med flera av véra
partners och kommer att innehdlla en rad
intressanta artiklar om Ostersjon. Lis den!
Vi har ocksd fitt en forfrigan fran
Miljoboken om att std for en temadel om
Ostersjon i drets upplaga. Miljoboken delas
ut gratis till 50 coo gymnasieelever varje ar.
Vill du att dven ditt foretag ska bli en del
av Initiativec Héllbara Hav idr du vilkom-
men att kontakta Anders Mannesten pé:
telefon: 070-389 68 89 eller
anders.mannesten@briggentrekronor.se
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Riggruppens studieresa, oktober 2013:

Glada aterseenden och gripande

paminnelser i Tallinn

s i f f

Helgen den 25-28 oktober 2013 gjorde medlemmar av Briggens

volontirgrupp for rigg- och underhéllsarbete, "Riggruppen”, en studieresa

till Tallinn. Syftet var att besoka marinmuseer och att dterknyta kontakten

med galeasen Hoppet.

Avresan skedde
Tallinks m/s Baltic Queen. Vir vana trogen
forhandlade vi oss fram till ett studiebesok
pé bryggan. Bara tre personer arbetar uppe
pa bryggan drygt 25 meter ovan havsytan.
Som pa andra moderna fartyg kontrolleras
fartyget via dator. I reserv finns en pytteli-
ten ratt pd ett undanskymt stille som nog
sdllan anvints. Forgives bonade vi diremot
om ett studiebesdk nere i maskin. Nya siker-
hetskrav stod i vigen. Det blev i stillet ett
studiebesok till fartygets restaurangkok.
Eller koken, for det ir flera som forsorjer de
olika restaurangerna ombord. Passagerarnas
favoritrite dr Toast Skagen, enligt koksche-

frain Virtahamnen med

fen som visade oss runt.

Overresan till Stockholms
grannhuvudstad, Tallinn, tog via Marie-
hamn (!) cirka 15 timmar.

Forsta besoksmalet pd lordagen var det
nya marinmuseet i Tallinns hamn ”Seaplane
harbour museum”. Museet ir beliget i en
unik byggnad — en hangar for sjoflygplan,
byggd 1916-17 pd order av tsar Nikolai.
Estland var dd en del av det ryska tsar-
riket, fram till tiden efter forsta virldskriget.
Hangaren bestdr av tre stora kupoler av ar-

narmaste

LAS MER:

Seaplane Harbour museum: www.lennusadam.eu/sv
s/s Suur-Toll: finns pa wikipedia.org

Estniska sjofartsmuseet: www.meremuuseum.ee/en
Hoppet: www.vikan.ee/sv/content/galeasen-hoppet

merad betong med en stor port och ramp ner
till vattnet. Under mellankrigsperioden an-
vindes den av den estlindska staten for sitt
avsedda dndamdl och hirbirgerade d& 4tta
flottorforsedda flygplan av typen Short-184.
De anvindes bland annat for flygposttrafi-
ken till Helsingfors pd andra sidan Finska
viken. Hangaren overlevde mirkligt nog
andra virldskriget men forfoll sedan som la-
gerbyggnad under den sovjetryska eran fram
till 1991. Efter en omfattande renovering in-
vigdes den som museum i maj 2012.

Idag hirbirgerar museet bdde civila och
militira foremal med marin bakgrund. Det
storsta dr en ubdt, Lembit, som den estlindska
marinen bestillde frén Vickers & Armstrong
Ltd i England 1934 tillsammans med en
systerubdt, Kalev. De levererades 1936 for-
sedda med tvd Vickers & Armstrong diesel-
maskiner pd 89o kW och tvd Metropolitan-
Vickers elmotorer pd sgok. Bevipningen
var bland annat fyra torpedtuber, 24 minor
och en Bofors 40 mm luftvirnskanon. Kalev
forsvann under andra virldskriget medan
Lembit dvertogs av den sovjetiska marinen
under kriget. Hon kom att forskonas frin
skrotning trots att hon togs ur bruk 1957.
Kanske for att man uppskattade den hoga
brittiska byggkvaliteten. Den madtte ha va-
rit av Briggen-kvalitet eftersom hon klarat
75 ar i vattnet, varandes den dldsta ubdt som
fortfarande flot tills hon &ter togs upp 2011
for att hamna pd museet.

Foro: ALLAN TOOMINGAS,
BENGT ARNE DAGNELL SAMT
SEAPLANE HARBOUR MUSEUM

A Den gamla sjoflyghangaren i Tallinns hamn som den
sag ut under 1920-talet.

A \Vy dver den stora hangarballen i Seaplane Harbour
mauseum med ubdten Lembit i forgrunden.

V Galeasen Hoppet i Tallinns hamn.

- -
L= o o R
T p——— LT

Ombord pa Hopper. Med pa resan var: Lars Olving,
Ake Nyberg, Sven-Erik Eviksson, Bjirn Mellstrim,
Sven Olsson, Giran Ekstrim, Bjirn Kéallrot, Bengt-
Arne Dagnell, Anders Ljungberg, Allan Toomingas
och Gunnar Karlberg fran foreningsstyrelsen.
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Bland andra intressanta foremal frin andra
virldskrigets tid kan man nimna en ganska
oansenlig roddbét av trd pd 4,2 meter. Biten
dgdes av styrman Hans Suur frin Saaremaa
(Osel) och skulle tvangsrekryteras till (tyska?)
marinen i maj 1944 under andra virldskriget.
Han vigrade, tog tvd andra min med sig i sin
roddbdt och bérjade ro visterut pa Ostersjon.
Béten lickte, men man lyckades ta sig over
till Faro, dit de anlidnde efter ett drygt dygn.
Han sdlde sin bét och tog anstillning pé en
fabrik. Med intjinade pengar kopte han en
ndgot storre bit med motor och tog sig tillba-
ka till hemon for att himta sin och ndgra an-
dra familjer. Under beskjutning och prejning
av en tysk ubdt tog man sig dndd vilbirgade
ater till Gotland. Under kriget flydde cirka
30000 estlindare pd liknande vis over till
Sverige. Manga kom aldrig fram utan omkom
pé havet. Situationen kan jamforas med vad vi
idag hor talas om hidnder pd Medelhavet och
andra hav.

Dessvirre kunde man p& grund av reno-
veringar inte besoka den snart 100-driga is-
brytaren s/s Suur-Till, byggd 1914 pd Vulcan
Werft i Stettin/Tyskland pd bestillning av
tsaren i Ryssland. Fartyget dr den idag stors-
ta sjovirdiga sekelgamla isbrytaren, storre dn
till exempel S:# Erik. Senare pé lordagen be-
sokte vi det nationella estniska sjofartsmuse-
et som sedan 1980 ir beliget i ett torn i den
gamla stadsmuren frdn 1500-talet. Dir finns
foremdl som huvudsakligen skildrar hur
estlindare firdats och funnit sitt levebrod
pa insjovatten och ute pd oppna havet. Ett
tinkvirt minne dr en livboj och en skepps-
klocka frén m/s Estonia.

Sondagen ignades 4t ett dterbesok pd
galeasen Hopper som ligger i den inre (f d
Amiralitets-) hamnen i Tallinn. Hoppet, som
byggdes i Estland 1926, genomgick nyligen
under mdnga dr en omfattande renovering
dir riggruppen bidrog med nytillverkade
block. Idag finns 20 kojplatser for gister om-
bord pé det drygt 22 meter linga skeppet.
Tribatsforeningen Vikan, som dger Hopper,
har tvd fast anstillda som under vinter-
sdsongen bygger tribdtar i Hapsal i vistra
Estland. Inkomsterna kommer frimst fran
charter, bland annat sexdagarsturer runt den
estniska kusten.

I maj 2014 planeras Hopper besoka
Stockholm. Lis mer om studiegruppens for-
sta besok pa Hopper i Briggenbladet 3-2012.

Riggruppen passade pd att vandra runt
innanfor stadsmurarna i Gamla Stan i
Tallinn. Uppe pd Domberget fick man héra
ett och annat Guds ord, d4 man besokte den
rysk-ortodoxa katedralen dir patriarken holl
sondagspredikan. Gruppen tog sig sedan
utan ytterligare strandhugg dn det sedvanliga
nattliga i Mariehamn hem igen till en mén-
dagmorgon i Stockholm. Planer pd nya studie-
resor diskuterades. Riga nista — kanske? B

ALLAN TOOMINGAS

Ostersjoambassadorer

Ungdomarna ir var framtid sdger vi. Och
visst dr det sd. Det dr ocksd de som ska ta Gver
det vi limnar efter oss. Forra dret niir vi segla-
de The Tall Ships” Races hade vi ett stort antal
ungdomar frén Cirkus Cirkor, Fryshuset och
Marina liroverket med oss ombord. Utifrdn
de erfarenheterna kommer vi i &r att utveckla
ungdomsseglingarna till att bli mer inriktade
p4 kunskap om Ostersjon och de problem-
stillningar och méjligheter som finns. Under
ca tio dagar kommer ungdomarna att fa vara
med ombord och segla tillsammans med ld-
rare och forskare. Seglingen kommer att
varvas med diskussioner om Ostersjons for-
utsittningar och vad vi behover gora for att
radda vart vackra innanhav. Vart maél &r att
skapa ett ging Ostersjpambassadorer som kan
fortsitta att fora Ostersjons talan dven nir de
ldamnat Tre Kronor af Stockholm for denna géng.

Under véren startar vi ocksa ett pilotpro-
jekt for att nd ut till ungdomar pé vira gym-

nasieskolor i Stockholm och i de stider som
vi besoker med Tre Kronor. Vi kommer att
bjuda in klasser frin olika skolor och med
hjdlp av innehdllet i utstdllningen ska de f&
mojlighet att lira sig mer om Ostersjon och
de problem och mojligheter som vi har att
hantera for att skapa en héllbar utveckling
for Ostersjon. Detta pilotprojekt finansieras
med bidrag frdn Linsforsikringar.

Vill du vara med och stétta vart arbete
med ungdomarna kan du — om du ir foreta-
gare — ldta ditt foretag bli en del av Initiativet
Hillbara Hav. Kontakta Sture Haglund
pa 070422 78 19 eller sture.haglund@brig-
gentrekronor.se for mer information.

Vill du — privat — ge ett bidrag s& finns
vart bankgiro nr 5014-3023. Detta kan ock-
sd vara ett bra alternativ vid hogtidsdagar
och liknande om du vill ge dina gister en
mojlighet att ge dig en present som fler har
glidje av. W
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3 MARS 2014
Skepp i flaska
Medlemmar ur Féreningen
Flaskskepparna visar film och berittar

hur det gér till att bygga skepp och annat
i flaska.

7 APRIL 2014
Repslagarmuseet i Alvingen
Museichef Borje Johansson berittar om
museet och foreningens verksamhet.

Reservation for indringar. Kommande
program kommer med e-post samt anslds pd
www.briggentrekronor.se

Snyggt och fint
med farg fran Jotun

Den senaste ménaden
har vdr verkmistare
Tryggve Martinsson
dgnat sig dt att ga Over
vara malade ytor i kon-
ferenslokalen, entrén
och koket. Det ir ju ritt
mycket folk som passe-
rar genom véra loka-
ler sa det kindes skont
att alle blev frischt. Vi
vill passa pd att rik-
ta ett tack till Jotun
Goteborg stillt
upp och sponsrat oss
med all firg till viggar, snickerier och golv.
Jotun har foljt oss i manga &r och dnda sedan
sjosdttningen 2005 har de bidragit med all
bottenfirg till Tre Kronor af Stockholm. ®
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Full returritt
inom 30 dagar
efter leverans
om du inte

ir nojd!
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] ﬁ&i(iip,'?en detaljerad modell av
-5 . Tre Kronor af Stockholm!

Pris 14 000 kr inklusive moms.
Eventuell frakt tillkommer.

b, T

.. Modeller finns for direkt leverans!
Det finns ocksa méojlighet
att bestilla en vacker vitrin.

_— Fér mer information
= kontakta Sture Haglund
pa: 070-422 78 19 eller
sture.haglund@briggentrekronor.se
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For tio ar sedan — i augusti — jobbade Martin och
Robert Jonsson (till vinster) med turning, alltsa
atfimning av spanten innan bordliggningen spikas
pa. Sent i oktober 2005 var fartyget sfosatt och da pagick
det enormt slitsamma jobbet med att fa barlasten pa

Om du flyger soderut fran Arlanda kanske du passerar over ett stort,
okenliknande omréde en bit norr om Milaren. Det dr Hogbytorp,
Stockholms storsta dtervinningsanliggning — eller avfallsdeponi — eller

soptipp, vilket ord man nu vill anvinda.

Dir jobbar forre skeppstimmermannen och
basen for volontirbyggstyrkan pd Tre Kronor,
Martin Romare, numera.

Hur gick det till?

— Jag hade héllit pd med skutor hela livet,
sa vid slutet av go-talet insdg jag att jag
madste hitta p& ndgot annat, berdttar Martin.
Det blev kemi pd KTH.

Ar 2000 tog Martin silunda sin examen
som kemiingenjor. Sedan ringde Gustaf
Dillner frén briggenbygget och tjatade pa
att han skulle komma och hjilpa till. S&
Martin dvergav kemikarridren for en tid och
jobbade med briggen i stallet.

Actta &r senare var Tre Kronor firdigbyggd,
och Martin fick jobb pd Ragn-Sells som av-
fallskemist.

— Jag sorterar sopor, pd sitt och vis, den
farligaste delen, berittar Martin. Det handlar
om att hitta l6sningar for olika slags miljo-
farligt avfall, att transportera, forpacka, ta
hand om alla typer av kemikalieavfall. Det
ir sméitt och stort, hogt och 1ldgt — ibland
kanske ett foretag som behover gora sig av
med en produktrest, det kan vara en hel
tankbil full. En annan géng dr det kanske en
skola som vill rensa sitt kemilab.

VART TOG DE VAGEN?

BYGGTIDENS BRIGGJOBBARE

Martin dr sig lik — hér pa en "selfie” tagen i Siilen,
vecka 6, vid (delar av) byggstyrkans, inklusive Asa
Ndisman, drliga skidvecka hos Tage Berglund.

— Dessutom ir jag sidkerhetsrddgivare at
diverse foretag nir det giller transporter av
farligt gods.

Négra gdnger har Martin seglat med Tre
Kronor, senast ndr han fyllde so. Det firade
han med en segling tillsammans med famil-
jen och ett ging arbetskamrater.

— Min chef hade rdkat springa pd Sture
nédnstans pd vistkusten, och efter att ha pra-
tat en stund med Sture blev hon eld och ldgor
over den hir idén, sdger Martin. S& de kom
Gverens om att ga ihop om en dagsegling.

— Ragn-Sells betalade for kollegerna och
Briggen bjod mej och familjen. En jittefin
present tycker jag!

-"‘ plats; obekvamt, kallt och helt-enkelt blytungt (¢ b).

Foro: PER BJORKDAHL

— En annan ging var vi ute over ndgra

dagar, med hela gamla byggstyrkan. Det
blaste ritt bra, med vindar runt 14-15 me-
ter. Hon gick som tdget, full fart genom by-
arna. Vi seglade ut vid Sandhamn, ut mot
Almagrundet och upp till Svenska Hogarna,
en kalassegling!

Jag undrar om det finns ndgon detalj om-
bord som Martin brukar kika lite extra pd
och kinner sig sdrskilt stolt dver nir han ir
ombord?

— Haha, det dr vil allt, hela biten, hon ir
ju vildigt vacker. Vi la ner stort arbete pd
att linjerna skulle vara skona for 6gat, siger
Martin. Vi hade mandat att gora vart abso-
lut bista, det skulle vara kvalitet. Det dr en
skon huvudkudde till natten, att kinna —
faan vilket bra jobb jag gjorde idag!

— Det jag dr mest stolt 6ver dr drivningen,
att hon blev sd tit. Det dr inte alla tribdtar
som dr snustorra i kolsvinet, det gjorde vi
ocksa jikligt bra. Det dr hiftigt att ha varit
med om att bygga en s8 stilig bit! B

/KERSTIN OTTERSTAL



