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RoLF WIGSTROM

Kallelse
till arsmote

Vi stktar mot 2017/

Att satsa pd briggens deltagande i Tall Ships” Races har linge varit en hjdrtesak

Foreningen Briggen Tre Kronor
kallar till arsméte i Kolskjulet

P oo . . . . pa Kastellholmen
for foreningen. Inte framst for sjilva tivlandet, dven om vi dr oerhort stolta dver Tisdagen den 9 april 2014
besittning och fartyg som tagit hem tva fina silverbucklor i stenhdrd konkurrens. klockan 18.00.

Utan mest for att TSR ir en sd lyckad ungdomssatsning. Manga tusen ungdomar
Enligt stadgarna ska féljande

mellan 15 och 25 ar seglar, lir kidnna andra unga, kimpar {or sitt fartyg och fér srenden forekomma:

oforglomliga upplevelser under resan. )
* Oppnande

* Godkénnande av dagordning
* Val av métesordférande och

*kk
Ar 2017* startar Tall Ships” Races i Halmstad. Om resten av den preliminira
rutten blir verklighet kommer forsta etappen att bli ling — genom Oresund, upp

" motessekreterare
genom Ostersjon och in i Finska viken — till Kotka. Direfter en * Val av tva justeringsman tilika rostriknare
kort “vinskapskryssning”, Cruise in Company, till Abo. Sista * Fraga om féreningsarsmotet blivit i
etappen gir sedan till Klaipeda i Litauen, dir finalparader, fest- stadgeenlig ordning utlyst

* Faststéllande av rostlangd
* Foredragning av styrelsens arsredovisning
* Foredragning av revisorernas berittelse

ligheter och fyrverkerier tar vid. Det kan tyckas vara léngt till
2017, men bade foreningen Briggen och Briggen Tre Kronor

AB ir 6verens om att borja planera for detta redan nu — det tar « Beslut om faststillande av resultat och
tid att f& in sponsorer och pengar! balansrakning
ko * Beslut om resultatdisposition

= o . e o . 3 1 O -
= [ vir medlemsenkit 2010 fick vi 6ver 800 svar. Budskapet frin Fraga om ansvarsfrihet for styrelse
o) o o .. . ledaméterna
2 vara medlemmar var att de viktigaste iamnena att jobba med _— )
> e o . ] * Val av féreningsordférande
5 var Ostersjon, miljon och ungdomar. I nu ndimnd ordning.  Val av évriga styrelseledaméter och
E Fartyget, seglingen och medlemsnyttan var liksom sjilvklar- suppleanter
& heter och kom efter de nimnda tre. * Val av revisor och revisorssuppleant
£ Sokk * Val av valberedning

* Faststéllande av medlemsavgifter

Sedan dess har vi ocksé arbetat malmedvetet med just Ostersjon, miljén och e
* Féreningsarsmatet avslutas

ungdomar. Med starke stod frin foreningsstyrelsen har bolaget de senaste tre

dren fort Initiativet Hallbara Hav till en niva dir en ling rad samhillsaktorer, Forutom de stadgade punkterna pa
arsmotet avser styrelsen att foresla ett
tillagg i stadgarna om hedersmedlemskap.

Forslaget kommer att inga i beslutspunkterna.
med briggen som symbol blir navet i en helt ny satsning pd ett stort "miljétorg”. Se nedan.

myndigheter, forskare och foretag ger oss hogsta tinkbara fortroende. Det senaste
ir Stockholmsmiissan, med bdtmissan Alle for Sjon. Initiativet Hillbara hav

Foreningen kommer givetvis att vara en del av satsningen.

Efter arsmotet serverar vi enkel fortdring.
Hkok

Vélkomnal!
Bolaget planerar dven att ha ungdomsseglingar nista sommar, vilket vi frin foren-
Underlag till beslutspunkterna finns

tillgdngliga pa: www.briggentrekronorse >
Foreningen samt pa Briggen Tre Kronors

ingens sida kommer att stédja pa olika sitt — inte minst genom att soka anslag och
bidrag ur olika fonder och stiftelser. Du kan forstds ocksa bidra! Ge bort ett med-

lemskap i foreningen Briggen Tre Kronor i julklapp! Eller skarva i med lite extra kontor, Orlogsvigen 1, Kastellholmen,
“ungdomspengar” nir du betalar 2014 drs medlemsavgift. senast 14 dagar fére arsmétet.
God jul & Gott nytt ar! Av administrativa skal, vinligen anmél dig

via e-post till: info@briggentrekronor.se

ROLF WIGSTROM, Ordfvrande, Foreningen Briggen Tre Kronor eller pa tel: 08-545 024 10.

Forslag till ledam&ter i féreningsstyrelsen
* The Tall Ships” Races 2015 seglas i Nordsjon. Det blir av tidsskil oméjligt (nominering) ska enligt stadgarna vara val-
att delta med Tre Kronor. Mojligen kan den sista etappen mellan Kristiansand beredningen tillhanda senast 15 mars.

och Aalborg komma ifriga.
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- T'kaptens version

Efter HGOs artikel i forra
Briggenbladet har turen
kommit till kapten Allan
Palmer att ge sin bild av
Tre Kronors deltagande i
Tall Ships” Races 2013.

et var en brokig samling ungdomar

D som tillsammans med undertecknad

monstrade pd i Malmé for en snabb

resa upp till Arhus och den sista dagen av

festligheterna och forberedelserna  infor
Aventyret.

Den korta resan och seglatsen tillbaka
mot startplatsen soder om Falsterbo rickte
inte till for att integrera alla ungdomarna i
det annorlunda livet ombord pé ett segelfar-
tyg, sd vi blev tyvirr tvungna att sitta iland
ndgra av dem i Helsingborg. Efter de jobbi-
ga dygnen forindrades stimningen ombord
drastiskt, och kvillen fore start firades med
musik och dans pa dick innan vi dntligen
fick ro att borja ladda infor Racet.

Pengar, ledsegel och vader

Vira forberedelser hade inte varit sirskilt
omfattande. Det stora jobbet hade gjorts av
kontoret och féreningen, som dragit ihop
ungdomar och volontirer — och framfor alle
lost finansieringen, sd att Tall Ships” Race
till och med blev en bittre affir dn vart van-
liga sommarprogram.

Ombord hade vi testat vira nya ledsegel
och gjort de vanliga forberedelserna infor en
lingre resa. Redan fore start borjade ocksd
arbetet med att analysera uppgifterna frin
de olika vidersidor vi hade bestimt oss for

att jobba med. Att tolka vider-
prognoser, och ligga upp en
strategi med dem som grund,
blev det vi lade mest tid p& un-
der racen. Det idr ju ingen idé
att forsoka segla sd fort som
mojligt om man inte seglar i
optimala vindférhéllanden.

Stiltjen gav snygga bilder

Starten gick i svag akterlig bris
som mojnade till stiltje. Med
hjilp av vira ledsegel, en brin-
nande stump sjémansgarn,
konstant trimning och stort t3-
lamod tog vi ledningen direke.
Vi limnade faktiskt dven de allra storsta far-
tygen bakom oss i stiltjen, men farten var s&
lag att vi till och med skickade ivig mob-
bdten pd en fotograferingsrunda. Det har
nog aldrig hint forut, att ndgon fotograferat
sitt eget fartyg med hela Tall Ships-flottan i
bakgrunden!

Foro: PER BJORKDAHL

Linsa eller skira - det dr fragan

S& smaningom kom vinden och vi linsade
mot Bornholm i en sakta ckande WSW-
bris. Att linsa undan vinden ir alltid en
frdga om att kompromissa mellan att ta den
kortaste vigen och att skira med vinden
mera frin sidan och didrmed hélla higre fart.
P4 langa strickor giller det ocksd att segla i
riktning mot de fordelaktigaste vindarna.
Det tog inte linge forrin fartygen i klass
A och B, som intresserade oss mest, var ut-
spridda med manga mil i sidled, trots att vi
alla skulle runda Dueodde pd Bornholm.
Vi horde till dem som seglade nistan rakt
pé kurs, med vinden in 15-20 grader frin

14 s futodh

“Vira Erpsbussngdinise, sau [ur)
e rifuigs buds dupsias sig il

[z sz gz srdnsalandud farijismins

PPIEDAIGLT A 1IN 7 €1 Uarid desiog

mnte hade kunnar forestalla sig..”

lfallestarien:

styrbord, medan ménga av vdra konkurren-

ter skar ividg 25-30 grader till vinden. Det
kindes nervost att hdlla fast vid sin strategi
och segla i 6-7 knop nir andra gjorde 8-9-10
knop. Det hidr monstret, med forvanansvirt
olika strategier, skulle prigla bdda racen.
Det ger en spannande krydda till tavlingen,
men ir inte bra for en skeppare som behover
sina 3-4 timmars somn da och da.

Ritt vidg, ritt vind - och ledning!

Under efternatten det forsta dygnet halsade
vi runt till babord och styrde upp ndgon mil
utanfor Bornholm och stiltjen under land.
Vi stod pd mot nordost i 8-9 knop, med per-
fekt vindvinkel, ledseglen satta och allt dra-
gande. Forvanade sig vi pd var AIS hur de
flesta andra seglade pé for lingt 6sterut, inn-
an de ocksd gippade eller halsade runt och
vinde upp 4t ritt hdll. Dir vann vi flera mil!
P4 formiddagen blev det samling runt VHF-
radion for att lyssna pd positionsrapporter-

na. Jubel utbrot nir tivlingsledningen liste P
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Kaptens version, fortsittning...

upp: "Tre Kronor; One and one.” Etta i
klassen och etta totalt!

Sen blev det blasa av...

Medan vi hade god mobiltickning laddade
vi ner s& mycket viderdata som mojligt. Vi
skulle f& en intressant resa.... En front med
hérda nordvindar var pd vig in visterifrin
och direfter skulle det bli kryss i tvad dygn.

Vi seglade pd medan vinden avtog och
vred emot. Ledseglen birgades och brigg-
seglet sattes for bidevind. Mot kvillen stag-
vinde vi till styrbords halsar for att méta
fronten. De flesta fartygen seglade vidare
for babord, bort frin oviddret, men vi ville
utnyttja det fordelaktiga vindskiftet och
den starkare vinden, trots att kartorna vi-
sade bade morkrote och lila i ett band lings
svenska kusten. Vid 22.30-tiden lig vi pd
hird bidevind ett tiotal mil utanfor Oland.
Vakthavande styrman undrade om det inte
var dags att minska segel, byarna var re-
dan uppe i 16-17 m/sek och det sig vildigt
morkt ut i vister. Rijlarna birgades och
snart ocksd storbramseglet. Vira mest erfar-
na matroser fick en hird match att besld dem
i piskande regn och byar som nu okat till
dver 20 m/sek. Vara Fryshusungdomar, som
fortfarande inte riktigt hade anpassat sig till
sjolivet, fick nu med skrickblandad fortjus-
ning uppleva ndgra timmar i en virld de nog
inte hade kunnat forestilla sig.

Krikas pa “golvet”?

I kolsvart mérker och drivande regn vrikte
sig fartyget mot 3-4 meters brytande sjoar,
ibland upplysta av blixtar. Vattnet spolade
knihogt nere i 14 och de sjosjuka beordrades
att inte hinga vid relingen, utan att hélla sig
midskepps. Mitt i ovidret vickte det en del
munterhet att fa krikas rake pd "golvet”.

Vi nirmade oss land snabbt och madste
snart vinda. Lite fore midnatt samlades be-
sittningen akterut for en genomgéng av ma-
névern. Planen var att gora en undanvinds-
viandning, att halsa runt, dd en stagvindning
riskerade att misslyckas i dessa forhallanden.
Arbetsuppgifterna fordelades och eleverna
instruerades, men just nir det var dags s
blev sjon ligre och brotten minskade i kraft,
sd beslutet indrades: Vi stagvinder som van-
ligt! Focken gigades och briggseglet halades
upp i lovart. Vid akterhal visade vindmita-
ren 18 m/sek. Storriggens rdr flog runt med

Starsiaaddsebknblatien il ensrey o013y

Christian Radich i det somnorrméinnen kallar liten kuling..

tjutande block. Skutan kom vackert genom
vinden, och besittning och elever kimpade
som djur med att brassa runt forriggen. Véra
ungdomar hade mest tittat pd och ocksd
varit ridda nir de horde order och svar ro-
pas over didck i morkret. Nu forstod de att
de hade varit till nodvindig hjilp i en svér
manéver och flera av dem vixte en decime-
ter. Det skulle bli manga stagvindningar
de kommande dygnen och eleverna var lika
taggade varje ging.

Var brigg tal vind!

I gryningen efter frontpassagen sig vi ett
stort segelfartyg nere i li. Det var den nir-
mare 50 meter linga skonaren Wylde Swan
som hade lagt sig bi for tva stagsegel. Vad ir
det med dessa overriggade hollindska stal-
batar? Den dnnu storre Gulden Leenw hade
hamnat langt ner i 14 under natten och vér
briggkonkurrent Morgenster hade ocksé le-
gat bi for stagsegel, fick vi hora senare. Dessa
omtalade, snabba nordsjéseglare méste ligga
bi i en styv kuling? Samtidigt som en tri-
skuta, med 1800-talets handelsbriggar som
forebild, gladeligen kryssar pd for fullt, med
endast ndgra smdsegel biargade.

Norska Wyvern i sjonod

Navil, vi fick annat att tinka pd denna blés-
iga morgon. Vid o6-tiden sprakade radion
till och vért fokus dndrades snabbt. Den
norska ketchen Wyvern sinde ut ett Mayday
och det gick inte att ta miste pd allvaret:
"We are taking in water and need imme-
diate assistance”! D4 ingen landstation sva-
rade efter andra nédanropet kontaktade vi
Sweden Rescue med ett Mayday Relay och
fick fart pd vad som verkade vara en yrvaken
radiooperator. Med undermalig engelska och
taffligt radiosprdk tog han dnda tag i opera-
tionen och nir larmet hade gétt ut gick allt

med rasande fart och mycket professionellt.
Helikoptrar gick upp och handelsfartyg
styrde mot platsen. Med andra, storre far-
tyg snabbt pd haveriplatsen var var bedom-
ning att vi med 9 mil till positionen snarare
skulle ha varit i vigen dn till ndgon hjilp om
vi hade seglat dit. Vi fortsatte vér resa, men
med en annan stimning ombord.

Alla ombord riddade

Under de foljande timmarna f6ljde vi ra-
diotrafiken med spinning och fick littade
hora hur de skickliga helikopterbesittning-
arna lyfte Wyverns besittning i sikerhet.
Sjoriddningsbdtar kom ocksd fram till ha-
veriplatsen med pumputrustning ombord,
men da alla var riddade avbrits operationen.
Att borda och forsoka ridda fartyget be-
domdes tydligen som for riskfylle. Skonerten
Wylde Swan hade tidigt varit med och as-
sisterat foredomligt, men nu begick man

Varje tillginglig stund med mobiltackning gav
mijlighet att tolka viiderprognoser, och ligga upp
en strategi med dem som grund.
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ett ddesdigert misstag. Man satte ombord
tre man pd haveristen i ett forsck att med
pumpar ridda henne, men i den hoga sjon
forlorade Wyvern plotsligt stabiliteten och
sjonk snabbt. Birgarna var klidda i ridd-
ningsdrikter, men en av dem, en ung volon-
tir, fastnade i riggen och drogs med i djupet
och omkom. Plétsligt blev Tall Ships” Race
ointressant, men vi och de flesta andra farty-
gen seglade ind4 pd. Nigra avbrot pd grund
av smiirre haverier och ndgra av svér sjosjuka.
Under de forhéllanden som rddde och med
tanke pd den tragiska olyckan var det sikert
ldttare att ta beslutet att bryta.

Fortfarande i titen...

Vi kryssade vidare upp mellan Baltikum och
Gotland, och racet och vardagssysslorna tog
langsamt over igen. Vi ledde fortfarande pé
beriknad tid och hade faktiskt ocksd nirmat
oss bade fullriggaren Christian Radich och
den stora barken Statsraad Lebhmkubl, som
bada seglat forbi oss redan innan Bornholm.
De flesta stora klass A-fartygen och alla tra-
ditionella gaffelskonare etc. var bakom oss.
Vinden var fortfarande friska 13-16 m/sek
och ndgot avtagande. Storbramseglet var satt
igen, och forrdjeln sattes pd eftermiddagen.
Den kvillen blev det hért race igen, da vi i
lovart i kikaren fick se ett stort segelfartyg
pa motsatta halsar. En halvtimme senare var
hon s& nira att vi tydligt kunde se att det
var Radich som vi héll pa att segla ikapp. P&
kryss! I det som norrminnen kallar for en li-
ten kuling! Varfor for hon sa lite segel? Fock,
under- och dvermirsar, storbram och ndgra
stagsegel, ndr vi gdr med allt utom jagare
och bramsting. Det blaste kanske litet mera
dn vad vi trodde. .. Senare fick vi hora att de
inte ens stagvidnde pd kryssen, utan halsade
runt i vindningarna. Det hade tydligen varit
en del snack ombord ndr de hade sett den
dir lilla svenska briggen komma med fulla
segel, upp pé vidgtopparna i ett moln av ryk-
sjo och ner i vigdalarna med vitt skum ver
hela bogen.

Radich passerad - livet leker!

Den natten seglade vi om Christian Radich,
kanske mest tack vare att vi tog ndgra vind-
skiften, men sikert ocksd for att vi kunde
pressa pd hogt i vind, tack vare att vi forde
s& mycket segel. Livet lekte igen, trots en och
annan dust med bangstyriga tondringar, som
inte alleid ville gd upp pd vake eller ta sin
backistorn.

De nya ledseglen
gav fin draghjilp.

Hela foljande dag fortsatte den hirda
kryssen och pd kvillen dok Lehmkub! upp i
lovart. Fyra mil rake i vdrt vindoga bjod de
pa en vacker uppvisning i att stagvinda ett
barkskepp under fulla segel. Vi kunde nis-
tan hora hur blocken skrek nir hennes stor-
rigg blaste runt i vindningen. Dir slet nog
alla 75 ombord, minst lika hdrt som vart
ging. Nir vi nu ldg pd samma halsar, med
samma vind, fick vi se hur mycket snabbare
den stora barken var. P4 ndgra timmar hade
hon blést ifrdn oss och forsvunnit under ho-
risonten.

Svaga vindar - inget for oss

Vinden avtog och vi led nir vér lilla brigg
inte orkade trycka pd genom vigorna. P
morgonen ldg vi i svag vixlande vind uppe
vid Firo. Efter dnnu en stagvindning, eller
tvd, holl vi dntligen kurs norr om Dagd. Vi
ledde fortfarande klassen stort, men de mo-
dernare yachterna i klass C och D var nu
fore oss i totalen. I solskenet pd dick rddde
en skon och avslappnad stimning, nu nir
det dntligen lugnat ner sig. Men for oss
mera tavlingsinriktade blev dagen en enda
lang pléga, ddr vi sakta drev framéc i 1 till
2 och ibland 3 knop, medan de storre farty-
gen gjorde bade 5 och 6. Radich dok upp i ld
och forsvann i fjirran och Lebmkuhl seglade
pé langt dir borta med god vind. P4 natten,
nir vi dter fatt motvind och 1dg och kryssa-
de for att komma runt Dagd, gick Statsraad
Lehmkubl i mél i 10 knop. Vi borjade inse att
var overligsna ledning kunde forsvinna dir i
skvalpet utanfor Ristna.

| nista nummer beskriver Allan det andra ”racebenet”.

Det skulle bli virre dn véra virsta farha-
gor. Tidigt pd morgonen dor vinden ut full-
standigt. Vi har kanske 4 mil kvar till rund-
ningen och en befriande halvvind mot mal,
men hir ligger vi, utan styrfart och héller
faktiskt pd att driva iland. Total fortvivlan
rdder nir vi forsoker alle for att f3 stiven att
peka &t rdce hall. Till slut kommer en flike
som hjilper oss forbi udden, men Racet dr
forlorat. Nu friskar vinden ifr&n vister, vi
sitter ledseglen och flyger mot mal och en
siker andraplats efter Lehmkubl. Men glid-
jen vill inte infinna sig. Vi kinner oss som
forlorare. Det var ju sd nira. ..

Epilog - parad, pris och avsked

Efter mélgingen utanfor Tallinn seglar vi
over till den finska skidrgdrden och ankrar
upp for natten. Nista morgon dr humdret
bittre. Vi badar och umgds och pysslar om
vér tappra brigg, och efter en lugn lunch pé
dick seglar vi ut fran vdr ankarplats.

Det blev ett stort kalas i Helsingfors, men
till en borjan med viss sordin pd grund av
den tragiska olyckan. Wylde Swan var dir
och vi visade vart deltagande i sorgen med
flaggorna pé halv sting.

Efter en livlig Crew Parade och prisutdel-
ning var det sd dags att ta avsked frdn véra
elever. Det blev en hel del tirar, men det var
en grupp stolta ungdomar som med négot
helt nytt i bagaget reste hem.

Jag 6nskar dem alla Lycka till och siger
Pi dterseende! m

ALLAN PALMER

FOTO#PER BJORKDAHI

Foro: PER BJORKDAHL
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" Endri

en

Som sd méanga ganger visar det sig att en helt vanlig
segling med Tre Kronor kan leda till ndgot ovintat.
En dag ombord, dr 2008, fick jag for forsta

gangen hora talas om briggen Endrigten.

n segling med briggen Tre Kronor bju-
E der ofta pd ovintade moten. Under en
dagstur i skirgdrden for ndgra dr se-
dan berittade en av vdra entusiastiska pas-
sagerare, Ingela Almgren, att hennes farfars
farfar i borjan av 1800-talet skrev en dag-
bok under en segling frin Stockholm till
Marseille pd en brigg som hette Endrigten.
Annu mer spinnande var att Knut August
Almgren, som han hette, pd vigen hem
till Sverige skulle ha smugglat med sig en
Jacquardmekanism, gémd i stora konjaks-
tunnor, vilket fick stor betydelse for den
svenska sidentillverkningen.

Ingela hade fatt besked frén Sjohistoriska
museet att de inte hade ndgra uppgifter om
ndgon brigg som hette Endrigren, vilket
gjorde frigan om briggens ursprung till en
utmaning. Efter ett misslyckat forsok att
hitta fartyget i Gavle och i norska skepps-

BRIGGAR | VARLDEN

HANS GUNNAR @VERENGEN

: E:o[ -F':uf['n"‘l

)

I boken om
Oxehufvud dyker
Dplisligt briggen
Endyégten upp.
Reproforo: HGO

register  ldt
jag dock fra-
gan rinna ut
i sanden. Det
finns ju andra briggar att tinka pa...

Endrigten dyker plotsligt upp

Under arbete med en kommande artikel om
Sveriges forsta skolfartyg, briggen Oscar, sit-
ter jag och ldser om den da 22-drige Goran
Adolph Oxehufvud. Helt ploeslige  dy-
ker ndgot ovintat upp.
(1821) monstrade han i samma hamn
(Marseille) pa briggen
fran Stockholm, tillhorig grosshandlare J.

”...ndgot senare
»Endréigten»
Mazer och kapten Ebbe Jansson, med den

senare som skeppare. Forsta resan gick
till Vistindien och ater till Marseille, dir

Ndgot skeppsportriitt av Endrigten bar hit-
tills inte gart art hitta. Den har akvarellen
visar i stillet briggen Johan, byggd i Yitervik,
Skellefted, 1834. En brigg frin tidigt 1800-
tal skiljer sig avsevirt fran Tre Kronor, fram-
firallt genom de stora odelade mdirsseglen.

De slaka topplaintorna visar att samiliga rir
kan hissas. Byssan star pa ditcker.

Foto: Skelleftei Museum

— briggen som fordndrade
den svenska sidenindustrin

Jansson tycks ha tréttnat pa sjolivet 1824,
ty han reser hem och 6verlimnar befilet at
Oxehufvud.”

Helt plotsligt fanns det en mingd lederd-
dar till ytterligare uppgifter om Endrigten
och det skulle snart visa sig att det hir
bara var borjan. Under ett telefonsamtal till
Ingela Almgren for att beritta om de nya
uppgifterna om briggen, fir jag reda pd att
hon nu har givit ut en bok med sin gammel-
farfars reseanteckningar. "Dagjournal for re-
san till Frankrike &r 1828, af Knut August
Almgren”, visar sig vara precis lika intres-
sant ldsning som titeln antyder.

En dagjournal fran 1828

K A Almgrens beskrev sin resa till Marseille
1828 i det som nu blivit en vacker liten bok.
Den handlar frimst om hans sociala liv och
upplevelser i Frankrike, dit han skickades av
sin arbetsgivare, Jean Pierre Mazér, {or att
knyta kontakter, studera spriket och siden-
industrin. Boken 8ppnar ett fonster mot en
svunnen tid. En tredjedel beskriver sjoresan
till Marseille pd ett sitt som vicker min ny-
fikenhet ytterligare. Det stir forvdnansvirt
lite om sjilva briggen och dess besittning.
Kanske var en brigg si sjilvklar att den
inte var vird att beskriva i detalj? Vad var
Endréigren egentligen for fartyg? Var kom
hon ifrdn och vad hinde sedan? Vilka spér
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har en brigg som seglade for nistan 200 ar
sedan limnat kvar? Kanske finns det nd-
gonstans ett skeppsportritt, som visar hur
Endrégten sig ut?

Genom olika arkiv, museer, bibliotek,
kunniga personer, bocker och internet har
en bild, skapad av mdnga smd informations-
fragment, vuxit fram. Det har kints som
att ligga ett ganska svért pussel, dir en del
viktiga bitar fortfarande fattas, men dir det
borjar gé att se en stor del av bilden.

Mazér sidenvivare och skeppsredare

Den franske silkesstrumpfabrikéren Jean
Pierre Mazér (1760-1829), K A Almgrens ar-
betsgivare, fick 1789 burskap i Stockholm.
Vid sekelskiftet drev han stadens storsta
sidenindustri. Han blev ocksd grosshand-
lare och vinimportdr, med lagerlokaler i
Kungliga slottets killare och nira kontak-
ter till den jimndrige landsmannen Jean
Baptiste Bernadotte. Frdn 1817 Zdgde han,
ndgra &r i taget, flera fartyg: slupen Brick
Bolding, galeasen Maria, skonerterna Norden
och Thetis, briggarna Pomona, Endrigten, Tvd
Weinner och Charlotta, samt skeppet Eleonora
Charlotta. Négra av fartygen seglade pa
Medelhavet och Sydamerika och var ibland
borta frdn Sverige i flera dr. Efter faderns dod
1829 fortsatte sonen Johan Mazér att driva
briggen Charlotta, under ytterligare ett &r,
men sedan tycks rederiet ha avvecklats helt
och Johan dgnade sig i stdllet 4t sitt stora
musikintresse. Forskning pd stads- och riks-
arkiv visar dock att Endréigrens historia bide
borjar tidigare och slutar senare dn de 4r fa-
miljen Mazér dgde briggen.

Den tjugonde briggen i Pitea

P34 Riksarkivet finns ett sjopass frin 1828,
som berittar att Endrigren skulle segla till
Medelhavet och att hon var bestyckad med tvd
kanoner, for att skydda sig mot pirater. Hir stir
ocksd att hon var byggd i Pited. I boken "Pited
Sjofart” berittar Ake Berggren att farty-
get byggdes 1813, av Johan Rénnqvist
i Trundavan. Hon var i sd fall den
tjugonde briggen som byggdes i
eller nira Pited. Det finns dock
en del tvivel. Ldstetalet stim-

mer inte och eventuellt sjosattes

Endrégten redan 1804 eller 1810.

Sammanlagt byggdes nirmare
sextio briggar i pitetrakten och
dessutom flera snaubriggar, bri-
gantiner och skonertbriggar. Om

alla segelfartyg riknas blir det K A Almgren 1806-84, pd dldre
ytterligare ett par hundra som dagar. Foto: Johannes Jaceger.

sjosattes i Pited. Idag finns inga av dem kvar,
men under tiden de seglade hade de en stor be-
tydelse for Sveriges sjofart.

Jarn och virke - salt och vin - socker
och tobak

Endyigrens forste dgare och kapten var kop-
mannen Fredrik Markstrom fran Pited. Det

- Frods
S A

s el il
—J.’-?‘l:f'?r*- 2

Ezt protokoll frin 1835 beskriver villkoren for forsiljning av Endyigtens last. Foto: Streckarchief, Brielle,

Suid-Holland

har dnnu inte gdtt att kartligga hur han an-
vinde sitt fartyg, men frin 1819 finns mer
information om briggens seglingar. Detta ar
dgdes hon av redaren Norrbin i Stockholm -
och seglades av kaptenen Ebbe Jansson. P4
hésten tog hon jirn och virke till Marseille.
I Cette fylldes briggen med salt och vin som
sedan oftast transporterades till Brasilien.
Returlasten till Europa blev socker och
nigon ging dven tobak och kokosnotter.
Endrigtens lingsta segling paborjades pd va-
ren 1821. Det skulle dréja dnda till 1826 inn-
an briggen dtervinde till Stockholm. Av de
besittningsmin som monstrat pd mer dn fem
ar tidigare fanns inte en enda kvar ombord.

Dod och elinde i Havanna

Ebbe Jansson gick till sjoss redan som
15-dring och hade som 33-dring redan hun-
nit fora befdl pd en galeas, en brigg och en
skonert innan han blev kapten pd Endrigten.
Den resa som paborjades i maj 1821
skulle nog bli hans virsta upple-
velse. Sonsonen Alfred Jansson
berittade 1947 om det som
hinde i Havanna 125 &r ti-
digare. Pd viren 1822 avled
timmermannen och de fyra
matroserna, formodligen i
gula febern. Konstapeln och
kocken eller blev
shanghajade. Sjomansrullan
berittar att endast kaptenen
och styrmannen dterstod av
besdttningen. P4 ndgot sitt

rymde,

lyckades de bemanna briggen for dtersegling
till Europa, kanske efter att ha hittat sjo-
min pd Havannas krogar. En konsulatsrap-
port berittar nimligen att "tvenne matroser
slagits i jirn pd grund av elakt uppforande
ombord”.

Ebbe Jansson ménstrade av i Marseille.
Trots mardrommen pd Kuba verkade det

inte som att han “tréttnat pa sjolivet”. Han
atervinde till Sverige och fortsatte som be-
filhavare pd de skdnska fartygen Hertigen
af Skane och Enigheten. De nirmaste éren
kom Oxehufvud att vara befilhavare pd
Endrigten.

Stockholm - Marseille pa 75 dagar

Jean Pierre Mazér hade kopt Endrigten fran
Norrbin redan 1821 och fortsatte med tre-
kantshandeln mellan Sverige, Medelhavet
och Sydamerika. P4 hosten 1826 tog Johan
Olof Helleberg befil. Han hade tidigare va-
rit kapten pd Mazérs skonert Thetis i flera &r
och dven varit med om skutans forlisning,
men fick fortsatt fértroende och seglade med
Endpyégten dnda till 1831.

Uppgifterna i sjopass och monstringsrul-
lor och konsulatsrapporter dr knapphindiga.
I biista fall gar det att folja fartygs avsegling
frdn och anlép till olika hamnar. Namn pd
manskap och speciella hindelser kan no-
teras, men inte mycket mer. Dirfor dr det
virdefullt med en reseberittelse som den
K A Almgren, dd 22 &r, skrev 1828. Hir
framkommer att det tog fyra dygn bara att
ta briggen till Vaxholm. Engelska kana-
len passerades pd ett par dygn, medan an-
dra strickor gick betydligt lingsammare.
Inseglingen till Medelhavet bromsades av
hérd motvind och tog en vecka. Det gir att
folja ndr Endrigren siktade landmirken som
Kap Spartell, Tanger, Tarifa och slutligen
passerade Gibraltar for att sedan segla vidare
nira spanska kusten, sd 1l8ngt bort som moj-
ligt frin Algeriets pirater.

Almgren upplevde “storm”, “svdr storm”,
“full storm” och “skrikande storm” under 14
av resans 75 dagar, med sjosjuka som stin-
dig foljeslagare. Han kommenterar i boken
kaptenen, skeppsgeten och medpassagerar-
na, men besittningen och deras arbete ir
miirkligt frénvarande. Ett undantag dr den
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Endrigten, fortsittning...

femtondrige kajutvakten Carl Ekengren,
"Calle Drummel” vilkens tondrsfumlighet
beskrivs vid ndgra tillfillen. Trots sjésjukan
och den ldnga resan tycks Almgren ha trivts
ombord. Flera manader efter debarkeringen
i Marseille reste han frdn Nimes till Cette
for att ta farvil av kapten Helleberg, som var
pa vig tillbaka till Sverige med Endrigten.
Senare tillbringade han ndgra glada kvillar
med kaptenen Christian Nisser, som ldg i
Marseille med Mazérs brigg Charlotta.

Rammad av en svardfisk

Ar 1830 sildes Endrigten till Christian
Lovén, i Stockholm, som bérjat bygga upp
en framgdngsrik rederirorelse. Helleberg
seglade ytterligare en sisong men gick i
land 1831. Befilet limnades over till Conrad
Wilhelm Zimmerman. Under hans forsta
segling med briggen, 1831, rymde styrman-
nen, timmermannen, kocken och en matros
redan i London, men resan fortsatte Anda
till Medelhavet och sedan vidare till Bahia,
dir briggen fick last av socker. De foljande
aren foljde dter det vanliga monstret — pé
hosten avsegling mot Marseille, sedan ny
last till Sydamerika
och hemsegling med
socker frin Brasilien
eller Kuba. P4 vdrvin-
tern 1834 hinder nd-
got ovanligt. Pd vigen
hem frin Bahia, nira

ekvatorn, kinner kap-
tenen hur fartyget skilver till och dndrar sitt
rorelsemonster, under det ndrmaste dygnet.
Forklaringen kommer forst nir Endrigren
i juli kolhalas pa ett varv i Goteborg. ”

Dir formirktes nagonting sittande i ko-
len, hvilket man med handkraft omojli-
gen kunde utdraga; forst sedan en talja
med block blifvit anbragdt, féormadde 4
man fran kélsvinet utdraga det indrifna,
som befanns vara ett 15 tum langt stycke
af svirdet pa en Svirdfisk; samma hade in-
tringt 6fver 8 tum i furu-stocken. Vid till-
fillet nirvarande Timmerman forsikrade,
att en jernvigge' av samma lingd, icke
utan mangfaldiga slag med en klubba skul-
le kunnat indrifvas lika djupt i tridet...”
Ar 1860 limnades bordliggningsplankan
in till Naturhistoriska Museet i Goteborg.
Svirdet har forst punkterat forhydningspla-
ten av koppar for att sedan fastna djupt inne

1. Ordet "jernvigge” dr enligt Svenska
Akademiens Ordbok en huggmejsel av jirn, men
av sammanhanget liter det mer som en spetsig
trogbult, eller jirnkrampa/hallhake. Enligt
Christer Oscarsson pd Hilleviksstrands Varv, har
ordet "wegge” i Bohuslidn anvints synonymt med
kil (jimfor engelskans "wedge”). P4 varvet finns
fortfarande verktyg som skulle kunna stimma
med "viggen” frén 1834, men kallas idag jirn-
klyvare och anvinds for att mejsla/hugga bort
tri, pd svardtkomliga stillen.

KOLLISION

SVARDFISK — SEGELFARTYG

Tojps ms0 Oed ap, TA2D

P4 Naturbistoriska Museet i Goteborg finns en bit av ett svirdfisksvird inkirt i ett fartygsskrov. Foto:

Naturbistoriska Museer Giteborg

i triet. Det mirkliga objektet dr utstille och
kan fortfarande ses av museets bestkare.

Vrak vid Kwak

Nir kapten Zimmerman limnade Stock-
holm i augusti 1834, kunde han knap-
past veta att Endrigten aldrig mer skulle
aterse Sverige. Det tog tre veckor innan
Kronborgs slott passerades, trots sydvist-
vind genom Oresund. Efter att ha tagit sig
igenom de motande lagtrycken pd Atlanten
lossades lasten av jirn i New York och se-
dan fortsatte seglatsen, lings ostkusten ner
till Charleston. Fartygets lastrum fylldes nu
for sista gdngen, med ris skordat av slavar i
North Carolina och mitt i vintern bérjade
seglingen tillbaka mot Europa.

Den 19 februari observerades Endrigten
en sista gang till sjoss, i hojd med Beachy
Head, niir hon seglade ostvart i Engelska ka-
nalen.

Nista ging briggens namn dyker upp
ir i ett protokoll skrivet av notarien Louis
Mejnard van Kruyne, som av staden Brielle
utsetts till att tillvarata kapten Zimmermans
och skeppsredare Lovéns intressen efter att
Endyrigten strandat vid Kwak, strax vister
om Hellevoetsluis, som ligger pd Voorne,
vid Haringvliet i sédra Holland. Det troli-
gaste scenariot ir att briggen legat for ankar
och sedan draggat i hdrt vdder och drivit i
land. Kanske skulle riset ha séles till 6rlogs-
flottan i Hellevoet, eller forts vidare in till
Rotterdam. Det maéste ha kints snopligt att
se sitt fartyg sitta fast i dyn, s& pass oska-
dat att lasten kunde siljas, men omgjligt att
dra loss. Kwak heter idag Quack gors och ir
fortfarande en triskmark, dir den som vill
leta efter vrakrester frdn Endrigten bor ta pd
sig sjostovlar. Kapten Zimmerman tog sig
tillbaka till Stockholm och seglade i oktober

till Lissabon med en ny jirnlast, denna ging
med briggen Loxise. Han dtervinde hem pd
forsommaren 1836, med last av salt, och for-
satte sedan att vara verksam som kapten un-

der médnga ar.

I Sjomansrullan kommenteras Endyigtens skeppsbrott
endast med ordet “forlorad”. Foto: HG{)

Det har inte varit mojligt att hitta na-
gon redogorelse for sjilva haveriet. I Sjo-
manshusets monstringsrulla stdr bara ett
enda ord: "Forlorad”.

Halkortsteknologi i konjakstunnor

Endrigten seglade i mer dn 20 4r. Nigot
av det mer betydelsefulla briggen &stad-
kom under denna tid var att transportera
unge Knut August Almgren till Frankrike.
Under 1700-talet revolutionerades textil-
industrin med hjilp av uppfinningar, som
den flygande skytteln och “spinning jenny”.
Monstervivning var dock fortfarande ett av
de mest tidskrivande hantverken. Fa perso-
ner kunde unna sig vivarnas lyxprodukter.
Detta dndrades nir Joseph Marie Jacquard
konstruerade en vivstol som kunde pro-
grammeras att viva olika monster med hjilp
av en hélkortlisare. Uppfinningen forklara-
des som fransk statsegendom och Jacquard
fick en generds pension.

Det ir inte kint i detalj hur det gick till, men
Almgren lyckades i Lyon, de franska viverier-
nas metropol, komma over en eller flera vivsto-
lar. De nedmonterade Jacquardmekanismerna
ska sedan ha smugglats till Stockholm i tun-
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nor, som normalt inneholl vin eller
fruke. Formodligen fordes de till Sverige
med ndgon av briggarna Endrigten el-
ler Charlotta. Genom detta tilltag for-
dndrades den svenska textilindustrin
radikalt.

Almgrens sidenviveri
och Tre Kronor

Ett av 1800-talets svenska viverier
finns bevarat i en tidskapsel. Nir K A
Almgren 4tervinde till Sverige bor-
jade han 1833 bygga upp sin egen
sidenindustri och blev snart mycket
framgangsrik. Efter hans bortgang
fortsatte viveriet som ett familje-
foretag. I mitten av seklet byggdes
fabriksbyggnaden dir verksamheten
pagick dnda fram till 1974, dd den
siste vidvaren ldste dorren till fabri-
ken och gick i pension. Sidenviveriet
ateruppstod 1991 som museum och levan-
de industriminne efter initiativ av Ingela
Almgrens bror Oscar — femte generationen
Almgren.

Ett besok pd K A Almgrens Sidenviveri
ar som att oppna dorren till en helt annan
virld. De som uppskattar den kirlek och
hantverksskicklighet som har skapat brig-
gen Tre Kronor kommer att f8 ut mycket av att
se viveriet pd Repslagargatan. D& jag kom-
mer dit blir jag guidad av museichefen Jan
Lindo och intendenten Kerstin Wolling, som
tycks odndligt kunniga om allt som har med
siden och vivning att gora. Allra mest fasci-
nerande 4r nog fabrikssalen frdn 1862. Hir
finns alla de maskiner som behovdes pa det
som, pd den tiden, var Sveriges storsta arbets-
plats for kvinnor. Idag hors slamret frin en
ensam Jacquardvivstol, ddr hdlkorten matas
fram ett och ett for att styra monstret pa den
viv som sakta vixer fram. Genom tillfallig-

heternas spel hiller vi-
verskan Sonja Enbuske
just pd med en bestill-
ning av ett av véveriets
mest populdra tyger.
Monstrets
"Tre Kronor™...

namn ar

Historier som vintar pa att berittas

Att forska om fartyg kan innebira att sitta
flera dagar i en lisesal i ett arkiv och andas
in damm frdn dnnu en tung lunta, se flim-
rande mikrofilm i timmar utan ndgot resul-
tat eller ringa telefonsamtal till folk som inte
alls dr slikt med ndgon gammal sjokapten,
trots att de har samma efternamn - men -
plotsligt hander det.

Beloningen for modan dr till exempel
att hora Ebbe Janssons sonsons sonson be-
ritta om ett gammalt fickur i guld som
sjokaptenen skaffade under en av sina re-
sor och att se Sven Lindskog frdn Mazérska
Kvartettsillskapet visa en cello och an-
dra instrument som koptes for pengar som
sttommade in d& den Mazérska rederirorel-
sen avvecklades. Det ir ocksd fantastiskt
att genom Asa Holmberg och Friederike
Johansson f& bekriftat att Naturhistoriska
Museet i Goteborg i mer dn 150 4r har sparat

K A Almgrens sidenvaveri ligger pa Repslagargatan 15, pa Sédermalm, ndra Slussens T-banestation
(tel: 08-642 56 16). Bade museet, verkstaden, butiken och de tillfdlliga utstdllningarna dr vdrda ett besok.
Pa hemsidan (www.kasiden.se) beskrivs museet som "En pérla mitt i stan!” Precis sa ar det!

"Tre Kronor”, héir i miniatyrform, dr ett populiirt sidenmimster. Foto: HG()

A Sidenvivnad frin 1813 av Jean Pierre Mazér © Victoria and Albert Musenm.

pa ett gammalt svirdfisksvird, som fastnat i
ett fartygsskrov.

Skeppslistor och konsuldrrapporter hand-
lar inte bara om briggen Endréigten. Hir dyker
mycket annat upp. Kanske sjokaptenen Paul
Romare, som i bérjan av 1800-talet regelbun-
det seglade med galeasen Hopper till Portugal
ir forfader till var Goran Romare, som skrivit
boken om hur Tre Kronor ska seglas?  Vilken
relation har Tre Kronors forre VD Magnus
Sederholm till A.M. och J.F. Sederholm, som
i borjan av 18c0-talet dgde skeppen Beata
Catharina och Vinskapen, respektive briggar-
na Carolina och Sillan Wirre?

Hur ménga av dem som seglar med brig-
gen Tre Kronor idag vet vad deras egen far-
fars farfar, eller for den delen mormors mor-
mor dgnade sig 4t? Om alla gir igenom sina
sliktarkiv och gamla fotoalbum kommer
det sikert att dyka upp en rad anknytningar
till briggar och andra fartyg, som seglade
for mer @n hundra &r sedan. Det hir skulle
kunna ge upphov till nya historier som kan
berittas i Briggenbladet och — vem vet? —
det kanske till och med finns ndgon som har
ett skeppsportritt av Endrigten hemma pé
viggen? B

HANS GUNNAR )VERENGEN

Ingela Almgren dr en mangsidig kvinna. Hon sitter
som familjerepresentant i styrelsen for K A Alm-
grens sidenvaveri och dr ocksa utstaliningsansvarig pa
museet. Sedan manga ar dr hon ocksa illustrator
och utstéllningsformgivare. Hon driver foretaget
Almgren lllustration och har tillsammans med
Bisse Falk gjort boken "Ostersjon fér sma och
stora”, som beskriver ekologi och miljoproblem
pa ett lattfattligt satt. Ingela har seglat med briggen
flera ganger, dr medlem i féreningen och skulle
vilja géra en dokumentarfilm om K A Almgrens
segling till Marseille, gdrna med Tre Kronor i
huvudrollen!
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Resan norr om vara normala
atituder fortsatter!

Vi har nu kommit till Umed Marina Forskningscentrum och fétt ett

mottagande som heter duga — upphiamtade i deras eget forskningsfartyg

fick vi forst en djup inblick i deras arbete. Férutom forskning i marin
miljo inkluderar det att tillhandahélla laboratorier och fartyg for forskning
& utbildning, miljo-6vervakning pd uppdrag av myndigheter samt att

informera om forskning och miljétillstdndet i havet.

Allan Palmer berittade om var verksamhet,
hur vi med Initiativet Hallbara Hav nér ut
till minniskor och kan levandegora hur vi
gemensamt kan péverka havsmiljon i ritt
riktning. Efter att vi blivit bjudna pd lunch
och fatt se de delar av anliggningen som inte
ir avspirrade — for provtagning, minsklig
nirvaro kan péverka resultat — dker vi ge-
mensamt ut till Norrbyskir didr vi mots av
ett femtontal av lokalbefolkningen — som
tillsammans med personalen frin UMF fir
en guidad tur ombord. Vi passar pd att dver-
limna vattenprover frin Bottenhavet till
Jerker Fick, som med resultatet av somma-
rens prover skapade stora rubriker — vi far se

Vi gir sedan upp till Norrbyskirs mu-
seum som Oppnat dorrarna for oss trots att
de stingt for sidsongen redan 15 augusti! Hir
kunde vi se hur 6n gestaltat sig under tidigt
1900-tal. Frans Kempe anlade norra Europas
storsta dngsdg 1895 och ett helt nytt sam-
hille med mycket speciella forutsittningar.
Arbetarna fick fri bostad, sjukvard och for-
maner som &tta fdror i gemensamt potatis-
land, dir bolaget skotte potatislandet — man
behovde endast sitta och ta upp potatisen
sjilv. Fri ved till uppvirmning och elektriskt
lyse i ligenheterna var sint som kom tidigt pd
skiren. I gengild var det stringa ordningsreg-
ler som gillde, som att iaktta snygghet, for-
bud mot dans och méten. For att frimja hilsa

Jerker Fick frin Umed universitet tar emot de senaste
vattenproverna — den hir gangen frdn Bottenbavet —
av Allan Palmer.

och bildning upplits mark och virke till nyk-
terhets- och idrottsforening som fick bygga
sina egna hus. Sviktande konjunkturer och
okad konkurrens innebar slutet pd industri-
livet som var som storst pa 1920-talet, drogs
ner ordentligt pd 1930-talet for att liggas
ner helt 1952.

Niista programpunke ir ankomst till Abo

vad som kommer ur dessa prover.
En modell visar
Norrbyskdr under

dess glansperiod i h.l‘ ||
s T

birjan av 1900-talet.

den 3 oktober, sa vi stannar till i Katanpdi —
en 6 med sin egen historia. Ryssarna byggde
ett fort 1915-1917 med sin helt egna arki-
tektur. Redan 1918 limnade de fortet som
sedan togs over av finska kustartilleriet. P4
30-talet Gvergick on till att husera Lyperto
reservfingelse som brot sten. Nir krigen
kom dtertog forsvarsmakten 6n och sd sent
som 1999 tog Forststyrelsen 6ver 6n, som
numera ir ett naturreservat och har en livlig
gisthamn under sommaren. Forststyrelsen
forvaltar nationalparker, naturreservat och
finska statens skog.

Morgonen 3 oktober seglade vi uppfor
Aura 4 i Abo och gjorde oss redo for att ta
emot Abo stad, som visade niringslivet hur
man kan nyttja segelfartyg vid framtida Tall
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Julklappstips!

Dessa helt unika koffernaglar i brons och silver
tillverkade Molly Olsson till briggen. Nir Molly
avled dr 2008 beslutade foreningens styrelse att
utlysa ett drligt stipendium till hennes minne.
Grundpldten var minnesgdvor som Mollys vin-
ner och slaktingar skinkte till foreningen Briggen
Tre Kronor. Mollys efterlevande har dven skdnkt
foreningen dessa smycken. Behdllningen fran for-

Orhingena,
liksom de storre
hdngsmyckena
i'silver, ar ‘

tyvarr sut!

siljningen av smyckena gir naturligtvis ocksa till

Gammalt vattentorn pa Katanpii — en ging fstningsi,
senare fangelsed och nufirtiden naturreservat.

Ships” Races — de har ansokt om virdskap
till 2017. Vi hade dterigen vér partner Telia
Sonera ombord med tvd event innan vi av-
seglade pd lordag 5 oktober. En dnnu soliga-
re segling blir det mot Mariehamn, dir vér
avlosande intendent Cissi Magnusson stér
redo att ta tamparna i vdstra hamnen.
Maindag dr museidag. Vi borjar med ett
bestk pa nya utskade Alands Sjéfartsmuseum
dir Allan guidar och fingar intresse om tra-
ditionella bitar sd mycket att ett sdllskap
ger sig av till Ostra hamnen for att titta pd
den seglande sumpen Jehu. Efter lunch pd
restaurang Nautical vintar Pommern — som i
normala fall har ett strikt kldttringsforbud.
For besiteningen har Allan fixat tillstdnd att
klittra i riggen — som snabbt utnyttjas av
ivriga besittningsmedlemmar medan Allan
visar runt vdra gister i fartyget. Nir alla dr
tillbaka ombord kastar vi loss for sista resan
hemat. m
TEXT OCH FOTO: MAGNUS STROM

Tre Kronors besdittning fick den unika mijligheten att
kliittra i Pommerns rigg — betydligt higre...

Mollystipendiet.

Priser:

Stort hingsmycke i brons (5,5cm) 600 kr
Litet hingsmycke i silver (4,0 cm) 600 kr

OBS! Silverhdngena har en kort link, bronshing-
ena saknar link. Porto tillkommer — 8o kronor per

forsindelse (brevporto, rek).

Du som vill képa Mollysmycken, bestill via e-post: kerstin_ott@hotmail.com

Du kan forstds dven ringa, telefon 070-269 12 87, dock helst kvillstid.

Helst vill jag skicka smyckena som rekommenderad forsiindelse, men vi kan dven losa leverans-
frgan pd annat sitt. Pengarna ska sittas in pd foreningens plusgirokonto, 87 36 63-9. B

Briggen

— perfekt vid hogtid och fest!

Du vet vil att det gir alldeles utmirke att
forlova sig, gifta sig, hilla barndop, fylla
ar eller fira andra livets hogtider ombord
pé virldens vackraste brigg — Tre Kronor af
Stockholm?

Vi har bade en sirlig brudkrona och en stil-
full dopfunt som kan anvindas vid dessa hog-
tider. De ir tillverkade av Assar Bjorkman,
med mangdrig erfarenhet som foretagare i
guldsmedsbranschen. Kronan och dopfunten
dr dock i silver och ek, som sig bor.

Vill du hyra fartyget eller Kolskjulet for
att fira ndgot riktigt hogtidligt — ta kontakt
med Monica Lundin: monica.lundin@brig-
gentrekronor.se, tel: 08-509 394 09. W

KERSTIN OTTERSTAL

Ge bort
en segling!

En of6rglomlig upplevelse
dr den perfekta gavan till
en person "som redan har
allt”. Presentkortet "fylls
pa” med valfritt belopp.
Mottagaren kan sjilv
vilja att ligga till om

han eller hon vill vilja

PRESENTKORT

en lingre/dyrare segling.
Bestillning: Skicka ett

mail till info@briggentrekronor.se
med beloppet du 6nskar pd presentkortet
eller ring 08-586 224 co. m

Brigg- -
mandag |

Kl 18.00, of &
forsta helgfria gy E L

° b . 4 i u e
mandagen varje ————
maénad.

I3 JANUARI 2014
Skepp i flaska
Medlemmar ur Féreningen
Flaskskepparna visar film och berittar

hur det gér till att bygga skepp och annat
i flaska.

3 FEBRUARI 2014
Tre Kronor i Tall Ships” Race 2013
Tre Kronors kapten, Allan Palmer, ger
en dterblick samt blickar framat.

Reservation for dndringar. Kommande
program kommer med e-post samt anslds pa
www.briggentrekronor.se

Dags att soka
Molly-stipendiet

Till minne av var briggenvin Molly Olsson

utdelar Foreningen Briggen Tre Kronor var-
je &r ett stipendium. Ar du en ung kvinna
som siktar pd att bli bdtbyggare, matros,
bdtsman eller sjobefdl pd segelfartyg, eller
utbilda dig till ndgot annat med maritima
fortecken, kan du ansoka om stipendiet.
Stipendiet utdelas tills vidare varje 4r, och
stipendiesumman dr 5 000 kr.

Om du vill stka Mollystipendiet for ar
2014, skriv och beritta om dig sjilv och dina

planer. Skriv om varfor du exempelvis vill g&

till sjoss, bygga batar eller sy segel, och var-
for just du dr vird att f8 Molly-stipendiet.
Foreningens styrelse utser stipendiejuryn.
Ansokan till 2014 &rs stipendium vill vi ha
senast i mars 2014. Sind din ansokan till
Foreningen Briggen Tre Kronor, e-post:
styrelsen@briggentrekronor.se ®
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B POSTTIDNING SVERIGE
PORTO

BETALT

Disig morgon efter nattens

regn som trummat kajut-taket.
Benet, som ir varmt och naket,
stricks mot skottet. Fir ett vattens
stank fran ovan. Rikeigt titt

ar ej ett traddck — ack sa latt
foljer dropparna lings néten,
hamnar var som helst i baten.

Adan skrockar bort i sundet
ungar piper, plask frin grundet.
Ljud forstirks i vindlos gryning.
Béten hivs av okdnd dyning.
Fallen klapprar ldtt mot masten.
Lyssna! Hor, nu vaknar trasten
just nir solen plotsligt bryter
genom diset. Snart du flyter

i det svala, rituella
morgondoppet — livets killa

for den didvna minskokroppen.

Efter andra kaffekoppen
sjdstuvning av l6sa grgg_;,_m
_'Sleglen satts ax?fn'ﬁa tjejer.
Draggen ldtt! Fall av! Ta hem
ndtt i skotet. Kurs bestim.
- Ska vi ga till Enskirs Harts,
eller segla hem till Svartso?

o | -

~ Gor detsamma, vinden rir,
e

L

lat oss gé dit staven gir!
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