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Lér av Mystic Seaport!

Stockholm ir en fantastisk vattenstad. Byggd pé Gar, med littframkomliga vattenvigar
av bdde sott och salt vatten. En unik skirgard alldeles nira och flera maritima inslag
mitt i stan — Beckholmen, Skeppsholmen, Djurgérdsvarvet, ja hela Stockholms Sjogérd
med kajer och historia. Tidnk om véra lokala
politiker kunde forstd virdet i att satsa mer
pé Stockholms maritima delar, tink om flera
finansidrer kunde fa upp 6gonen for vad en
sddan satsning kan ge framover? Jag jamfor
forstds med Mystic Seaport, som du kan ldsa
om pd sidan 4 och framdt. Hir har frivilliga
krafter under ménga ar kimpat pd och byggt

ett "maritimt Skansen” som nu drar massvis med turister varje dr. Det skapar arbetstill-
fillen och goodwill, samt 6kar intresset for maritimt hantverkskunnande.

okok
Om Stockholms lokala féretag och politiker satsade lite mera pd Stockholms maritima
kultur skulle vira utlindska turister kunna f& uppleva s& mycket mer in ett flera hundra
ar gammalt misslyckat fartygsbygge, som i och for sig idr vil virt ett besok (tinker for-
stds pd Vasa). Vi har seglande skutor, 4ngbdtar, veteranbdtar, vi kan ordna kappseglingar,
uppvisningar, stadsvandringar. Vi har skdrgdrdsmarknaden, Skeppsholmsdagen — och
vi har gott om frivilliga som giirna skulle ordna flera aktiviter for turisterna. Men det
behdvs stod fran styrande hall, annars blir det inte av. Hjilp gdrna till och tjata pd "din”
lokalpolitiker — de behéver hira detta om och om igen.

sokx
Briggen Tre Kronors initiativ Hallbara Hav har dock fallit i god jord — dntligen! Hir
ar nu bade Miljodepartementet och tva stora miljdorganisationer, Virldsnaturfonden och
HAll Sverige Rent med pd banan. Du som inte vet vad Héllbara Hav handlar om, g8 in
pd www.hallbarahav.nu och lds.

okok
Snart dr det batmissa igen i Stockholm. Forra dret hade briggen en sd snygg och trevlig
monter att missans ansvariga gav oss berom for den. Vi kommer att finnas pd samma
stdlle i &r som i fjol — vid de "klassiska batarna” i C-hallen monter C24:14. Vilkommen att
hilsa pd i briggens monter och ta gidrna med dig en granne eller god vin. Vart huvudspar
kommer att vara att virva medlemmar — och beritta om "Briggen” forstds.

sokok
Nu firar vi ocksd att briggen har varit 15 r pa ritt kol — se inbjudan pa sidan hir intill.
En hel vecka fylld med spidnnande program, med gott om tillfillen for méten och dter-
seenden. Vilkomna!

kg
Vilkomna dven pé den spinnande vernissagen sondag den 18:e mars nir Stig Fyring
visar och siljer konst med maritima motiv, bland annat briggen. Hilften av inkomsterna
gér direke till Briggen Tre Kronor. Kom och se till att vi far réda prickar pd varenda tavla!

RoOLF WIGSTROM
Ordfirande, Fireningen Briggen Tre Kronor

Kallelse
till Arsmote

Foreningen Briggen Tre Kronor
kallar till arsmote i Kolskjulet
pa Kastellholmen
Tisdagen den 17 april 2012
klockan 18.00.

Enligt stadgarna ska féljande
drenden férekomma:

+ Oppnande

Godkénnande av dagordning

Val av métesordférande och
motessekreterare

Val av tva justeringsman tillika rostraknare
Fraga om foreningsarsmatet blivit i
stadgeenlig ordning utlyst

Faststdllande av réstlangd

Féredragning av styrelsens arsredovisning
Féredragning av revisorernas beréttelse
Beslut om faststallande av resultat och
balansrakning

Beslut om resultatdisposition

Fraga om ansvarsfrihet for styrelseledaméterna
Val av foreningsordférande

Val av 6vriga styrelseledaméter och
suppleanter

Val av revisor och revisorssuppleant

Val av valberedning

Faststdllande av medlemsavgifter
Foreningsarsmotet avslutas

Efter arsmotet serverar vi enkel fortaring.
Vidlkomna!

Underlag till beslutspunkterna finns
tillgdngliga pa: www.briggentrekronor.se >
Foreningen samt pa Briggen Tre Kronors
kontor, Orlogsvigen 11, Kastellholmen,
senast 14 dagar fore arsmotet.

Av administrativa skal, vanligen anmal dig via
e-post till: info@briggentrekronor.se

eller pa tel: 08-545 024 10.

Vad hiander
pa Blasieholmen!

Har du passerat Grand Hotel den senaste ti-
den kanske du har undrat 6ver det stora tiltet.

Dir arbetar Jim Hansson och hans arkeo-
logkollegor fran Sjohistoriska museet med
en utgrivning av ett spinnande skeppsvrak.

Jim holl ett foredrag om vrak i Stock-
holmstrakten pd Briggmédndagen den femte
september forra dret. Vraket vid Grand var
dé alldeles nyuppticke.

Folj arbetet pd marinarkeologibloggen:
www.sjohistoriska.se B PB
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%Y\‘GGFESTIVAL

I dr dr det femton ar sedan kolen
stracktes. Det vill vi uppmirksam-
ma genom att under ndgra kvillar
samla gamla och nya vinner om-
bord. Du moéter kidnda profiler som
berittar och visar bilder om dren
som gatt.

FRAN KOLSTRACKNING
TILL SJOSATTNING
Mandag 26 mars kl. 18.°= 21.%

Byggtiden blev ett mal i sig — intresset for
bygget vixte, resurser samlades, ritningar
skapades och ett glomt hantverk vicktes till
liv. Bygget var en
kreativ process och
pa skeppsbyggmis-
tarens axlar vilade .
ansvaret att firdigstilla far- . — <"~
tyget. Skeppsbyggmistarna Gustaf Dillner
och Korhan Koman berittar, samtalar och
visar bilder.

FRAN HALLBART SKEPPSBYGGE
TILL HALLBAR VERKSAMHET
Tisdag 27 mars kl. 18.9° = 21.%

Att bygga ett stort trifartyg med extrema
kvalitetskrav kriver bdde hjirta och hjdrna.
Att bygga en verksamhet frin start handlar
om visioner, drommar och entreprendrskap.

En mycket tuff, spinnande och stimule-
rande seglats i medvind sdvil som motvind
har fort oss dit vi dr idag. Thomas Flinck
berittar om hindelseutvecklingen och om
minniskor som utifrdn ledorden dkthet,
kvalitet och entreprenorskap byggt nagot
som ménga inte trodde var mdjligt.

TRE KRONORS UPPDRAG

Onsdag den 28 mars kl. 18.9°= 21.%

1. Hallbara hav

Tre Kronors huvuduppdrag ér att gora en in-

sats for Ostersjons miljo. Hosten 2011 tog Tre

Kronor och fartygets gudmor kronprinses-
san Victoria initiativet till Hallbara Hav

re Kronor af Stockholm jubilerar

-I5 arpara

ratt ko

Syftet dr att fora samman myndigheter,
niringsliv och forskarvirlden och lyfta
fram insatser som gors for Ostersjon.
Goran Lindstedt berittar om initiativet
och hostens aktiviteter runt Ostersjon.

2. Ungdomar ombord

Genom dren har manga ungdomar seglat
med briggen. For vissa har det varit en del
i deras utbildning och for andra har det
handlat om att f4 perspektiv pa sin till-
varo. Tryggve Martinsson ir var eldsjdl
som jobbar for att f& ut ungdomar med
trassliga hemf6rhéllanden pd sjon. Han be-
rattar om hur mycket det betyder for ung-
domarna och deras familjer att f2 limna
vardagen for en segling med Tre Kronor.

SAL, ORN OCH STRINDBERG
Torsdag den 29 mars kl. 18.%°= 21.%

Under hésten 2011 erbjod vi en mojlig-
het att uppleva skidrgdrdens natur och
kultur frin fartygets dick. Vi seglade i
Sven Barthels och Roland Svenssons kol-
vatten. Sent pd hosten spanade vi efter
sil och 6rn vid Huvudskar.

Med pd seglingarna hade vi kunniga
guider, bland andra Ulf Sérensson och
Henrik Waldenstrém. Ulf och
Henrik kommer att ge en resumé
frdn dessa seglingar och dven be-
rdtta om drets planer.

Sa hir forestillde sig skeppsbyggmeistare
Korban Koman bur sjisittningen skulle
bli. Omslagsteckning till Briggenblader
nummer 2 i maj 2005.

RIGGA EN SKONHET
Fredagen den 30 mars kl. 18.9°= 21.%

Infér byggandet av Tre Kronor fann man en
passande forlaga i Orlogsbriggen Gladans
skrov. Gladans rigg var dock fér gammal-
dags och i stillet utformade Allan Palmer
en vacker och effektiv rigg som skulle gora
skrovet bittre rittvisa.
Vi fér en introduktion
till rdsegelriggen och
om arbetet med Tre
Kronors rigg.

HAPPY SHIP
Lordagen den 31 mars kl. 18.%°-

21.%°

Jungfruseglingen krivde en besittning med
unik kompetens for att segla fartyget och
de skulle dven kunna mota passagerare och
gister pd bista sitt.

Ambitionen var att skapa ett “happy
ship”, att skapa en kultur ombord som gjor-
de det mojligt atc bade arbeta och ha kul.
Rickard Engberg och Lina Svird berittar
om hur fartyget fick liv.

Entré, 6l och soppa: 100 kr per person
Anmilan via: www.briggentrekronor.se
Plats: Salongen ombord pé Tre Kronor
af Stockholm, Kastellholmen, Stockholm,
buss 65 eller Djurgérdsfirja till
Skeppsholmen.

Vilkomna alla ni som varit med
om att forverkliga drommen om
Tre Kronor af Stockholm!
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Mystic Seaport

- ett amerikanskt maritimt Skansen

P3 den amerikanska ostkusten, i sydostra hornet av Connecticut, tva tim-

mars bilresa soder om Boston och 2,5 timmars bilresa norr om New York,
ligger Mystic, ett samhille med ca 4000 innevanare. P4 den lilla huvud-

gatan i "downtown” flockas tusentals turister under somrarna och méanga

av dem har siktet instille pd Mystic Pizza, en pizzeria som gav namn at

en av Julia Roberts forsta filmer, 1988.

en som vill vara riktigt kulturell ska
D dock vinda nisan mot floden Mystic

River, som delar byn i en vistra och
en Ostra del. P4 den ostra flodstranden, en 15
minuters promenad frdn huvudgatan, lig-
ger turistattraktionen Mystic Seaport, The
Museum of America and the Sea. Med sina
ca 8 hektar dr Mystic Seaport landets storsta
sjofarcsmuseum, och for en svensk turist kan
det enklast forklaras med att vara ett ameri-
kanskt maritimt Skansen!

Det var ingen tillfillighet att USA:s
storsta sjofartsmuseum grundades i Mystic,
ty redan pd 1600-talet, nir de forsta immi-
granterna slog sig ned i omradet, varvade de
jordbruk med bétbyggeri. Storhetstiden for
omradets skeppsbyggnadsindustri var under
1800-talet, med hojdpunkten mellan 1850
och 1870-talet, d4 inte mindre 4n sex bat-

Floden, som egentligen dr ett inlopp, och
omrédet erbjod faktorer som gjorde Mystic
idealiskt for varvsindustri: nirheten till skog
och ddrmed timmer och en vil skyddad, for-
héllandevis djup flod med brickt vatten i
vilket skeppsmask inte trivs. I Mystic bygg-
des alla olika typer av fartyg. Det mest kin-
da dr det tremastade 1 679-ton klipperskep-
pet David Crockert pd 215-fot, som sjosattes
1853 frdn George Greenman Shipyard, och
som rundade Cap Horn inte mindre dn tju-
gofem ganger.

Mystic Seaport grundades juldagen 1929
som en maritim historisk intresseférening av
Carl Cutler, Edward Bradley och Dr. Charles
Stillman, tre herrar vars familjer och slik-
tingar hade levt och verkat i Mystic i gene-
rationer. Det var grundarnas egna maritima
ting som lade grundpléten till den forsta ut-
stillningen i september 1931. Samlingen in-

hystes d4 i en gammal nedlagd maskinverk-
stad. Tidigare samma dr hade Dr. Stillman
donerat en slup, Annie, en sd kallad sand-
bagger, byggd 1880 i Mystic. Denna bat-
typ var till en borjan en arbetsbt, men nir
ndgra kappseglingsentusiaster insig att ba-
ten kunde komma upp i ett flertal knop om
man hissade ett 6verdimensionerat segel pa
masten, blev den en populir kappseglings-
bét runt sekelskiftet.

Stora visioner
Aven om det gick lingsamt att f iging verk-
samheten, mycket pd grund av den Stora
Depressionen som rddde under 1930-talet,
hade de tre grundarna stora visioner infor
framtiden. De ville bygga upp ett omrade
som gav besokare en historisk inblick och
undervisning i landets stolta maritima bak-
grund. Under sommaren 1934 fick allminhe-
ten tillgdng till utstillningen under v efter-
middagar i veckan, vilket utkades dret ddrpd
nidr yteerligare en utstdllningshall 6ppnades.
I november 1941 gick en drém i uppfyl-
lelse ndr det forsta storre fartyget anlinde till
foreningens “batsamling”, barken Charles
W. Morgan, som hade sjosatts 1841 i New
Bedford, Massachusetts, och di tillhorde

varv kantade strinderna lings Mystic River.
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Barkskepper Charles W. Morgan (vill vinster) och
Jullriggaren Joseph Convad (ovan) dr de stirsta
Jartygen i Mystic Seaports samlingar.

landets stora valfingstflocta. Morgan gjorde
inalles 37 valfingstresor, den sista 1921. Idag
dr hon det enda kvarvarande fartyget byggt
i trd av en valfdngstflotta som bestod av ca
2700 fartyg i Amerika.

Med Charles W. Morgans ankomst till
Mystic kom ocksé fler besokare for att tram-
pa hennes didck ndr hon officiellt 6ppna-
des i juni 1942. Med en storattraktion som
Morgan borjade ocksd planerna pé att rekon-
struera en liten "hamnstad” pa den plats dir
Morgan vilade pd en sandbddd. Den forsta
byggnaden som flyttades till omradet, som
en ging varit George Greenman Shipyard,
var en komplett smedja frén 1885, ocksé den
frdin New Bedford. Fler och fler byggnader
flyctades sedan in frdn de nirliggande del-
staterna.

Aret 1947 fick foreningens flotta ett fint
nytillskott, nir den lilla fullriggaren Joseph
Conrad bogserades upp pa Mystic River. Den
tremastade Conrad, endast 111 fot ldng, hade
byggts av svenskt stdl av Burmeister & Wain
i Képenhamn 1882 under namnet George

Stage. Hon hade tjinstgjorde i den danska
handelsflottan som triningsfartyg fram till
1934, dd hon riddades frin att bli skrot av
den australiensiske sjomannen Alan Villiers,
som dipte om henne till Joseph Conrad efter
hans favoritforfattare. Under brittisk flagg,
med Villiers som kapten, fortsatte hon att
segla med ungdomar som besittning, och
Villiers kom att skriva ett par bocker om
fartyget och hennes 24 madnaders seglats
som tog henne 50400 nautiska mil jorden
runt. 1936 kiptes Conrad av affirsmannen
George Huntington Hartford II som anvin-
de henne som privatjakt innan han limnade
gver henne till amerikanska staten vid andra
virldskrigets utbrott. 1947 skinktes hon till
foreningen som dret direfter borjade kallas
Mystic Seaport Museum.

Besokare sjovigen

Vid tiden for Conrads ankomst hade museet
1000 medlemmar eller vinner (“Museum
members”), vilket kan jimforas med 27
medlemmar dret 1930 och s00 dret 194s.
Andra siffror pekar ocksd pd ett okat in-
tresse for sjofartens historia bland ameri-
kanerna: 1935 hade museet 180 besokare,
medan museet 1947 hade hela 23 000 besi-
kare. Under 1950-talet flyctades fler byggna-
der in till museets "hamnstad”. 1952 done-
rade Briggs Cunningham jakten Brilliant,
61 fot, som var ritad av den kinde designern
Olin Stephens 1929. Med Brilliant i muse-
ets flotta borjade ocksd kurserna i segling
ta fart pd allvar. Eftersom Mystic Seaport ir
beldget lings Mystic River kom inte enbart
besokarna landvigen, museet hilsade ocksd
dem som kom sjévigen vilkomna med 6pp-
na armar. Under sommaren 1956 ankrade
omkring 1 000 privata bétar till vid museets
kajer. I slutet av 1950-talet var det &rliga be-
soksantalet en kvarts miljon.

1960-talet blev ett succéartat decenni-
um f6r Mystic Seaport. 1960 Sppnades ett
Planetarium med 84 sittplatser och 1965
fick museets medlemmar, som nu var drygt
7 ooo till antalet, en egen byggnad. Samma
ar oppnades museets bibliotek, G.W. Blunt

"Sandbaggers” seglar i Fishers
Island Sound, vattendraget just
vid Mystic Rivers mynning.

I firgrunden "Annie’.

Museet rymmer en mycket stor samling maritima
Jforemdl. Déiribland en mangd galjonsfigurer.

White Library, som numera ir ett av USA:s
frimsta forskningsbibliotek nir det giller
maritim litteratur och manuskript. Aret
innan kom L.A. Dunton till museet, en fiske-
skonare pd 123-fot, ritad av Thomas F.
McManus, och sjosatt 1921 vid ett varv i
Essex, Massachusetts. Vid den hir tiden
hade Mystic Seaport mer dn 350000 besd-
kare om dret och nistan 3 0oo bdtar kom ar-
ligen for att ligga till vid museet.

Aret 1968 kommer for all framtid ha en
stor gyllene stjirna i Mystic Seaports his-
toriekalender. Det var dret dd kapten Alan
Villiers, d& en berdmda forfattare, skrev en
stralande artikel om museet som publice-
rades i National Geographic Magazine.
Nistfoljande &r inriknades mer dn en halv
miljon bestkare i museets besoksstatistik.
Flertalet av besokarna kom med bil pd den
nyligen 6ppnade motorvigen Interstate 9s,
som passerar en och en halv kilometer frin
museets huvudentré.

Efter ndgra dr av problem med att ta hand
om museets snabbt vixande flotta, 6pp-
nades 1972 Henry B. duPont Preservation

BRIGGENBLADET NR I e 2012



Mystic Seaport, fortsittning

Shipyard, ett fullt fungerande bétvarv, i
museets sodra del, ddr hundra ar tidigare
Charles Mallory Shipyard hade varit belaget.
1973 lyftes s&, som forsta renoveringsobjeke,
Charles W. Morgan p& 350 ton ur vattnet.
Hon hade sedan sin ankomst till museet
1041 vilat pd en sandbidd. Renoveringen,
som innebar att skeppsbyggare och lirlingar
anstilldes, blev en storartad succé och be-
soksantalet steg ytterligare.

Kunskap i sjomanskap

Samtidigt med renoveringen av Morgan bot-
jade ocksd en ny fas i museets historia, dd
ledningen for Mystic Seaport beslot att inte
enbart bevara fartyg och foremal utan ocksé
sjomanskunskap. En speciell grupp ur mu-
seets personal utforde demonstrationer som
visade bestkarna hur sjominnen i gamla ti-
der satte segel, hissade upp ankare, lade ut
fisknit frdn sma bétar, rensade fisk, rodde i
mindre valfingstbdtar fran vilka man hade
jagat valar och hur sjominnen fordrev sin le-
diga tid ombord ett fartyg med sing, musik
och spel, med mera. Dessa demonstrationer
péagdr fortfarande under museets hogsisong.

Liksom andra utomhusmuseer och -att-
raktioner i USA, sdg Mystic Seaport en ned-
gdng i antalet besokare under 1980- och
1990-talen. Detta hindrade dock inte muse-
et frin att satsa pd nya utstillningar. Under
mitten av 1990-talet anvinde filmmakaren

I Mystic Seaports verkstdider fors
hantverkskunnander vidare, som hér i skeppssmedjan.

Steven Spielberg delvis Mystic
Seaport som inspelningsplats
for filmen Amistad, som grun-
dade sig pd verkliga hindelser
omkring 1840, di slavar frin
Vistafrika som fraktats till
Cuba gjorde uppror ombord
pd den spanska skonaren La
Amistad och tvingade besitt-
ning att sitta segel tillbaka mot
Afrika. styrde
emellertid stiven norrut, och

Besittningen

skonaren himtades in till New
Haven, Connecticut, av ameri-
kansk militdir. Direfter foljde
en utdragen rittegdng, vilken
slutligen forklarade slavarna
som fria min och kvinnor ef-
tersom de hade f6rts fran Afrika
mot sin vilja.

Frigivningen av slavarna frin
La Amistad hade linge setts som
en viktig hindelse i USA:s his-
toria. Samma 4r som Spielbergs
film visades pd vita duken, 1997,
tillfrigades Mystic Seaport av
otganisationen Amistad America Inc. om
museet kunde bygga en kopia av La Amistad.
Nistfoljade ar, 1998, pabirjades arbetet med
att bygga Amistad under ledning av chefen for
varvet, Quentin Snediker. Sommaren 2000
sjosattes den 8o fot (citka 27 meter) linga
Freedom Schooner Amistad under pompa och
stdt. Hon dr nu ett undervisningsfartyg i

Sabino — USAs enda kvarvarande koleldade passagerarfartyg i trafik.

o

sjomanskap och i afro-amerikansk historia.
Aven om Amistads hemmahamn dr New
Haven ses hon ofta beséka Mystic Seaport.

Totalrenovering av Morgan

Trots att besoksantalet har vacklat under
2000-talet — omkring 300 000 4rligen — har
Mystic Seaport fortsatt att varva gammalt
och nytt. Museets 8 hektar ir indelade i tre
omraden: bitvarvet, hamnstaden och utstill-
ningsomréadet. I sodra delen ligger, som tidi-
gare nimnts, batvarvet ddr just nu museets
kronjuvel, Charles W. Morgan genomgir en to-
talrenovering infor sin 38:e seglats vilken ir
beridknad att ske under 2014. Renoveringen,
seglatsen (i vilken ingér nya segel for 1,6 mil-
joner dollar) och tillhérande utstillningar be-
riknas kosta totalt 10 miljoner dollar. (Mer
om Morgans renovering och seglats i ett senare
nummer av Briggenbladet.) Trots att Morgan
ir under renovering tilldts besokare g8 om-
bord for att se hur arbetet fortskrider.

I museets mellersta del ligger hamnstaden
med ca 30 olika byggnader och hus som visar
bestkarna hur en liten hamnplats kunde se ut
under mitten 1800-talet. De flesta byggna-
derna i omrédet har museivirdar som utfor de
gamla hantverken. Nigra exempel pd bygg-
nader: segelmakeri, smedja, tryckeri med
handpress, tunnbinderi, bank, skola, kyrka,
repslageri, varuaffir, klockaffir med nautiska
instrument, apotek och gistgiveri. Det sist-
nimnda heter Schaefer’s Spouter Tavern efter
den fiktiva krogen i Herman Melvilles roman
Moby Dick, The Spouter Inn. Under som-
marmdnaderna serveras hdr ldttare luncher
med 6l och vin.

Det finns ocksd ndgra bostadshus som vi-
sar hur en medelklassfamilj kunde bo, men
ocksd hus som tillhérde 6verklassfamiljer,
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till exempel brodrarna George, Clark och
Thomas Greenman som grundade det stors-
ta skeppsvarvet lings Mystic River. Medan
huset som ildste broder George bodde i
ir stingt for museibestkarna, dr Thomas
Greenman House, byggt 1842, en kom-
bination av utstillning pd forsta vdningen
och kontor pd andra viningen (hidr har jag
mitt kontor). I mellanbrodern Clarks hus har
museets administrativa avdelning sina kon-
tor. Hir har bland annat museets president,
Stephen C. White, sitt kontor.

: -mm*

uw-; ”‘

Utstdllningar och aktiviteter

I den norra delen av museiomrédet ligger ett
flertal utstdllningsgallerier, ndgra med per-
manenta utstillningar, medan andra skiftar
utstdllningar r efter ar. Under de senaste
dren har bestkare kunnat beskdda utstill-
ningar om sjomanssinger (dir barnen kun-
de bygga sina egna instrument, precis som
fattiga sjomin fick gora), tatueringskonsten,

bogserbatar, fartygsmodeller och “skatter” P

Wﬂh Al .umn :
| PaivEY

frin museets valv. I vir Sppnas en konstut- Gott om mt)]lzg/aeteff att ,éommcz ut pd vatinet; seglarskola, turbitar, turseglingar, roddbamr

Besdittningen pa den
danska baten Gerda I11
smugglade 300 danska
Judar vver till Sverige

ar 1943.

FAKTA OM MYSTIC SEAPORT:

Grundades den 25 december 1929.

Har cirka 250 anstallda, och under sommar-
manaderna ytterligare ca 100 sdsongsanstallda.
Volontérkaren ér stor, 1175 personer som under
2011 arbetade ihop hela 85000 timmar.

En intradesbiljett, som ar giltig i tva dagar, kostar 24
dollar fér vuxen, 15 dollar for barn (mellan 6-17 ar),
fritt intrdde 5 ar och yngre.

Medlemsavgift: en vuxen: 45 dollar, par: 70 dollar
och familj: 95 dollar. Medlemmar har gratis intrade
till museet under ett ar och har 10% rabatt i museets
presentaffar och bokhandel samt pa Latitude 41°
Restaurant. 2011 hade museet ca 16 500 medlemmar.
Néstan varje helg under hogsdsongen arrangeras
speciella evenemang. Det populdraste dr The
WoodenBoat Show som arligen under tre dagar i
manadsskiftet juni/juli lockar nastan 14 000 besokare.

Besok gdarna Mystic Seaports hemsida fér mer
information: www.mysticseaport.org

BRIGGENBLADET NR I e 2012

stillning dir elever frén en konstakademi i
Brooklyn, New York, har ldtit sig inspire-
ras av Charles W. Morgan. En av de perma-
nenta utstillningarna visar en samling av
galjonsfigurer, bland annat ett érnhuvud
fran Donald McKays fornima fartyg Great
Republic.

Vad har dd Mystic Seaport att visa upp nar
det giller sin flotta, mer dn Morgan, Conrad,
Dunton, Annie och Brilliant? Mellan mitten
av maj till mitten av oktober kan museibesé-
karna for 5,50 extra dollar ta en 30-minuters
dngbatsfird pd Mystic River med Sabino, en
angbdt som byggdes 1908 i Maine. Sabino,
den enda kvarvarande koleldade passagerar-
baten som fortfarande ir i trafik i USA, kom
till museet 1974.

Mystic Seaports besokare har flera olika
alternativ att "komma ut pd vattnet” under
sommarmdnaderna. En motorbdt kor i skyt-
teltrafik mellan museets sddra och norra hor-
nor for att plocka upp eller slippa av besoka-
re som vill ta en titt pd museet frin sjosidan.
Andra sj6turer arrangeras frén Bathuset, ddr
olika kaptener antingen kor eller seglar be-
sokarna upp och ned lings floden. For den
som vill ha litet motion hyr Bithuset ock-
s& ut mindre ekor med 4ror. Den vackraste
bdten i Bathuset dr Araminta, en 33-fots
ketch, som ritades av L. Francis Herreshoff
1948 och byggdes i Maine 1954. En kapten
tar girna besokare ombord Araminta for en
dagstur ned pa Mystic River och ut i Fishers
Island Sound.

Fortojda vid kajerna ligger olika typer av
fiskefartyg: trdlare, kuttrar och slupar som
under sin arbetstid fingade torsk, ostron
och sardiner. Hir finns ocksd museets an-
dra danska fartyg, Gerda I1I, en skuta som
byggdes 1928 och verkade som tillsynsfartyg
av danska fyrar. Under hosten 1943 smugg-
lade den lilla besdttningen pd Gerda III om- p
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Mystic Seaport, fortsdttning

kring 300 danska judar over till den skén-
ska kusten 1 grupper av 10 till 15 personer.
Idén att ridda en utsatt del av den danska
befolkningen pd detta sitt, kom frin kapte-
nens 19-driga dotter, Henny Se¢ndig. Gerda
I11 tillhér Museum of Jewish Heritage i New
York City, men dr pd ett permanent ldn hos
Mystic Seaport.

Fyra av museets bétar ir erkidnda av den
amerikanska staten som “nationella historis-
ka landmiirken”, fartyg som har ett speciellt
historiskt och kulturellt virde for nationen.
Dessa dr Morgan, Dunton, Sabino och fiske-

-

kuttern Emma C. Berry, en “smack” som
byggdes 1866 i Noank, en liten fiskeby soder
om Mystic.

I ndgra byggnader finns mindre ba-
tar samlade. En fin samling dr museets
"Catboats”, en battyp som alltid har varit po-
pulir i sodra New England bide som arbets-
och ndjesbdt. Hir finns ocksd segelbdten
Vireo, som igdes av Franklin D. Roosevelt i
bérjan av 1920-talet. Vid bdten finns ett be-
romt fotografi som visar Roosevelt och hans
familj i baten. Dagen efter fotot var taget,
drabbades han av polio och kunde aldrig
mer segla i Vireo.

Alle som allt har Mystic Seaport en bit-
samling pa litet mer dn 500 "vattenfarkoster”,

Bland museets 500 farkoster finns manga fina fritidsbatar, har 33-fots ketchen Araminta.

Mystic Seaports

shantiegrupp dr nagra
av de 250 anst.
Det finns ocks.

tusen volontdirer.

allt frdn en enkel roddbét eller kanot pd ndgra
meter upp till Morgans storlek. Drygt 100 av
bétarna ir "utstillda” pd museiomradet, med-
an de 6vriga forvaras i en stor bathall.

For stora och sma barn

For familjer med barn finns pd Mystic
Seaport barnvinliga aktiviteter, som till ex-
empel ett "barnmuseum” for de yngre bar-
nen, och for de litet ildre barnen finns en
lada med sjomansaktiviteter, dir de kan lira
sig att sitta ett mindre segel, knyta knopar,
skicka meddelanden med signalflaggor med
mera. Pd den stora grasmattan i mitten av
museet kan barnen leka med gammeldags
leksaker: kasta ringar, gd pa styltor, rulla
med tunnband, etc.

En av de storsta avdelningarna pd Mystic
Seaport idr just Undervisningsavdelningen,
som arbetar mycket nidra med skolorna i om-
rddet, men som ocksi har samarbete med
skolomrdden i andra delstater som arbetar
med museet pd distans. Avdelningen skickar
ocksd museilirare ut till skolorna, eller tar
emot stora skolgrupper som visas runt eller
deltar i olika undervisningsaktiviteter. Ett po-
puldrt program pd museet dr "Ship to Shore”
som skridddarsyr undervisningen under nigra
dagar for besokande skolgrupper eller scou-
ter. Ungdomarna stannar Gver natten och so-
ver under dick pé Josgph Conrad. Fullriggaren
tjanstgor ocksd som logement for ett sommar-
ldger, "Joseph Conrad Camp”, i vilket deltaga-
re mellan 10 och 15 &r stannar under ett veck-
oldngt liger for att ldra sig segla, sjomanskap
och att “umgds i trdnga utrymmen”.

8
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Just under sommaren erbjuder muse-
et en rik mingd av kurser och program for
barn i dldrarna 4 till 16 4r, alle frdn “Junior
Explorers”, "Girls of Long Ago”, "A Sailor’s
Life” till "Songs and Lore of the Sea”.
Naturligtvis finns det kurser i att ldra sig seg-
la, eller finslipa sina kunskaper i segling, bade
for ungdomar och vuxna vilket sker i Dyer
Dhow eller JY15 bdtar. Dirtill ska nimnas
Brilliant som tar tondringar eller vuxna ut pd
fem- eller tiodagarsseglatser lings dstkusten.
Forra dret deltog 29 076 elever, ungdomar och
barn i museets undervisning.

Studenter och forskare

Arligen erbjuder museet ca 50 collegestu-
denter att studera pd véren eller histen vid
Williams-Mystic, ett program pd en termin
som Mystic Seaport har tillsammans med
Williams College i Massachusetts. Totalt
1478 studenter har pd s sitt haft museet
som sitt campus sedan starten 1977. En an-
nan institution, Munson Institute, lockar
doktorander och forskare under sommaren
att nyttja museets enorma samlingar, som
ir inhysta i ett forskningscenter i en ny-
renoverad byggnad mitt emot museet pa
Greenmanville Avenue.

Sa, efter ett heldagsbesok pdé Mystic
Seaport vill ni kanske trots allt prova en piz-
za hos Mystic Pizza i byns "downtown”? D3
ska ni bara veta att de inte har bésta piz-
zorna i stan! M

TEXT: GORAN BUCKHORN
Foro: MYSTIC SEAPORT

Vilkommen Goran!

Jag ir mycket glad och tacksam 6ver att
kunna vilkomna Géran R Buckhorn
som Briggenbladets korre-
spondent i USA.

Mystic Seaport dr USAs
frimsta maritima muse-
um. I ett litet sambhille pd
landsbygden i det oerhort
stora landet har ideella krafter och vil-

e

villiga finansidrer under ling tid byggt
upp en stolt och imponerande verksam-
het. Det stimmer till eftertanke att vir
egen verksamhet med Briggen finns i
ett omride — den sd kallade "Stockholms
Sjogard” — som rymmer sé stor och out-
nyttjad potential. Inom Skeppsholmen,
Kastellholmen, vistra Djurgirden och
Beckholmen finns unika maritima miljs-
er och verksamheter. Vid kajerna och pd
vattnet i omrddet finns en mingd fartyg
och bétar i virldsklass...

Goran, som kommer fran Malmo, har
arbetat pd Mystic Seaport sedan ar 2000.
Sedan den 1 januari 2011 dr han redak-
tor for museets tidskrift, Mystic Seaport
Magazine. m

PER BJORKDAHL

Initiativet

Hallbara Hav 2012

Efter framgdngen med Héllbara Hav 2011 gir vi vidare och skalar upp
Hallbara Hav under 2012. Se girna www.hallbarahav.nu {6r en dterblick

fran forra aret.

|

Start pa Skeppsbron

Initiativet startar redan i juni dé fartyget =3

forliggs till Skeppsbron under en dryg
vecka. Initiativet kommer dir att presen-
teras for valda méalgrupper och publik.

Sverigeresan startar i Almedalen

Direfter seglar vi till Visby och semi-
narier och méten i Almedalen under po-
litikerveckan och fortsdtter sedan ut pad
Sverigeresan med stopp i ett tiotal hamnar.
Miljominister Lena Ek kommer att med-
verka i ett par hamnar.

Initiativet finns pa plats i varje hamn un-
der tre dagar for att presentera Hallbara Hav
for ortens besskare, boende och beslutsfattare
i niiringsliv, offentlig forvalening och intresse-
organisationer pd lokal niva. Ostersjofragorna
presenteras pd ett pedagogiskt och engage-
rande vis med en exklusiv utstillning, semi-
narier ombord och seglingar p& det hav som
vi alla mdste hjilpa till att ridda.

I Visby arrangeras som brukligt semina-
rier ombord och pé kaj med en tydlig hall-
barhetsinriktning fér sommarsemestrande
svenskar.

Internationellt i september

Under hela september pdgér den internatio-
nella delen ”Sustainable Seas” som borjar
med ett heldagsseminarium i Kolskjulet var-
pa fartyget seglar till Helsingfors, Tallinn,
Riga, Hamburg och slutligen Képenhamn
innan vi vinder kosan hemadt igen.

1,

Kronprinsessparet kommer att nirvara
vid ett par tillfillen under resans gdng och
kronprinsessan Victoria dven pa Kastell-
holmen. Miljoministern, forskare frdn Stock-
holms universitet och representanter frin
niringslivet och olika intresseorganisationer
kommer std pé talatlistan.

I de olika hamnarna arrangeras semina-
rier och moten mellan foretag, politiker och
ideella miljéorganisationer.

I Hamburg kommer kronprinsessan
Victorias besok vicka stor uppmirksamhet
och i Kopenhamn planerar statsrddet Lena Ek
ett mote med den danska miljoministern och i
samband med detta ett dverlimnande av ordf6-
randeskapet i den regionala samarbetskommis-
sionen Helcom. Detta méte kan forhoppnings-
vis ske i stora salongen ombord pé briggen.

Host med orn och sil

Under senhdsten fortsitter vi succén fran
forra dret och gor orn- och silseglingar i ytter-
skirgdrden.

Vi kommer ocksd, forutom att spana pad
sil och 6rn, ge insikter i havets kinsliga eko-

system. W KERSTIN GRONWALL

Briggen bakom Bjirnkobben.
Jan Ulvds tog den har bilden frin
Alandsskir/Huvudskér den

Jfemte november forra dret.
Bilden kom till redaktionen
efter det vykortstivlingen
var avslutad,

BRIGGENBLADET NR I e 2012



Arets vykortsbild

Sedan vi utlyste tivlingen i Briggenbladet nummer 1-2011 har ett antal
trevliga bilder ramlat in till redaktionen. I samband med Tre Kronor
af Stockholms oversegling till Finland och vidare mot S:t Petersburg tog

briggens styrman Anton Stenros en serie bilder
som vi redan har publicerat nigra av. Bilderna
dr tagna mellan tva och tre pa natten den 11:
juni ndgonstans i den finska skirgdrden. Ndstan
bleke vid vattenytan men tillricklig vind hogre
upp for att fa seglen att dra och ge fartyget flera
knops fart genom vattnet. En del av dessa blev
ocksd utvalda att delta i tdvlingen.

Vi har valt att endast redovisa de tre forsta
placeringarna i tiavlingen. Ovriga bilder 4r pa
fjarde plats. Juryn har bestatt av forenings-
styrelsen och Briggenbladets redaktion. m /PB

Vinnarbilden som dven &r omslagsbild
i detta nummer. Foto: Anton Stenros

Bilden ovan kom tvia och bilden under trea, bida i soluppging.

Samtliga bilder pa denna sida
ar tagna av Anton Stenros.
10

BRIGGENBLADET NR I & 2012



Staffan Cedborg har tagit
tvd bilder pa Tre Kronor
af Stockbolm i Stockholms
skdrgérd. Den nedre har
tidigare varit publicerad
som "Ldisarbilden”.

Hans Holmquist bar bidragit med tvé bilder;

"Jungman i riggen” (uppe till higer) och "Solsegel” (ovan).
Hans har bida dessa bilder utskrivna pi canvasduk i sin
segelbit, dér de ger en fin stimning.

J‘I

b

Anette Arud frin Skogds har tagit i bilder pi
briggen i skéirgdrden: "Regn pa vig”
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Arbeten i

riggen

Denna vinter bestimde vi oss for att det var dags att ta ned bramstingerna
och se vilket skick de var i. Det medforde naturligtvis att vi maste ta ned
bade rojelrdrna och bramrarna pd bdda masterna.

Glidjande nog kunde vi konstatera att
stingerna var i gott skick. Det behdvs en-
dast lite rengdring och ny firg. Ytterligare ett
skl till att vi ville ta ned stingerna var att vi
ville justera wirens 6gon som ir for tringa, de
dr s& sma att de trycker ihop beslagen de lig-
ger runt, sd beslagen kirvar nir vi monterar allt
pé stdngen. Detta dr olyckligt ndr Allans tanke
med dessa beslag var att de ganska enkelt skul-
le kunna 16pa upp pé stdngen, eller rittare sagt
stangen skulle kunna l6pa ned genom beslaget
for att underlitta nir vi vill kunna sinka sting-
erna, till exempel vid passage av for ldga broar.

Nu ir det en ganska komplicerad opera-
tion. I vilket fall som helst sd det dr inget
man gor bara for att man nirmar sig en bro.
Det kriver faktiskt en arbetsdag for fyra
personer for att fira stingerna, sedan dr det
sikerligen tvd dagar for att fd upp allt och
sdtta an alla stag och barduner.

Det innebidr att vi nu har tagit ned alla
stag och barduner och har dem inne i verk-
staden, didr vi kan reparera skadad kldadning,
garnet som dr virat runt stilwiren, och smor-
ja in allt med rostskyddande lappsalva, en
blandning av tjira och linolja. Vi gir ocksd
igenom alla skivgatt (blockskivor fast monte-

rade inne i master, stinger och rdr), kontrol-
lerar slitage samt smdrjer upp axlar och hjul.
Nir allt 4r klart och vidret blivit mildare
bérjar vi montera allt igen. Tanken ir att vi
sitter igdng med det arbetet under mitten
av april. Jag minns fortfarande hur tungt
det var att ta ned allt nir det blaste och var
morke. Det var inte s kallt dessa dagar som
tur var, vi fros ordentligt dndd! Mirklig
kinsla var det niir vi arbetade dir uppe och
det blev morkt. Genast bérjar man slappna
av, ndr man inte ser hur hogt det ér sd tin-
ker man inte pd det. Annars arbetar man un-
der en stindig anspinning. Men i slutet av
dagen kommer jag ihdg hur jag binde med
stor kofot och hingde med hela kroppsvik-
T >
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ten ut 4t sidan, stdende pd kni lingst ut pa
tvirsalningarna (ungefir som vantspridare
av trd) Det dr klart att vi alltid sitter fast-
spanda med sele och att vi hdller i oss. S&
det dr egentligen ingen fara men det dr mer
intressant hur mycket synintrycket paverkar
en. Man dr pd samma stille med samma for-
utsdttningar men arbetar helt olika beroende
péd om det ir ljust eller morke!

Hursom helst, allt detta arbete innebir
naturligtvis dnnu mer act tinka pa i var, och
att den vanliga virrustningen kommer att
kryddas av att vi forst hissar upp bramsting-
erna steg for steg samtidigt som vi hinger pd

wiren. B KorRHAN KOMAN
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1. Innan stiingerna kan tas ner mdste vant, barduner,
Jacobsstege och sd vidare monteras bort.

2. Nar stangen ska sinkas ner till déick mdste forst tri-

kilen (A) slds ur uppat (kilen giir att stangen inte kan
riva sig i langskeppsled). Ddrefter dr det bara att hissa
upp stiangen en liten bit for art kunna ta ur sluthulter
(B). Sluthultet cir en "metallsprint” som giir att stingen

"star pa” de underliggande tribalkarna — langsalningen.

3. Bdda stangernas kilar satt som berger — inte ens det
grivsta vild hialpte...

4. ..varfor de belt "enkelt” fick borras ur.

5. Ddrefter var det enkelt att fira ner stingerna med
stéingvindan. Nere till hiiger om Mats Andersson syns
skivgatter for stangvindan och dér nedanfor halet for
sluthultet.

Foto: Per Bjirkdahl

Boktips:

Skepp Manniska Hav

- en loggbok under vind och stjarnor

(Schiffe Menschen Ozeane
- Ein Logbuch unter Wind und Sternen)

For den som ldser tyska obehindrat kommer
i april pd ett schweiziskt forlag en spinnande
och vacker bok. En dversikt — eller ett pano-
rama, enligt forfattaren — ver minniskans
goranden till havs genom seklen.

Boken borjar med Sankt Brendan och
hans 40 medresenirer, som avseglade frin
Irland for att finna “paradiset pd andra si-
dan havet”, fortsitter med vikingar, portu-
giser och spanjorer under &rhundradena nir
virldskartorna ritades om efter varje resa.
James Cook finns forstds med, myteriet pad
Bounty, klipperskeppens tidevarv med guld-
rusch, te, vete
och kappseg-
ling pé stormi-
ga breddgrader.

Ete  kapitel
handlar om be-
romda kapte-
ner — hir stills
den bibeltrogne
kaptenen Fitz-
Roy mot vetenskapsmannen
Charles Darwin, den galne kapten Ahab mot
Moby Dick och ingenjéren 1. K. Brunel mot
det sunda fornuftet.

Sista kapitlet handlar om de segelfartyg
som finns pd haven i dag, och dir dgnas "det
vackra nybygget Tre Kronor af Stockholm” en
egen sida! m KERSTIN OTTERSTAL

Forfattare Beat Schenk
ISBN: 978-3-907841-10-5
(Priset dr dnnu inte faststallt)

Brigg-
mandag

Kl 18.00, / -
forsta helgfria % 'y
mandagen varje \"":'H_JL-J!_J: b
manad. ————
5 MARS
Story-telling. Tre Kronors seglande historia.
2 APRIL
Instille. Briggfestival veckan innan!
7 MAJ

Foredrag och pub-kvill.

Kommande program kommer med e-post
samt anslds pd www.briggentrekronor.se

Briggen
— perfekt vid hogtid och fest!

Du vet vil att det gir alldeles utmirke att

" forlova sig, gifta sig, hélla barndop, fylla ar

eller fira andra livets hogtider ombord pd
virldens vackraste brigg?

Det finns bide en sirlig brudkrona och en
stilfull dopfunt som kan anvindas vid dessa
hogtider. Kontakta Monica Lundin for info. m

Kolskjulet miljomarks

I dagarna har vi tagit ytterligare ett
viktigt steg i vart arbete att minska
var miljopaverkan nir Kolskjulets

konferensverksamhet nu dr miljo- The Green

mirket i "The Green Key”.

The Green Key dr en av turismbran-
schens ledande internationella miljomirk-
ningar for hotell, konferensanliggningar,
vandrarhem, campingplatser och fjillstationer.
The Green Key administreras av Hall Sverige
Rent som vi samarbetar med pd olika sdtt. m

Key

Forsvunnen - aterfunnen och bortforslad!

Sdlen Hope pa nya dventyr
Uppsténdelsen blev stor nir personalen i
Kolskjulet i mitten av november borjade for-
std det ofattbara — Hope var forsvunnen!
Den forsta misstanken var att silen drab-
bats av hemlidngtan och forsokt simma tillba-
ka till Abo. Omfattande spaningar pé sjon och
lings Stockholms kajer var dock resultatlosa.
Kunde Hope blivit bortférd mot sin vilja?
Innan ndgot krav pd losensumma fram-
forts
av ingen mindre dn Tre Kronors Monica
Lundin, som plotsligt sdg att skulpturgrup-
pen Paradiset pd Skeppsholmen utokats med
en ny medlem — sidlen Hope! Kerstin Gron-
wall var ocksd pd plats och fotograferade.
Hennes bilder visar bdde Hopes hemlingtan
och hur vil silen passade ihop med Niki de
Saint Phalles och Jean Tinguelys skulpturer.
Den nya hemvisten blev dock kortvarig. I
ett huj himtades Hope av hovet. Silen ma-

iterfanns den forsvunna ovintat,

gasineras forndrvarande, tillsammans med
tusentals virkade grytlappar, babykldder
och andra gévor till kungahuset, i vintan pd
avgorande om slutforvaring. Briggenbladet
kommer att fortsitta att bevaka Hopes vidare
oden... m HGO
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Maria Asumpta

— briggen som seglade i mer dn hundra dr

Fotografier och filmer av segelfartyget som seglar rakt in mot taggiga

klippor och bryts sonder till en sorja av kringflytande trdbitar dr svara att
glomma. Sedan Maria Asumpta den 30:e maj 1995 forliste vid Cornwalls
norra kust, har hennes namn f6rknippats med det tragiska haveriet.

En som kan beritta om andra sidor av briggen dr Magnus Strom,

som numera seglar med Tre Kronor af Stockholm.

Vad betyder ”Shanty night”? Det undrar
Magnus Berglund (numera Strom), ndr han
liser ”Shanty night aboard the Maria
Asumpta 28th January 1991”. Det idr hans
tredje vecka i London och han ir fullt uppta-
gen med att sitta sig in i alla arbetsuppgifter
pd nyhetsbyrdn Reuters. Servitrisen pd pu-
ben i Milwall, dir affischen dr uppsatt, be-
rittar vad en shanty dr och Magnus bestim-
mer sig for att g& och lyssna. Nir det giller
Maria Asumpta behovs ingen forklaring. Han
har redan fist sig vid den gamla briggen,
som genom sitt vackra skrov och sin alder-
domliga rigg visar hur det
en ging sdg ut vid South
Quay, East India Docks. I
stillet for med segelfartyg,
borjar Docklandsomrédet
vid den hir tiden fyllas med
fler och fler kontorsskrapor

i glas och stdl.

Redan efter forsta kvil-
len dr han fast. Frin enkla
arbetsuppgifter som att
skrapa block, blir Magnus
genom bdtsmannen Charlie
Smiths instruktioner mer
och mer insatt i arbetet om-
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bord. Briggen saknar passagerarcertifikat,
men medlemmar i foreningen “Friends of
Maria Asumpta” seglar mot betalning, eller
som volontidrer. Sommaren 1991 ir det dags
for paménstring i Ipswich. Under tre veck-
or seglar Magnus mellan olika kanalham-
nar i England och Frankrike. Det roligaste
ombord ir att klittra i riggen, ddr det ofta
ordnas tivlingar om vem som forst kom-
mer upp till kaltoppen. Allt som oftast ir
det tjugofem personer i

besdttningen. De som

ombord  lingst
formedlade kunskaper
till nykomlingarna och
det dr alltid liv och r6-
relse ombord. Under
de dr Magnus haller

pd med underhdlls-

arbete och seglingar,

varit

REARIA

L 1oy WINTER
K PENZANCE
fuszuzmes

fir han gradvis allt
fler arbetsuppgifter
och ansvarar bland
annat for alla elinstal-
lationer ombord.

000-2001I.

Briggen dr sedan Atlant-

seglingen frin Kanada
1988 en vilsedd gist i bade
England, Wales och Frankrike.
Det ir sillan tal om ndgra hamnavgifter —
tvirtom — ménga hamnar betalar for act &
dit Maria Asumpta, som ibland kunde locka
tusentals bestkare. Att det ofta blir ndgot av
en folkfest nir briggen ligger vid kaj dr ndgot
som tilltalar ménga besittningsmedlemmar.
Genom Magnus samling av broschyrer, tid-
ningarna "Maria Asumpta News” och andra
dokument, tillsammans med uppgifter pd
nitet och i bocker vixer en bild av fartygets
historia fram.

En kol striacks i Badalona

Skeppsbyggaren Nicolas Pica, frin Badalona
strax norr om Barcelona, fir uppdraget att
bygga ett fartyg till José Isern i Masnou. Det
sjositts 1858 under namnet Maria Asunta.

Ursprungligen riggas fartyget som “ber-
gantin” eller "bergantin goleta” vilket kan
betyda bdde brigg, brigantin och skonare.
P4 hosten samma &r som Maria Asunta sjo-
sitts seglar hon med tolv mans besittning
till Buenos Aires. Sedan forsvinner farty-
gets aktiviteter under en lang tid i histori-
ens dunkel fram till 1871 d& hon seglar frin
Pernambuco (Recife). Efter 22 manad kom-
mer hon fram till Barcelona, som fortfaran-
de dr hemmahamn. Ar 1878 far briggen ny
dgare, nu i Galicien. Vid forra sekelskiftet
siljs hon till "El Serio”, kind som mannen
som aldrig skrattade. Han och hans familj
hade flera fartyg, som alla fraktade salt.

I samband med ytterligare ett dgarbyte
efter forsta virldskriget dops briggen om till
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Pepita. Ett tiotal 4r senare dr det dags for den
dittills storsta hindelsen i fartygets historia.
Efter mer idn sextio ar under segel installeras
ett encylindrigt monster till tindkula. Den
dr pd 160 histkrafter och varje cylinderdunk
far kaffemuggarna att sla frivolter.

Fardigseglat efter hundra ar

Ar 1946 doper redaren Magin Marqués om
fartyget till Ciudad de Inca, efter sin hem-
stad pd Mallorca. Efter ytterligare dgarbyte
och mer dn hundra &rs tjinst, dr det dags for
en rejil forbyggning av fartyget. Juan Flexas
byter ut bordliggning med virke frin egen
skog. Skansen byggs om helt. Ett halvdick
tillkommer, med ett dickshus med plats
for fem besittningsmin. Genom ombygg-
naden skapas mer lastutrymme. Ett dicks-
hus i tvd vdningar byggs. Fartyget fir tvd
nya Baudouindieslar och en skorsten. Ibland
siitts fortfarande ett trekantigt stodsegel pé
stdlmastens lastbom, men fartyget drivs nu
enbart med maskin.

Efter ndstan tjugo ar som lasttramp de-
graderas fartyget till prdm och cillbringar
ett par dr i Malaga, som flytande lager av
oljefat. Beslut om upphuggning fattas 1980.
Skrovet ska brinnas, men forst ska maski-
nerna lyftas ut for att siljas. Men 6det griper
in och Ciudad de Inca fir ett nyte liv.

Tai Pan
- ett haveri som 4nda riddar fartyget

Samtidigt som Ciudad de Incas dagar ver-
kade vara riknade, pdgdr forberedelser for
att gora film av James Clavells roman "Tai-
Pan”. Bolaget vinder sig till Mark Litchfield
och Robin Cecil-Wright, som dger barken
Marques, genom foretaget China Clipper
Society. De ombeds skaffa ytterligare ett far-
tyg och valet faller p& Ciudad de Inca, som

- 4 : "'_.':‘-

Magnus (110l higer) pd déick med
skeppskamrat i Glouchester Docks ar 1995.

kops for det pris maskinerna
skulle ha betingat.

Mark Litchfield berittar
vid ett ldngt telefonsam-
tal hur han vuxit upp med
bétar. Familjen hade segel-
jollar, motorbdtar och ett
par stora "whale boats” eller
barkasser, som var riggade
med loggertsegel. Eftersom
hans far var marinofficer var
det naturligt for Mark att
g i hans fotspdr, eller sna-
rare segla i hans kolvatten.

P& 7jo-talet blev han till-
frigad om att bli kapten péd
och deligare i Marques, som hade en fram-
tridande roll i teveserien Onedinlinjen. Nar
BBC skulle gora en programserie om Charles
Darwin, fick Margues rollen som Beagle
och det blev Mark som forde henne till
Bahia, genom Beaglepassagen och vidare till
Galapagosoarna. Att rigga Cindad de Inca som
brigg framstod som ett nytt intressant projeke.

Ytterligare en omfattande forbyggning
dger nu rum i Barbate, 30 mil séder om Cadiz.
Ungefir en tredjedel av bordliggningen och
stora delar av spanten byts ut tillsammans
med akterstdv och mycket annat. Dickshuset
och den stora lastluckan forsvinner och er-
sitts med traditionella dickshus. Fartyget
tacklas som brigg. Nir renoveringen ir ge-
nomford flaggas fartyget om och far London
som registreringshamn. Samtidigt gar film-
bolaget som skulle gora "Tai-Pan” i konkurs
och Cindad de Incas dgare tar stora lan for att
kunna genomfora renoveringen. (Filmbolaget
madste ha repat sig eftersom “Tai-Pan” spelas
in 1986, med Eye of the Wind i rollen som tvi
fartyg, Morning Cloud och White Witch).

Trots det havererade filmkontraktet rid-
das alltsd den gamla segelskutan, som behal-
ler namnet Ciudad de Inca dven efter reno-
veringen. Ar 1982 seglar hon igen efter en
18 mdnader ling upprustning. Forsta turen
gar till det nya hemlandet England. Sedan
foljer ndgra dr nir hon tillsammans med
Marques gar till Storbritannien, Portugal
och Kanariedarna. Ar 1983 ger det Brittiska
Sjofartsverket bdda fartygen dispens frin
lastlinjecertifikat (Load Line Exemption
Certificate), vilket bland annat innebar att
de undantas frin regler om skrovinspektion
och stabilitetsberikningar.

Tall Ships Race Bermuda - Halifax 1984

Bdde Marques och Ciudad de Inca seglar
1984 till Karibien, for att delta i Tall Ships
Race. Etappen frin Hamilton till Halifax
slutar med katastrof f6r Marques som, i
kraftig vind, kantrar och sjunker, norr om
Bermuda, dagen efter starten. Av 28 ombord
overlever endast nio. De flesta av dem rid-
das av den polska skonaren Zawisza Czarny.
Cindad de Inca deltar inte i denna etapp av
kappseglingen pd grund av en roderskada

Maria Asunta var dr 1858 tacklad som brigantin.

efter en grundstotning, men hon ansluter sig
senare till de andra fartygen i Québec.

Fange i Lake Ontario

Frén Québec seglar briggen sedan vidare till
Toronto. Hon blir sedan kvar i de stora sjoarna
i flera ar, bland annat pd grund av hot om
att f3 fartyget belagt med kvarstad om det
kommer in pd amerikanskt vatten. Orsaken
till detta dr att rederiet dras in i en rittspro-
cess efter forlusten av Marques.

Cindad de Inca flyttar sig nu mellan olika
hamnar pd den kanadensiska sidan av Lake
Ontario och blir snabbt en turistattraktion. I
december 1985 sjunker hon i Kingston, men
birgas snabbt. Efter tre ars juridisk drag-
kamp 4tervinner briggen sin frihet och kan
nu ta sig ut genom St Lawrencefloden. Nir
Cindad de Inca limnar Kanada 1988 har hon
hunnit bli 130 ar och idr formodligen ett av
de dldsta fartyg som seglat dver Atlanten.

Ater i England

Nir briggen dtervinder till Storbritannien ér
det som Maria Asumpta, hennes ursprung-
liga namn, om @n med lite dndrad stavning.
Under dren som foljer bessker hon hamnar
som Yarmouth, Ipswich, Chatham, Margate,
Ramsgate och Dover. P4 engelska sydkus-
ten gistas Southampton, Portsmouth, Poole,
Penzance och Plymouth. En favorithamn ir
Charlestown, dit fartyget alltid &dr vilkom-
met. Briggen passar vil in i den historiska
miljon, ddr Square Sail Shipyards fartyg,
Earl of Pembroke, Kaskelor och Phoenix lig-
ger, nir de inte dr ute pd filminspelningar.
Maria Asumpta deltar i regattor vid Cowes
och i hamnfestivaler lings hela kusten. Hon
gor ocksd flera turer over till den franska
sidan for delta i segelfartygsevenemang i
hamnar som Cherbourg, St Malo, Brest och
Rouen. I hamn deltar hon i allt frdn mark-
nadsforing och utstillningar till konserter
och guidade turer. Verksamheten ir sd om-
fattande att en person mdste heltidsanstil-
las, 1993, for att skota administration och
kontorsarbete. Tusentals minniskor betalar
for att komma ombord nidr briggen ligger i
hamn. I England ingér det i ldroplanen att
elever ska lira sig om det maritima kultur-
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Maria Asumpta...
Fortsittning

arvet, genom studiebesok, vilket leder till att
ménga skolklasser kommer ombord. De fles-
ta aktiviteterna dger rum vid kaj, men farty-
get seglar ocksd med medlemmar i “Friends
of Maria Asumpta” ofta for att forflycta sig
mellan uppdrag i olika hamnar. Ett av de
sista var att delta i filmen "Buffalo Girls”,
som delvis spelades in i Bristol. Under vint-
rarna sokte sig Maria Asumpia till de hamnar
som erbjod de bista ekonomiska villkoren.

En del orosmoln framkommer dock
vid ldsningen av fartygets tidning. Enligt
"Maria Asumpta News” tillbringade far-
tyget 1991 endast 47 dagar till sjoss varav
en tredjedel for maskin. Aret efter seglade
fartyget bara 11%% dag och gick en vecka for
maskin. I tidningen beskrivs ocksd en del
incidenter som andra fartyg nog skulle ha
avstdtt frdn att skriva om. Férutom ndgra
tillfillen med segling betinkligt ndra land
beskrivs ocksd ett par maskinstopp pd grund
av Overhettning. Nér en maskin hade pro-
blem, méste bdda stoppas. Forindringar var
dock pé ging. En grundlig maskinrenove-
ring hade nyligen gjorts och fartyget var pd
vig att {4 alla certifikat som behovdes for fa
g8 med passagerare. Helhetsintrycket ir att
Maria Asumpta var ett "happy ship” och det
miirks ocksd hur mycket besittningen upp-
skattade sin kapten Mark Litchfield, som
ocksa var fartygets dgare och eldsjil. Magnus
minns ett tillfille ndr hela besdttningen var
uppstillda pa dick. Plotsligt vinder alla ryg-
gen mot kaptenen for att visa vad de trycke
pa sina T-tréjor - "The Litchfield Privateers —
Brest -92” ett tilltag som nog bdde generade
och gladde briggens kapten.

Stora framtidsplaner

Nir jag triffar Magnus igen, for att limna
tillbaka alla dokument, drar han sig dter till
minnes tiden ombord pd Maria Asumpta
och beriittar nostalgiskt om hur det var att
vara med om seglingar pd Engelska kana-
len, dygn efter dygn, ddr varje vakt inleddes
med kaffe och avslutades med varm choklad.
Ombord pratades det mycket om det dven-
tyr alla sdg fram emot - en virldsomsegling,
med besittning frin alla linder, som var pla-
nerad till 2000-2001.

FAKTA OM MARIA ASUMPTA

Tidigare namn: Maria Asunta, Pepita, Ciudad de Inca
Byggar: 1858, i Badalona, Katalonien, av Nicolas Pica
Rigg: Brigg

Segelyta: Ca 750 m?, 790 m? med ledsegel
Segelmaterial: Duradon

LOA: 38 meter

LOD: 30 meter

Bredd: 7,6 meter

Djupgéende: 3,2 meter

BRT/NRT: 127/72

Maskin: 2 st GEC Dorman 6 LET x 175 Hp (130kW)
vardera. En propeller.
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Maria Asumpta forliser 30:e maj 1995 vid Rumps Point N 50°35065 W5°5540

Miéndagen den 29:¢ maj 1995 forsoker
Magnus nd sin chef pd Reuters for att fd en
extra dag ledigt. Han vill girna folja med till
Padstow i Cornwall, men seglingen dit har
dragit ut pd tiden. Nu ligger briggen upp-
ankrad nira Swansea i Wales. Ndr Magnus
inte fir kontakt med sitt jobb, limnar han
stovlar och sovsdck ombord — han ska dnda
segla igen tvd veckor senare och tar sig nu
tillbaka till London. Nér han kommer hem
efter att ha arbetat pd tisdagen, finns det nio
meddelanden pé telefonsvararen. Alla kom-
mer med samma ofattbara besked — Maria
Asumpta ir borta for alltid.

Sista firden mot Padstow

Tidigt pd morgonen den 30 maj ldte-
tar Maria Asumpta ankar med fjorton per-
soner ombord och passerar snart Mumbles
Head utanfor Swansea. Vindstyrkan idr 3-4
Beaufort (3-8 m/s). Vinden ir vistlig och
vrider senare mot nordvist. Sikten dr god.
Forst gér fartyget for maskin, men sitter se-
gel vartefter vinden vrider i mer gynnsam
rikening. Det dr inte sd stora vdgor, men en
del dyning. Kursen som ursprungligen liggs
direkt i riktning mot Padstow dndras efter
segelsittningen till att folja kusten nirmare,
for att f8 mindre motstrdm och for att be-
sittningen skulle fi se det vilda och karga
kustlandskapet. Lings kusten finns kidnda
landmirken som hotellet och slottsruinen
vid Tintagel Head. Det gér inte att i efter-
hand siga exakt vilken kurs som holls. I
denna friga, liksom médnga ovriga, gér vitt-
nesuppgifterna isir. Den som vill skapa sig
en egen bild av vad som hinde rekommen-
deras av att ta del av flera olika killor. Det
rdder dock enighet om att vinden, dyningen
och tidvattenstrommarna samverkade till
att sitta fartyget nirmare kusten dn vad som
avsetts. Det dr ocksd helt klart att kaptenen
Mark Litchfield, redan frén bérjan, hade pla-
nerat att ndrma sig Padstow genom att gi
vister om The Mouls och sedan mellan gryn-
nan 100 meter utanfér Rumps Point och un-
dervattensklippan Roscarrock for att diref-
ter runda Pentire Point pa vidg mot Padstow

Bay. Mellan grynnan och Roscarrock ir det

mindre dn 350 meter. Ingen av klipporna ir
utmairkta.

Ombord finns en pejlkompass och en en-
kel radar som fungerar diligt som avstinds-
miitare pd grund av den kraftiga dyningen.
Fartyget var inte utrustat med GPS. Ganska
tidigt stdr det klart att den planerade rutten
inte dr genomforbar under segel. Maskinerna
gdr igdng utan problem men stannar badda
tvd efter 5-15 minuters gdng och kan inte
startas igen. Orsaken till detta har aldrig
faststillts. Samtidigt 6kar den ostgdende tid-
vattenstrommen mellan The Mouls och fast-
landet, vilket gor det dnnu svirare att hélla
en siker kurs. Under de sista fem minuterna
anvinds tiden till att avbesld och sitta kvar-
varande segel, samt till att brassa skarpt for
att forsoka klara udden vid Rumps Point.
Livvistarna forvaras under dick och tas
inte upp. "Mayday” ropas forst nir Maria
Asumpta redan stott emot ett undervat-
tensrev. Nio besittningsmedlemmar lyckas
ta sig upp pa de taggiga klippor, som brig-
gens forskepp ligger och hugger emot, innan
hela fartyget inom loppet av ndgra minuter
forvandlas till drivved. Tva till plockas upp
av bdtar som snabbt kom till platsen. Trots
raddningsforsok, dir fartygets maskinist dter-
vinder till det sjunkande fartyget, drunknar tre
personer: kocken Ann Taylor (50), andremaski-
nisten John Shannon (24) och jungmannen
Emily McFarlane (19). Maria Asumpta total-
forstors efter 137 4r pé sjon.

Hela hindelseforloppet frin att Maria
Asumpta passerat vister om The Mouls, do-
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kumenterades av de fotografer som stod pé
klipptopparna ovanfér Rumps Point och
vintade pd att ta bilder av briggen som var
pa vig mot Padstow. (Ett nyhetsinslag om
olyckan kan ses pd: http://www.youtube.
com/watch?v=ei_PBuve87Y)

Ibland gar det inda bra

Ombord pé Tre Kronor har vi flera bocker
som beskriver fartyg som forliser och andra
olyckor ombord och det ir vanligt att sjo-
min berittar historier bdde om olyckshin-
delser som skett och sddana som pé olika sitt
har kunnat avvirjas. Jag tror att historierna
fungerar som en stindig pdminnelse om den
uppmirksamhet som hela tiden behévs, dven
under solskensseglingar.

Nir jag liaser om den kedja av hindelser
som ledde till forlusten av Maria Asumpta
kommer jag att tinka pd tvd situationer som
uppstod p& Anna Kristina, som ir det fartyg
jag seglat lingst pd. Vi rakade utfor ett ma-
skinstopp som var lika ovintat som Maria
Asumptas, nir vi 1984 var pd vig fran Bodg
till Bergen. Det visade sig senare att vér die-
sel hade piskats till skum i den krabba sjon.
Haveriet intriffade utanfor Stattlandet, som
dr en av de obehagligaste strickorna utmed
norska kusten. Det gick 4nd4 bra eftersom
var kapten holl ordentligt avstdnd till land.
Vi kunde sitta segel i lugn och ro, seglade
halvvigs till Shetland stagvidnde och fick
igdng maskinen ett dygn senare i en lugn
norsk fjord. Simre holl det pd att g& 1997,
pa vig frin A Corufia till Funchal, nir en
annan kapten ville att vi skulle segla in, pd
grunt vatten, mellan Porto Santo och en
klippd. Den hir gdngen gjorde hela besdtt-
ningen myeteri, vi seglade istdllet dster om
Ilhéu de Cima, skutan undgick att krossas
och kaptenen fick sparken si fort redaren
fick héra vad som hint.

Miénga andra som seglar med Tre Kronor
och andra fartyg och bétar kan beritta om
hindelser dir smd, ndrmast slumpartade
hindelser avgjort om situationen utvecklat
sig till ett tillbud, eller till en olycka. Det
finns olika sitt att forhélla sig till vilka kon-
sekvenser en olycka ska fa oavsett om den
beror pd grov forsumlighet, en felbedom-
ning, eller enbart pd otur. I England valdes
tvé olika vigar efter Maria Asumptas haveri.

Engelsk riattvisa?

P& Maria Asumpta var det bara en ombord,
som lite halvhjirtat ifrigasatte planen att
segla in mellan Roscarock och Rump Point
och det paverkade inte hindelseforlop-
pet. Det som ir sldende ir hur ensam Mark
Litchfield méste ha varit i sitt beslutsfattan-
de, efter att maskinerna slutat fungera.
Forlusten av fartyget ledde till utred-
ningar, partsinlagor och rittegingar. The
Marine Accident Investigation Branch
(MAIB), gor utredningar som syftar till att
analysera olycksorsaker och komma med for-

slag till dcgirder for att forebygga liknande
hindelser. Utredningarna ska inte ligga till
grund for vare sig civil- eller straffrittsliga
processer. MAIB har kommit med tva rap-
porter om Maria Asumpta. Man pipekar
dels att det vigval som gjorts var osikert
och att det saknades marginaler for eventu-
ella missoden, dels att fler liv kunde ha rid-
dats om flytvistar funnits tillgingliga pé
dick. Betriffande eventuella féroreningar av
brinslet ombord limnas motstridiga upp-
gifter. (MAIB Summary Report 1996 och
Report 1/99 MAIB Safety Digest)
Straffrittsligt hade ansvar kunnat utkri-
vas enligt "The Merchant Shipping Act”
som bland annat omfattar kaptenens ansvar
for fartygets och besdttningens sikerhet.
Istillet blev det enligt lagen om “involun-
tary manslaughter” som Exeter Crown Court
1997 domde Mark Litchfield till 18 ména-
ders fingelse. Engelsk lag skiljer pd volun-
tary och manslaughter (drép), som mdste
innehalla ett element av ondskefull avsikt
och involuntary som forutsitter recklessness
(grov vardsloshet) eller criminal negligence
(grov forsumlighet). Under rittegéngen, som
pagick i fem veckor, hordes ett stort antal
vittnen och expertvittnen. Domen grundade
sig dels pd uppfattningen att fartyget hade
framfores pé en rutt dir det utsattes for en
oacceptabel risk, dels att fartyget borde ha
framfortes langt ifrén land eftersom det fanns
en misstanke om att brinslet varit fororenat
(kraftigt fororenad diesel hade tomts ur tan-
karna ett par mdnader innan maskinstop-
pet). I den forsta frigan var juryn enig, i den
andra var tio av tolv for en fillande dom. En
punkt om ansvar for att inte ha tagit fram
flytvistar och vidtagit andra noddtgirder
stroks ifrdn forhandlingarna, eftersom dessa
forsumligheter inte kunde klassas som drép.
Domen o6verklagades samma &r men Lord
Justice Simon Brown ansig inte att det
fanns ndgon anledning att dndra pd juryns
beslut. Hans domslut (Mark Shitley Portal
Litchfield, R v. {19971 EWCA Crim 3290
(12th December, 1997) dr mycket intressant
lasning och visar hur svirt drendet dr. Vid
flera tillfdllen blev vittnesmadl fran forsvarets
expertvittnen till dklagarsidans fordel och
ndgon ging var det tvirtom. Ett exempel
ir att fartygets maskinist, i ett forsta for-
hor, uppgav att brinslet varit fororenat, vilket
maskinstoppet. \
Han #ndrade sedan sin
berittelse sju génger.
Aklagarsidan valde att
inte kalla honom som

orsakat

vittne, medan forsva-
ret dberopade alla hans
motstridiga uppgifter.
Efter den fillande do-
men undertecknade 16
personer en liten skrift
med titeln "To whom

it may concern from

Friends of the Maria Asumpta”. Ytterligare
information kan fds genom Daniel S Parrots
utmirkta bok "Tall Ships Down The Last
Voyages of the Pamir, Albatross, Marques,
Pride of Baltimore and Maria Asumpta’.
Denna lisning kan kompletteras med Mark
Litchfields "Tall Ships Down — a Critique”.
Det kidnns mindre intressant att peka
finger och mita ut straff. I Sverige hade de
juridiska foljderna av en motsvarande olycka
formodligen blivit ganska annorlunda. Det
viktiga dr att fakta kring olyckshindelser
och tillbud gors tillgingliga si att framtida
katastrofer kan forebyggas och undvikas.

Hur gick det sen?

Mark Litchfield har idag lagt mycket av
det som hinde Maria Asumpta bakom sig,
men uppfattar fortfarande rittegingarna
och en del av det som framfors i boken "Tall
Ships Down” som orittvisa anklagelser. Idag
seglar han, som pensiondr, mest med min-
dre yachter. For ndgot dr sedan gjorde han
en leveranssegling med en s50” ketch, frin
Sardinien till Gibraltar. Mark har nyligen
kopt en 35" gaffelriggad kutter, som kom-
mer att anvindas till familjesegling.

Ar 1997 ir det dags for Magnus Berglund
att siga farvil till London, men inte till
segling. Under dren som gitt sedan Maria
Asumpta sjonk har han seglat briggen
Phoenix, barken Kaskelot och toppsegelsko-
naren Julia af Faaborg. 1 Stockholm upp-
tickter Magnus snart att kolen till en brigg
strickts pa Skeppsholmen. Han blir en av Tre
Kronors forsta 400 aktiedgare och sitter sedan
1999 i foreningsstyrelsen. Fram till 2006 var
han ocksd ansvarig for hemsidan och IT. Ar
2008 var han under en tid ledare for rigg-
gruppen. Samma &r blir Magnus och hans
Louisa de forsta som gifte sig i Kolskjulet.
Detta medforde ocksé att han fick sitt nuva-
rande efternamn — Strom. Forutom seglingar
med Tre Kronor, varje sdsong sedan starten
har Magnus hunnit med turer med E//en och
Constantia, samt av alla fartyg — det lilla "vi-
kingaskeppet” Viking Plym.
for riggkldtering dr kvar. Hur ménga fartyg

Entusiasmen

Magnus Strom in seglar med kommer han
dock aldrig att glomma skutan som forst
fick honom intresserad av traditionellt sjo-
mansliv — Maria Asumpta. B

HANS GUNNAR DVERENGEN

Magnus Strim, da Berglund,

tillwéders iiMaria Asumptas rigg.
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SYENSKA UNGDOMAR KEN FAVERKS INTERNATIONELL

Pi seglaskuta.se
kan olika fartyg
som ungdomar
kan segla med
liigga upp
Sina egna
profiler med
information om
verksambeten,
seglingspro-
gram och si
vidare.
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En plats pa nitet for skutseglande ungdomar

Att segla skuta idr kul! Det tycker ménga
ungdomar runt om i landet. Det finns ett
antal olika organisationer och skutor dir
ungdomar kan lira sig segla pa fartyg.

Vid olika skuttriffar finns ocksd moj-
lighet f6r ungdomar fran de olika skutor-
na att triffas, i Stockholmstrakten har vi
Saltkrikan Race som hélls i oktober varje
ar och pd vistkusten hélls Nordisk seglats
och Skutetreffen.

Nu finns ocksd en hemsida dir skutseg-
lande ungdomar kan triffas: seglaskuta.se.
Och triffas kan man gora genom att sidan
har ett antal chattar kring olika amnen.

— Med USSOs hemsida seglaskuta.se kan
ungdomar frén olika "skutkulturer” métas och
utbyta erfarenheter, berittar Anna Larsson
som jobbar med att utveckla hemsidan.

— Inom USSO* vill vi ocksa att skutung-
domar ska motas pd flera plan dn pd nitet,
bland annat har vi anordnat tvé konferen-
ser med skutseglare frin hela skandinavien
for att utbyta erfarenheter och idéer och till
sommaren hoppas vi pd en skandinavisk seg-
ling, siger Anna.

Anna Larssons “hemma-
- plan” dr Skeppsholmsgarden
och Shamrock. Dir har hon
tillbringat mdinga somrar,
lov och helger. I november
seglade hon for forsta ging-
en i besittningen pd Tre Kronor af Stockholm
under Orn- och silseglingarna. m

TEXT: PER BJORKDAHL

*USSO — Unga Svenska Skutseglares Organisation

En narmare titt pi Bjirn Sennebys akvarell av fyr-
mastbarken Herzogin Cecilie avslijar rostrinningar
och slitna och smutsiga segel.

Segelkungen

Sjohistoriska museets nya utstillning Segel-
kungen handlar om den siste stora segel-
fartygsredaren Gustaf Erikson. Genom
hans segelfartyg, resor och typiska foremal
kan besokaren komma ndrmare dlinningen
och sjomannen som gick till sjoss redan som
10-dring.
Utstillningen inra-
mas av 41 akvareller av
Gustaf Eriksons segel-
fartyg, médlade av konst- *
niren Bjorn Senneby.
Bjorns skeppsportritt
saknar den vanliga ide-
aliseringen av fartygen. De beskriver en dkta
kinsla med skavanker, rostrinningar och inte
alleid perfeke trimning i riggen. Dirmed
framkommer ocksd villkoren for sjofolket
tydligare. Bjorn har sjilv seglat med manga
olika fartyg, dr medlem nummer 42 i vér
forening och har skapat den vackra litografin
av Tre Kronor af Stockholm som ocksd pryder
vara aktiebrev som utfirdades till for nigra
ar sedan. m PB

Kjempeklem till Christian Radich!

Ect fyrfaldigt "Hurra!” utbringar vi for
norska fullriggaren Christian Radich, som
fyller 75 i 4r. Hon sjosattes den s februari
1937 pd Framnis Mekaniska Verkstad i
Sandefjord, vilket firades med vederbor-
lig pompa i Las Palmas, Kanariebarna, pd
75-drsdagen. Men fartygets officiella fodelse-
dag riknas som den 17 juni, dd hon gjorde
sin forsta provsegling. Vilket forstds ska firas
mer grundligt hemma i Norge i sommar.
Ar 1939 seglade Christian Radich for for-
sta gangen Over Atlanten, till virldsutstall-
ningen i New York. Sen blev det virlds-
krig, Norge ockuperades och fartyget foll
i tyska hinder. Vid krigsslutet bombades
den torrdocka i Flensburg som fartyget lig
i, och Christian Radich sjonk. Hon birgades

och bogserades hem till
Norge. Efter omfattande
reparationer och restau-
rering kunde hon borja
segla som skolskepp igen
1947.

Virldsbersmd blev hon
ar 1958 med huvudrollen
i filmen "Windjammer”,
virldens forsta (och enda)
film i vidvinkelformatet
Cinemiracle. For dem
som inte var med da kdnns hon nog igen
frdn "Onedinlinjen” pd teve. Men Christian
Radich ir kanske ind& mest kidnd som en av
de allra snabbaste i Tall Ships” Races. Bara
sedan &r 2000 har fartyget tagit hem totalse-

gern i racet sju ganger och aldrig varit simre
in femma.

S& — stort grattis till en virdig jubilar!
(ps: "klem” pd norska betyder kram.) m
KERSTIN OTTERSTAL
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Skeppsbyggmastarens
lunchkryssning

For femton dr sedan startade bygget
av vad som skulle bli ett av virldens
frimsta trifartyg, briggen Tre Kronor
af Stockholm. Nu har du chansen att
sjdlv fa segla henne och dessutom

fa hora den fantastiska historien om
hennes tillkomst.

Véra lunchkryssningar inleds i &r med att
skeppsbyggmistaren, Korhan Koman, i ord
och bild, berittar om hur fartyget blev till,
och hur man seglar ett rdtacklat farcyg. Det
blir en inblick i hur man bygger ett dkta tri-
fartyg men ocksd om hur man med envishet
och en stor portion kreativitet lyckas skapa
resurser for att nd ett till synes ouppndeligt
mal.

Program

09:00 Samling i salongen ombord. Korhan
Koman berittar om bygget av Tre Kronor
och om hur man seglar en brigg.

Under tiden som Korhan berittar om
briggens tillblivelse gor besittningen farty-
get klart och tar oss ut pd oppnare vatten.
Vil ddr samlas vi pd dick och sitter segel
tillsammans. Var vana och kunniga besitt-
ning hjilper dig att hilla reda pd skot, fall,
gérdingar, gigtdg och ndr man ska dra i vad.

Nir seglen vil dr satta tar vi en vilfor-
tjant fika och njuter av att tyst glida genom
vattnet. Efter kaffet samlas vi for att se vad
skutan gdr for. Nu ska 330 ton segelfartyg
manovreras med hjilp av vinden och din

—

SKEPPSBYGGMASTARE
KORHAN KOMAN

; Korhan Koman bérjade arbeta som skepps-

} timmerman pé Tre Kronor af Stockholm 2001
och tog éver skeppsbyggméstarrollen 2003 nir
Gustaf Dillner gick 6ver till Sjofartsverket.
Korhan &r fodd och Uppvuxen pa segelfartyget
Hulda som under manga ar lag vid Drottning-
holmsbron. Han har ocksa varit dockmistare
pa Beckholmen och har en léng erfarenhet fran
olika tréfartygsrenoveringar i dockan,

egen handkraft. Lite beroende pad vindfor-
héllandena testar vi olika mandvrer som att
stagvinda, vinda undan vind och att dreja
bi. Om alla dr pa alerten kanske vi till och
med kan lyckas backa fartyget (dejsa).

Forto: BEN SCHEURER

e

N

12:00 ca serveras lunchen. Skiner solen
intas den pa ddck, annars avnjuts den i den

varma och ombonade salongen.

13:00 ldgger vi till vid kajen pd Kastell-
holmen efter en hirlig dag ombord och hop-
pas pd ett snart dterseende. W

Mer seglingar finns pa hemsidan
Bokning och mer info om andra
seglingar finns pa hemsidan:
www.briggentrekronor.se

Mollysmycken:

Koffernaglar i silver och brons

Dessa vackra smycken, koffernaglar som
hingsmycken och 6rhingen, tillverkade Molly
Olsson till briggen. Nir Molly avled &r 2008
instiftade foreningen som bekant ett stipen-
dium till hennes minne. Grundpléten var de
minnesgdvor som hennes vinner och slidk-
tingar skinkte till foreningen Briggen Tre
Kronor. Nu har Mollys efterlevande dven
skinkt dessa smycken. Behdllningen frdn
forsiljningen av smyckena gér naturligtvis
ocksd till Mollystipendiet.

Priser:

Stort hingsmycke i brons 600 kr
Stort hingsmycke i silver 800 kr
Litet hingsmycke i silver  6oo kr
Orhingen, brons 600 kr
Orhingen, silver 800 kr

OBS! Link ingér till de smd silverhidng-
ena, men inte till de stora hingsmyckena.
Orhingen finns bide med stifc (for hal i
dronen) och med skruvfiste. Alla smyckena
finns bara i ett mycket begrinsat antal.
Porto tillkommer — 75 kronor per forsdndelse
(brevporto, rek + kuvert)

Du som vill képa Mollysmycken, skicka din
bestillning via e-post till Kerstin Otterstdl,
kerstin_ott@hotmail.com. Du kan dven
ringa, telefon 070-269 12 87, helst kvillstid.
Helst vill jag skicka smyckena som rekom-
menderad forsindelse, men vi kan dven l6sa
leveransen pd annat sitt.

Pengarna ska dock sittas in pd foreningens
plusgirokonto: 87 36 63-9. m

KERSTIN OTTERSTAL
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Fyring staller ut i Kolskjulet

Boka in sondagen den 18 mars,
klockan 12°° — 17°° redan nu — s
ses vi allihop i Kolskjulet ndr Stig
Fyring har vernissage. Hilften av
forsdljningen den dagen gar direkt
till Briggen Tre Kronor, medel som
ska anvindas till hdllbara projekt
med ungdomar och miljo som for-
tecken.

Namnet Stig Fyring dr sikert vil bekant for
alla briggmedlemmar som varit med i nigra
ar. Bland mycket annat formgav han etiket-
ten pa virt omhuldade Briggendl, som serve-
rades pd brigg-pubarna forr.

— Jag har varit med sedan briggen var en
liten planka, siger Stig.

P4 vernissagen i mars far vi chans att for-
virva ett tiotal malningar med brigg-motiv,
mélade pd gammal segelduk. Dessutom ett
tjugotal andra verk med motiv frdn sjé och
hav, somliga pd segelduk, somliga pd kop-
parplat, kanske ndgra akvareller — exakt vad
ar inte helt klart i skrivande stund.

— Jag malar pd alla mojliga material som
jag kan komma over, siger Stig Fyring.
Kopparpldtarna dr forhydningspldtar fran
en gammal minsvepare som ldg sjunken i
Ryssviken, ddr en god vin héller pd att byg-
ga en sjostad. Segelduken har jag fatt frin
Briggen Tre Kronor, det dr ett stagsegel som
jag tror har tjinat ut pd kryssningssegelfarty-
get Sea Cloud 1I. Jag mélar pd drivved ibland
ocksd, men allra helst mdlar jag akvarell.
Det ir s bekvimt att ha med sig ett block
och lite firger — d4 kan man foreviga sddant
som man ser under livets géng.

Forkirleken till bétar, fartyg, dar och skir
fick Stig mycket tidigt i livet. Han tillbring-

VART GAR PENGARNA?

Exempel pa tidigare projekt: Ungdomssegling
i samarbete med Fryshusets grupp Sharafs hjaltar,
som arbetar for att stoppa hedersvald. Segling som
skolprojekt med miljoengagerade gymnasieelever.
Seglingar med barn och anhériga till missbrukare
under behandling.

Projekt under planering: Kurs for unga i linolje-
malning med Johan Furuvik (briggens malarmas-
tare), seglingar med miljoengagerade ungdomar fran
ostersjostaterna, sjopraktik for blivande sjobefal,
seglingar for barn med svara sjukdomar med mera.

FoTo: PER BJORKDAHL

STIG FYRING

Fodd 1934 i Stockholm. Konstfack 1956-60

Konstnar, krogare, designer, tecknare pa Svenska
Dagbladet, snapstillverkare och stor briggentusiast.
Fyrings snaps: Nyblandad efter recept fran 1760, kan
numera avnjutas pa Gyldene Freden, Fjdderholmarna,
Sandhamns virdshus, Stromma kanal samt bestillas
fran Systembolagets bestllningssortiment.

ade manga barndomssomrar pd Mdja, bland
fiskargubbar och vedskutor. Sedan har han
forstds seglat storre delen av livet.

— P4 yo-talet kipte jag en vildigt fin se-
gelbét, Susanna. Byggd i mahogny, ritad av
Gustaf Plym. Hon var Kryssarklubbens lott-
bat 1950, och jag seglade henne pd Gotland
Runt bland annat. Det blev till slut for
mycket jobb att hélla en tribét i skick, sa jag
sdlde henne till en snickare for ndgra dr sen.
Men jag vet var hon ligger, och jag gar dit
och sneglar pd henne ibland...

Konstverket pa bilden var vid fotograferingen i
"skissldge”. Dessutom arbetar Stig oftast pa golvet.

Kopplingen till ddvarande Stockholms-
briggen skedde via Stigs vinner Christina
och Berndt Festin. Christina var dd vd for
bygget och Berndt, som var chef pa Skir-
gérdsstiftelsen, var med i briggenforening-
ens styrelse. Stig har bidragit till briggpro-
jektet pd diverse kreativa sitt, med Fyrings
snapsglas, Fyrings kryddade snaps, oletikett,
boken om Lotsliv och mycket annat.

— Tre Kronor af Stockholm ir absolut den
vackraste brigg som ndgonsin byggts! Pro-
portionerna, linjerna och inte minst firgsitt-
ningen dr enastdende. Jag har sett henne un-
der segel ute i skirgdrden, det ir en underbar
syn. Men jag har inte seglat henne dn — det
har bara inte blivit av, siger Stig.

Vilkomna pd vernissagen — det kan bli en
dag full av overraskningar! Dessutom lovar
Stig Fyring en rejil Fyringsnaps till var och en
som slér till och koper in ett av hans verk... m
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