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"Tankarna pd
ett stirre Ostersji-
engagemang ar

langt ifran nytt”

ORDFORANDEORD

Per LANDQVIST

— Fantastiskt, men vad

ska ni anvinda bhenne till?

Det ir en av de vanligaste frigorna jag fétt
nir jag visat runt pd Tre Kronor. Alla forstdr
ju att vi ska segla henne, men utover det, vad
ir syftet med att ligga ner sd mycket arbete
och f2 till ett s& vackert skepp, — bara for att
fa segla?

Under de drygt tio dr som vi varit igdng
har tiderna och forutsittningarna forind-
rats.

I takt med att fartyget tagit form har
insikten vuxit fram att vi med vir ideella
grund ndrmast har en skyldighet att tillvara-
ta Tre Kronors mojligheter att skapa positiv
uppmirksambhet till gagn for ett hogre syfte
in att bara segla runt for nojes skull.

Sjilvklart dr det bygg-
styrkans stora kunnande och
yrkesstolthet som gett det
fina resultatet. Byggstyrkan
la ribban mycket hogt nir
det gillde byggkvaliten, och
jag kdnner att vi nu har ett
ansvar att ligga den minst
lika hogt nir det giller Tre
Kronors anvindning.

Tankarna pi ett storre Ostersjoengage-
mang ir langt ifrdn nytt. Redan under sj6-
sdttningsforberedelserna  foddes
pé det som vi nu presenterar som Baltic Sea
Future, Ostersjons framtid. Under resans
géng har konceptet stotts och blotts med ett
stort antal personer och organisationer och
vunnit mycket gillande, inte minst hos Tre
Kronors gudmor Kronprinsessan Victoria.

Satsningen pé Baltic Sea Future ir ett for-
slag pd hur Briggen Tre Kronor kan gora
god sambhiillsnytta, samtidigt som det frim-
jar medlemmarnas mdjligheter till spdn-
nande och meningsfulla seglingar, ménga &r
framover.

Det som frimst attraherar mig med
Baltic Sea Future ir att det ska engagera
Ostersjolindernas ungdomar, och dé inte
bara i Sverige. Ungdomarnas insatser kom-
mer att fungera som Ostersjons rost i nigot
som jag dr siker pd beror och upptar vil-
digt ménga minniskors tankar och agendor,
nimligen Ostersjoregionens framtid.

Nidr minniskor triffas och utbyter tan-
kar och idéer kan det hinda saker. Baltic Sea

tankarna

Future ska se till att méten i olika former
uppstar. Med Tre Kronors hjilp skapar vi
sedan positiv uppmirksamhet som far saker
och ting att ske i syften som frimjar ut-
vecklingen i och kring Ostersjon. Mycket
kommer av naturliga skil att handla om
Ostersjons miljo i olika former, men det
finns médnga fler viktiga omraden ddr lin-
derna runt Ostersjon kan paverka varandra
i positiv riktning.

Baltic Sea Future kommer att bidra till
att Briggen Tre Kronors ideella identitet
forstirks nir fartygsbygget vil dr klare.
Det har ocksd betonats i olika samman-
hang, som en viktig framgingsfaktor for
var framtida verksamhet. Vi kommer att
kunna attrahera ménga nya medlemmar
och samtidigt erbjuda gamla medlemmar
fortsatt goda skil att vara med och segla,
stodja och bidra till verksamheten pé olika
sdtt.

En bra kvittens pd om medlemmarna dr
ndjda och tror pa foreningens frameid fir
vi nir drsavgifterna betalas in. Hittills ser
det mycket bra ut, och att drygt 50 med-
lemmar valt att betalat in 10-arsmedlem-
skap ser jag som ett mycket gott betyg péd
det vi har gjort och planerar att gora. ®

PER LANDQVIST, ORDFORANDE

KALENDARIUM

VAREN 2008
17 januari: Kursstart: Forarintyg,
Skeppsholmsgérden. Pris for briggens be-
sittningspool/medlemmar 1350 kr.

Lirare: Erik Imamura

22 januari: Kursstart: Fartygsbefil
klass VIII, Skeppsholmsgérden.

Pris for briggens besittningspool/medlem-
mar 4400 kr.

Vill du veta mer om kurserna, se:
www.skeppsholmsgarden.se eller ring
Wojciech Lublinn, 08-679 28 23.

5 februari: Att navigera med naturen
— ett féredrag om lagteknologisk navi-
gation.

Hur kunde vikingarna segla éver
Nordatlanten utan magnetkompass?

Hur kan man klara sig utan GPS?

Lena Lisdotter Borjesson fran Fosen folk-
higskola i Norge berittar om vikingatida
navigationsmetoder. Vi fir ocksd hora om
erfarenheter frén drygt 2000 sjomils segling
med enkla navigationsmetoder, bl a frin
Norge till Firéarna helt utan instrument.
Tid: 18.00 Plats: Segelsommarsalen,
Skeppsholmsgarden Entre so:-, + soppa
30:-, lisk/lidetol 10:-

Anmilan senast 31 januari till Ewa Melin,
ewa.melin@folkbildning.net

Julklappstips!

Det finns ett fatal aktier kvar.
Kontakta Marie Eldin: 08-545 024 10
eller: marie.eldin@briggentrekronor.se
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Baltic Sea Future

BRIGGEN

- En seglande symbol
for Ostersjﬁsamarbete!__ﬂ

I sommar kan ndgra av foreningens
medlemsseglingar anvindas for att
sprida information om briggens fram-
tidsprojekt "Baltic Sea Future” till
ungdomar och allminheten i svenska
och utlindska stider runt Ostersjon.

Briggen Tre Kronor har under det senaste
aret planerat ett projekt som kallas "Baltic
Sea Future”. Det dr tinkt att bli ett ung-
domsprojekt  for Ostersjosamarbete  med
det viktiga malet act sikerstilla Ostersjons
framtid som ett rent och levande innanhav.

En stiftelse som samlar in pengar

Baltic Sea Future drivs initialt av Briggen
Tre Kronor med avsikt att ligga projektet i
en stiftelse. Stiftelsens huvudsakliga uppgift
blir att samla in pengar till Baltic Sea Future
och dess genomforande.

En del av dessa pengar kan finansiera seg-
lingar och resor med briggen Tre Kronor af
Stockholm till bade svenska och utlindska
stider runt Ostersjon.

Medlemsseglingar i Ostersjon

Under sommaren 2008 kommer projektet
att behova resa runt och informera ungdo-
mar och allmidnhet om syftet och tanken
med Baltic Sea Future. For att gora det pd
ett s& miljovinligt sitt som mojligt kan pro-
jektet hyra in Tre Kronor af Stockholm for des-
sa resor. Ett antal av foreningen Briggen Tre
Kronors medlemsseglingar kan d& kombine-
ras med Baltic Sea Futures intresse av att be-
soka hamnstider runt Ostersjon.

En forsta seglats i Baltic Sea Futures
namn kan till exempel g& frin Stockholm
till Nortkoping. For att sedan fortsitta soder-
ut till stider som Vistervik, Oskarshamn,
Kalmar och Karlskrona. Vi kan direfter seg-
la till Visby for att under Almedalsveckan
uppmirksamma och informera véra politi-
ker och media om Baltic Sea Future.

Baltic Sea Future

Tanken bakom Baltic Sea Future dr att ge
ungdomar runt Ostersjon en majlighet att
nd ut till allmidnhet och politiker med sina
synpunkter och &sikter om Ostersjons miljo
och framtid.

Baltic Sea Future ska samarbeta med stu-

dentorganisationer och andra organisationer
som arbetar for Ostersjon. Projektet ska fokusera
pé att fd ut ungdomarnas synpunketer till en bred
allminhet via i forsta hand press och media.

Briggen Tre Kronor af Stockholm
sprider budskapet

Ett marknadsundersokningsinstitut far in-
tervjua ett stort antal ungdomar i de nio
linderna runt Ostersjon om vilka frigor de
anser vara de viktigaste for Ostersjons fram-
tid. Dirigenom fir man en bra bild pd hur
ungdomarna i de olika linderna ser pa och
prioriterar dessa viktiga fragor.

Baltic Sea Futures uppgift blir sedan att
sammanstilla och fora ut resultatet av dessa
intervjuer till press och media for att nd all-
minhet och ansvariga politiker i alla linder
runt Ostersjon.

Baltic Sea Future ska bli ungdomarnas
rost och kanal for ate sikerstilla Ostersjon
som ett rent och levande innanhav. Briggen
Tre Kronor af Stockholm kommer anvindas
for att sprida detta angeldgna budskap runt
Ostersjon.

Briggen blir den seglande symbolen for
Ostersjosamarbete! m

ROLAND STORM

P4 det extra féreningsmotet den 7 novem-
ber var dven Baltic Sea Future (BSF) pa dag-
ordningen.
Motet beslot att ge styrelsen i uppdrag att
utarbeta ett konkret forslag pa formerna for
BSF avseende roller, finansiering m.m.
Styrelsen arbetar nu vidare och avser att in
pa nyaret kalla till ett nytt féreningsmote for
beslut om fortsatt engagemang i BSF.
Foreningsstyrelsen

_JWW,

MARKESANPASSAD
ALLBILSERVICE

Service & reparation av personbilar, latta lastbilar och sldpvagnar
Déckservice - Broms-/avgasreparationer - Rostlagning
Framvagnsarbeten - Installationsarbeten
Datoriserad 4-hjulsmétning - Elfelsdkning/diagnos - Bilbargning

Bérgningshilen
070-415 54 33

»0KQ8-verkstan”
BANDHAGEN - Bérbogrand 2
08-86 79 25 - 08-99 50 15

et b areiauborse

Y0KQ8-verkstan”
HANINGE - Nynésvéagen 23
08-777 08 85 - 08-777 04 20
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Med “briggen” jarramas

Jarramas och Najaden (liksom bl a Gladan, Tre Kronors forebild) var Flottans
ovningsskepp for skeppsgossar, stampersonalens grundutbildning. Ar 1936
beslots att upphora med denna, och 1938 seglade de for sista gingen med
skeppsgossarnas sista kurs. D blev det givetvis luckor i besittningslis-
torna, varfor man erbjod “gymnasister hugade for sjdofficersyrket”
att prova pa ett riktigt sjdmansliv och dirmed fylla vakanserna.
"Briggen” i rubriken ska egentligen vara fullriggare”, ehuru

den inte var mycket storre in Tre Kronor, men allmint i
Skeppsgossekdren kallades de just "briggarna’”.

Forfattaren till denna artikel var en av dessa
"hugade” som kom ner till Karlskrona en dag i
juni 1938, 17 ar gammal och beredd pd hirda
tag — men inte sd hirda kanske. Sista drets
skeppsgossar, som kallades "gamla grabbar-
na”, hade aldrig haft ndgra yngrekursare och
tog nu med rdge igen den skadan. Efter uni-
formering (vi fick vita méssor, typ amerikan-
ska flottan) klev vi ner i skeppens 8-huggare
och roddes ombord, for sista gdngen av de
gamla grabbarna. Sedan var det vi, "sjottar”,
som de kallade oss, som stod for rodden, in-
ledningsvis med hinder fulla av bldsor och
smasar. Vil ombord fick vi skeppsnummer
och blev tillsagda att snarast lira oss alla
sladdar och rep och var de belades, annars
ingen landpermis. Pedagogiken var enkel:
"Stdll inga onddiga frdgor, utan gor som vi
siger. Limna teorin 4t befilet!” Efter nigra
veckor hade vi borjat fatta vad det hela rorde
sig om och vad "underrd brassar” hade for
funktion. Sedan blev det emellertid segla av.

Vettskrimda eller heltinda

Det finns dtskilligt att berdtta om det tuffa
livet ombord for oss grongolingar, men det

skulle leda alldeles
for 1ldngt i detta sam-
Somliga
blev vettskrimda och
"Aldrig mera Flottan!”,
medan andra, bland andra jag,
blev heltinda. Vi sgkte ocksd ndgra r senare
in vid Sjokrigsskolan, och de flesta kom med,

manhang.

for en och annan tack vare den fina merit som
denna seglingsexpedition ansdgs utgora.
Huvuddelen av utbildningen utgjordes
av s k segelexercis, dvs vi satte och birgade
segel, gjorde genomvinds- och undanvinds-
vindningar, revade och sist men inte minst
skiftade miirssegel, vilket innebar att man
“skar ur” (lossade allt) det gamla seglet, tog
upp det nya ur segelkojen, upp med det-
ta jittesegel i riggen och i med alla skoter,
halsar, gdrdingar, gigtdg, boliner, revtaljor,
och inte minst — att litsa fast duken vid rdn
med s k “knayttels”. Allt detta skede som en
tavling mellan de tre masterna, och jag tror
mig minnas att hela operationen gick under
fem minuter. Sjdlv var jag s k “revtaljegast”
pé formirsran, ett i detta sammanhang sir-
skilt ansvarsfullt jobb, eftersom revtaljan

Jarl Ellsén (1.h.) med sin kusin Torsten ombord pa_Jarramas 1938.
Bdda blev si smaningom kommendirkaptener i flottan. OBS: relingen
| med sin lar déir hingkojerna stuvades varje morgon.

skulle skiras i (eller knivras i som det hette)
pa det stdende liket medan seglet dnnu lag
uppsamlat pa ran, och ve mig (och det blev
inledningsvis mdnga “ven”) om taljan var
vriden nir seglet skotades och rdn hissades.
D4 diskades nimligen hela formastginget,
dven om vi hade en bra tid.

Ingen maskindrift
Noteras bor att skeppsgossebriggarna inte
hade maskindrift. All mandver byggde helt
pa fartygschefens, i forsta hand, och befilets
erfarenhet och kunnande.
En sddan mandver dr vird att beridtta om:
Vi var pa vig till Nyborg (pd Fyn) i Dan-
mark, vars hamn i varje fall d& var typ
Nybroviken, ndgot storre kanske. Avdelnings-
chefen pd Najaden ankrade klokt nog utan-
for och invintade bogserbdt. S& icke FC pd
Jarramas. "Béda vak-
I 93 8 stationer” och
nen med mirsseglen,
mesan ("briggseglet”),
och forsegel satta. Cirka 100 meter kvar till
den kaj dir det "tog slut” birgades mirsseg-
len, forseglens skot lossades, mesanbommen
halades upp i lovart samtidigt som rodret la-
des babord dikt, och babords ankare filldes
— MEN TOG INTE! Panik pa
kajen, spinning hos oss grab-
bar som inte fattade vad
som holl pd att ske, is-
kallt lugn hos FC, med
ordern: "Fill styrbords
ankare!”
Det tog — stenhdre,
varvid med mesanseg-
lets hjdlp Jarramas gi-
rade snyggt dikt babord,
med det ldnga bogsprotet
svepande over den forskrickta folk-
massan, och styrde snyggt upp mot kajen
med styrbordssidan, varvid for- och akter-
indar utan problem kunde liggas rakt ner
pa kajens pollare. Fartyget var fortdjt och
den danska publiken appldderade. Detta var
den sublimaste av seglingskonst, men ocksd
prov pé en svensk sjoofficers enorma sjilvfor-
troende — och tur. Fartygschef var kaptenen
Edward Hamilton, sedermera radgivare vid
restaureringen av Vasaskeppet. B
JARL ELLSEN

terna
kurs rakt in mot ham-

Red. tackar Jarl Ellsén for hans intressanta bidrag!
Lisare dr alltid vilkomna med bidrag, text
savil som bild!

I ndsta nummer publicerar vi bilder fran sommarens
provseglingar, tagna av medlemmar som mott Tre
Kronor ute pa vattnet...

Nagra reservationer: Inga honorar utgar.

Redaktionen férbehaller sig rétten att avbdja, korta eller
redigera text. /Per Bjorkdahl, ansv. utg.
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Infor var

Trots att vi héllit ett ndgot ldgre
tempo under hosten har det varit
manga fragor att ta stillning till.
Detta leder i sin tur till att det ska
goras ritningar och beskrivningar
som ska in till Sjofartsverket
for att fa godkint.

For nirvarande planerar vi storleken
pé en frys och en kyl som ska passas
in vdl i var inredning. Till var hjdlp
har vi foretaget Kylcity AB. For att fa
storre volym kommer dessa skédp inte
innehdlla sina egna kylkompressorer,
utan dessa placerar vi i ett annat ut-
rymme med mer plats, var det nu kan
vara?

For att & fram delarna till ventila-
tionssystemet har Tryggve tagit kon-
takt med Lindab, som erbjuder sig att
leverera systemet. Nu dterstar att hit-
ta vem som kan dta sig utmaningen
att montera det hela. Hir kommer krivas en
hel del yrkesskicklighet och tdlamod for att
smyga in allt sd elegant som mojligt.

Christer Jonsson, Robert Jonsson och
Mattias Aronsson har fortsatt med att dra
roren ombord. Huvudslingan till virmen ér
klar och da &terstdr att placera ut radiatorer
och vektorer som ir levererade frin Epecon
och Uwe. Parallellt med det borjar de att
montera sprinklersystemet frén Ultra Fog.

De forsta delarna av inredningen borjar
komma pd plats. Efter kojerna och sofforna i
dickshusen kommer sofforna i salongen.

En del i detta arbete idr att hitta beslag
som passar till alla skdpdorrar och 13dor.

Trots att det finns ett rikligt utbud av
traditionella beslag, eller kanske just dirfor,
har det visat sig vara vildigt svart att hitta
ndgot passande. Sillan har beslutsingesten
varit sd ndrvarande.

Till det hir hor ocksd arbetet att hitta
limpliga lysarmaturer och strombrytare. Hir
har vi haft god hjilp av Fartygsmagasinet i
gamla stan. P4 den gamla Gladan fanns det
naturligtvis ingen eleketricitet, det man d&
anvinde var till storsta delen fotogenlampor
och da endast pa ndgot enstaka utvalt stille,
som i skepparkajutan. D4 vi inte kommer
anvinda fotogen mdste vi hitta nigon annan
typ av lampa som passar. Det finns nu elek-

Just nu véixer invedningen fram med
méingder av vackra detaljlosningar.
All modern teknik ska “kamoufleras”
och passas in vilket kriver mycket
planering. Foton: Sture Haglund och
Lena Orring

trifierade fotogenlampor, men det brukar se
innu mer fel ut i dessa miljoer. D4 kan det
vara bittre att ta ndgot som ir ndgot moder-
nare, det blir drligare sd. Ett sdtt som kan
bli snyggt, som vanligt det krdngligaste och
mest tidskrivande, r att montera glodlampa
i en gammal fotogenlampa. D4 ska man vara
medveten om att det inte dr helt ldtt act hicta
en gammal lampa, de idr eftertraktade.
Minga ir detaljfrigorna, men de fir inte
slarvas med, det ir det hir som kommer att
ge karaktir 4t miljon ombord och vara en del
av det gisterna minns dé de klivit iland. m

KorHAN KOMAN

Star du pa Skeppsbron i
Stockholms innerstad och
blickar osterut kan du se
ratt in i Nacka.

Fran sodra Djurgarden ar
det bara ett stenkast over
vattnet till var historia och
natur. Nacka 3r med andra
ord nara.

Las mer om Nacka pa

www.nacka.se
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StartenvidAlme

En fantastisk dag, racestarten ute vid Almagrundet den sista juli i ar.

Sista "benet” i 2007 drs The Tall Ships” Races med 6ver hundra startande
fartyg, fran virldens storsta segelfartyg, fyrmastbarken Sedov och ner till
bermudasriggade bdtar fran cirka 12 meters lingd.

Vir egen Tre Kronor af Stockholm utgjorde tillsammans med isbrytaren Sanks
Erik och kustbevakningens Gotland, randningsmairke respektive startlinje.
Starten blev spannande, med tjuvstarter och sedvanlig rora. For Tre Kronors
besittning nistan vil spinnande... Nirkontakten med mexikanska Cuaubtémoc
hir bredvid dr forevigad av Lena Orring. Text ocn roTo: PER BJORKDAHL

Viirldens niist storsta och virldens storsta segelfartyg
ryska fyrmastbarkarna Krnzenshtern och Sedov.

En del av startféiltet i klass B, i forgrunden Svenska Kryssarklubbens Gratia.

Ovan: Den irlindska
brigantinen Asgard 11 och
ryska fregatten Shtandart.




Mexikanska barken Cuanthémoc geiz;,é]uter
ryska Kruzenshtern och passerar titt akter
om Tre Kronor af Stockholm som lzg.(.ger )
ankrad och har mycket begrinsad formdiga
att flytta pa sig. En maniver som blev
hart kritiserad efter racet. :
Skepparen pd Cu;zut/.zef'moc b.mf limnat en
officiell ursikt till Sail Tmzfzmg I nzfrl-
national efter incidenten, dér /Jan hill
rak kurs mot Tre Kronor. Kollisionen
undveks genom Korhans snabba start
av var huvudmaskin déir vi ﬁ)’r Jull gas
lyckades kira mot ﬂnéar,édftznggn ca 50
meter framar. Som framgar av bilderna
passerade Cuauthémoc ca 20 meter om
vér akter. STIsrace committe har nu
lagt ett andringsfirslag till reglerna art
rundningsfartyget (No Go Zt.}.ne Vex;e/ )
¢j ska ligga for ankar i fortsittningen.
/Magnus Berglund, Sekreterare

Till Polen med Christian Radich

Det dr méndag morgon. Det starka ljuset frin lampor-
na i taket pi Christian Radich vicker oss oresonligt,
och till ljudet av ménniskor som slipar viiskor och ner-
vositet granskar vi var nya tillfilliga familj. Lukten av

Vi stdr pa det ljusa teakdicket och betraktar Stock-
holm fran ett omviine perspektiv; frin vattner, Kajen,
dér vare nyblivna hem tdlmodigt vintar pd ate fa ge sig
av, myllrar av mdnniskor, och luften kring Slussen vi-
brerar ay energi. Hoper av folk s¢&r samlade och blickar
ut mot ett soligt vatten och ombord
héller vi gemensame andan och vintar ’
med spinning pa det 6gonblick dg det
bara ir vi och Christian Radich som
lingre spelar ndgon roll.

Trots att jag gjorde mitt bista fr
att memorera varje sekund ombord
och gémma dessa langt inom mig si
att jag vid senare tillfillen skulle kun-
na ta fram dem och uppleva resan igen,
flée dygnen alldeles for fort samman
och detaljer gick ine langre att urskil-
ja. Mandag bley tisdag som bley torsdag natt, och hele
plétsligt stod vi i et kompake mérker och sjong for ate
fira var overligsna seger. Men trots stoltheten och den

pass, dd vi i brist pg arbetsuppgifter soy pé ett kalt dick
under nattsvart himmel, eller hur vi med s6mnen som
standige lurpassade forsskee lira oss knopar, och hur vi
inte sig men kinde hur hon, skutan, skar genom det
kompakea livliga vatten som omgav oss.

Det var en frihet att vara ombord p4 Christian Radich
som jag aldrig tidigare upplevt, Ace standigt mjta nya
intryck resulterade smirre forvirring, men den mild-
tades pi ndgot site ay den friska luften och att under
flera dagar endast se vatten. Utsikten 6ver haver gjorde
mig genuint lugn, ndgonting som inte intriffat pg vil-
digt linge, och jag tror att det berodde pa den totala
isoleringen jag upplevde. Jag var dir pd alla plan — de¢

T

fanns inga ringande telefoner, skrikande teveapparater
eller pulserande stadsljy som kunde ta min uppmiirk-
samhet. Det var bara Jag, och cirka ttio andra personer.
Det faktum att vi faktiskt levde vildige tringt var ing-
enting som storde mig, vi alla visste redan frdn borjan
att respeke var a och o, och fir att vi skulle kunna ta oss
iland krivdes det act vi samarbetade. Tillsammans bar

Fredag morgon mets Vi av ett regnigt Polen och vi
ser land p& nira hal. Seglar genom en kanal som tar
0ss in till Szczecin och vj dker forbi karga fabriksloka-
ler, vinkande barn, grisna lummiga skogar och batar
med sonderrostade skroy som fir mig
ate Overviga att ringa ete bridskande
samtal til] Greenpeace. Det hir ir mite
forsta mote med Polen, och ate hil-
sa pd det nya landet genom att sakta
i glida fram p4 ect vackert fartyg och
se grda tomma byggnader varvas med
vacker natur: jag forundras och mig
blick frossar. Det kinns stort art vara
- huvudateraktionen fir dem som stgr
\ P strinderna och vinkar, och nir nor-
ska nationalsingen hele plétslige bérjar
dina frin lotsens hus sir jag tvungen art
andas djupt och 6vertala mig sjilv ate det fakeiske ir
pé riktige.

Fyra dagar pa Christian Radich var inte tillricklige.
Trots den underliggande Littnaden som nog fanns hos
de flesta nir vi steg i land p4 den dammiga kajen, var det
ndgonting i blicken hos 0ss trainees som hade foring-
rats frin det atr vi gick ombord i Stockholm nagra da-
gar tidigare. At under en tig leva p4 en bar som sesr for
all trygghet pa flera sjémils avstdnd och art vara utlim-
nad 4t varandra och naturens krafter, gir inte art ligga
bakom sig — vare sig man vill eller inte, Ostersjons mor-
ka kalla skitiga vatten skéljde inte Christian Radichs
vita skrov fritr frin smuts, men fungerade renande fiir
mig — jag Stervinde ti]] Stockholm uppfylld av en ge-
nuin kinsla av frihet och lugn. Fyra dagar p4 Christian
Radich var inte tillricklige linge for ate silla min nyfi-
kenhet, indock tillrdckligt for att vicka den.

JEPPA PERSSON,
17 AR, (SOM vANN CHRISTIAN RaDICH-
SEGLINGEN I BRIGGENS TAVLING!)

Hur var din TSR-upplevelse?
Du som var fartygsvdrd eller annan
volontdr i somras ar valkommen att|
beritta hur det var i Briggenbladet !

i kronor.se
E-posta: bladet@briggentre
eller ring Per Bjérkdahl, 070-770 01 09
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FACKSNACK

Bengt Ohrelius hette en utom-
ordentligt fin och behaglig sjoofficer.

Han hade en bra penna och ett stort
intresse for sjospraket Han nojde

sig inte bara med vad ett ord kunde
betyda i dag, utan han ville ha reda
pa varfor, hur och var ordet hade
uppstétt, och hur det hade forind-
rats genom tiderna. Han blev sedan
den forste chefen pd Vasamuséet och
deltog i Bernt Fribergs radiopro-
gram: "S&'nt hinder pa sjon”.

Det ledde ofta till etymologiska uppsatser
diir olika forfattare rikade i luven pd varan-
dra, men ofta var den ena gissningen s& god
som den andra. Redovisningen foljde stun-
dom formeln; att skriva av en killa dr pla-
giat, att skriva av tvé killor dr kompilation,
men att skriva av tre eller flera kallor dr ve-
tenskap, sdrskilt om man lyckas stré in nigra
egna funderingar mellan citaten. Bengt hade
ménga egna synpunkter.

Lac oss titta pd ndgra segelnamn, delvis
med hjilp av Bengts utredningar.

Snedseglen har namn efter sina placeringar,
det vill siga de stag de ir litsade till, till ex-
empel firstingstagsegel och storbramstagsegel,
men de lingst forut pd peket har fitt egna
namn pd de flesta sprak med anknytning till
vinden; £lyvaren eller strivan efter fart; jaga-
ren, och det dr ju enkelt att begripa.

TILL SJOSS

Med réseglen idr det litet knepigare, och
dir skiljer sig ocksa olika sprak ritt avsevirt.
P& Gladan, vér forlaga till skrovet men inte
till riggen, hette de fyra raseglen underifran:
undersegel, mdrssegel, bramsegel och iverbram-
segel. Pd engelska heter underseglen courses.
Namnet anses vara beteckning pd de segel
vars yta i nederkanten kunde tkas genom att
man “skarvade” dem med “bonett”, vilket
bara var aktuellt for underseglen och méj-
ligen blindorna éver och under klyvarbom-
men. De fér, liksom 6vriga rdsegel (med ett
undantag) "fornamn” efter den mast de till-
hor.

Manga rev

Vira undersegel har ocksd egna namn, fock
och szor, och det sista ir ju logiskt dven om
engelskan kallar det main. Fock ir direkt ta-
get frin tyskan och dess ursprung kinner jag
inte till, men att det har ndgot med "for” att
gora dr vil en rimlig gissning. Engelskan si-
ger staysail, medan vi vid behov — till exem-
pel pé slidttoppade skonerter — skiljer pa fock
och gaffelfock.

Nista rasegel mdrsseglet, p& engelska rop-
sail, som har sitt namn efter mirsen — pa
tyska die Merse, (korg) — efter den korg som
redan fore medeltiden satt i eller ndra mast-
toppen som plats for utkiken och pé rlogs-
fartyg dven for bdg- eller muskotskyttar.
Skulle man ha mera segel behdvdes dven en
mast att hissa dem p4, och d& skarvade man
masten med en sting, mirsstangen, som gav
plats for ett stort segel som behovde revas,

och det kunde finnas dnda upp till fyra rev
pa de storsta skeppen. (Jarramas hade tre).
Detta blev opraktiskt, sirskilt pd handelsfar-
tyg med fétalig besittning, varfor man kom
pé att dela pd de djupa mirsseglen och fick
ett ovre och ett undre. Det 4r i allmédnhet
enklare och snabbare att birga ett segel dn
att reva det.

Statlig anblick

S& kommer vi till bramseglet. Storre skepp

behovde dnnu storre segel, si det var bara

att skarva till dnnu en stdng. Den kallar vi

bramstdng, och d& méste vi reda ut varfor den

heter s&. Bengt Ohrelius anger tre forslag.

1. Seglet heter numera bramsegel dven pd
tyska, men tidigare hette det Brandsegel.
Brand kunde bland annat betyda smal
trastdng. Konsonantparet "nd” har sena-
re overgate till "m”, och ordet har blivit
Bram. (Norske sprakforskaren Hjalmar
Falk, 1925.) Litt som en plitt.

2. Det var tysken F. Kluge som 1911 pé-
visade att den ildsta tyska formen var
Brandsegel. Han foreslog att Brand kunde
ha samband med ett engelskt ord “brant”
som betyder "hég”, vilket skulle ange att
seglet var det hogsta, och liksom ovan
skulle Brant ljudskrida till Bram.

3. Svenska akademins ordbok ansdg att bram
skulle ha ndgot att géra med ett fornsvenske
ord som betydde “prl, stdt, stoltserande”,
vilket skulle visa pd den statliga anblick
som det hoga seglet utgjorde. Eftersom
seglet pd engelska kallas Topgallant sail,
far denna teori ett visst stod.

Bengt tycker att forslaget var tilltalande,
men eftersom seglet heter bramsegel bade pa
tyska, svenska och norska, och att det tyska
ordet tidigare stavats med "nd”, tror han inte
att det svenska ordet har nidgot med "prdl
och stat” att gora. Det dr nog kommet till
sdvil dagens tyska som svenska frin hollind-
ska (bramzeil) eller ldgtyskans bramseil.

Mbojligen kan det vara intressant att veta
att ordet forsta gdngen dr belagt i var lictera-
tur av Holmamiralen Werner von Rosenfeldt
som ar 1689 skrev: "Vinden ir godh... Sitt
till "bramsel” och vér blinda”. Aven bram-
seglet blev for stort och delades upp p und-
re och 6vre bramsegel, sirskilt i flottan.

Forsvenskning

I handelsflottan som hade bittre internatio-
nella kontakter, anammade man det eng-
elska namnet pd det oversta riseglet royal
sail, men forsvenskade det till rije/, vilket
dven norrminnen gjort. Det kanske var dom
som borjade? Jag vet inte vad danskarna si-
ger, men det kanske dr ndgot liknande, for
det nimns ibland att det fanns ett gemen-
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samt nordiskt sjosprak som hette “skandi-
nav”. Tva av vira seglande poeter har note-
rat detta, Evert Taube liter konversationen
i "Turallerivisan” ske pd ndgon slags norska,
och Harry Martinson siger i en underrub-
rik till sin "Chantee” att den bor sjungas pd
gammelt fordervet norsk.

Sista dansen

Ja, stormastens segel foljer fockmastens be-
nimningar, och didrmed ir rdseglen slut for
briggen Tre Kronors del. De som seglat med
tullriggaren Christian Radich kanske erinrar
sig att det understa raseglet pd aktersta mas-
ten, kryssmasten pa norska hette bergine, men
crossjack (uttalas crojack) pa engelska. Ibland
sattes inget segel pd denna rd, dd det antogs
stora storseglet, men ndgra fullriggare och
barkskepp har dir fort ect trekantigt segel.

P34 svenska heter detta beginesegel satt pd
beginerdn, och namnet anses hirstamma
frin en kvinnoférening i Nedetlinderna
som bildades pd 1200-talet, och som dgnade
sig at vdlgorenhet och andliga 6vningar. De
var varken nunnor eller virldsliga minnis-
kor, och uppfattades dd som ndgot ofullstin-
digt som just hette beguine. Eftersom man
tyckte att den hir rdn eller seglet ocksd var
ndgot ofullgénget fick dven de heta beguine.
Ganska langsoke, inte sant.

Det finns ocksa4, (eller fanns?) en dans som
heter beguine och som anges som en ldngsam
"Begin the beguine” var populir i
forfattarens ungdom pd skoldanserna, sir-
skilt som 7sista dansen”, d& den l&ngsamma
sugande rytmen ansdgs ha en gynnsam in-
verkan pd forutsittningarna for kvillens
lyckosamma avslutning... om man inte dan-
sade med en beguine. m

rumba.

GORAN ROMARE

'*’3“ K modellen av briggen!

Nu har du méjlighet att képa din egen
modell av briggen Tre Kronor af Stockholm.

||.!.-h.h " b
" .
“ Pris 12 000 kr inklusive moms. Ev frakt tillkommer.

Leverans i takt med att nya modeller
produceras men rikna med ca 6 manaders
leveranstid sa boka i god tid!

F&r mer information kontakta

\ Sture Haglund p4 070-422 78 19 eller
\s(ure .haglund@briggentrekronor.se

a sommarveckor har vi tagit flera
usen bilder av Tre Kronor af Stockholm under
segel, och vi kan konstatera att ett av de allra
forsta fotografierna stir i en klass for sig. Med en
blandning av prins Eugens himmel, solfyllda segel,
ritt ljus och god vind blev fotot en fulltraff.
Detta foto trycks nu upp i en begrinsad,
numrerad upplaga for att sdljas till aktiedgare,
medlemmar och sponsorer. Slé till - och fa en
unik bild frén den dagen da vi nadde vart mél
- Tre Kronor af Stockholm for fulla segel!

Pris: 470 kr inkl moms o porto

Format: 50 x 70 cm.

Leverans: Per postirulle

Bestill via e-post: info@briggentrekronor.se
eller via telefon: 08-586 224 00

Full returritt inom 30 dagar efter leverans
om du inte dr ndjd!
Fotograf: Sture Haglund

Tryggt och sakert med stéllinor och fallskydd fran CERTEX

Foto: Per Bjérkdahl

"F‘l CERTEX ir den ledande
distributoren av stallinor och
lyftredskap i Sverige.

Vi har marknadens bredaste

utbud av stéllinor, stélline-

stroppar, katting, textila
sling, surrning, marina
produkter, lyftredskap och
tillbehor.

Vi erbjuder ocksa vara kunder
lyftrelaterad besiktning och
utbildning.

Stallinor och lyftredskap

www.certex.se
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Johan Roque:

Briggen ar som en karamell

— jag vill suga pd den sd Idnge som majligt

Han ir en sann produkt av 70-talets
Grona Vig, var skeppstimmerman
Johan Roque. En tjej frin Munkfors
for till Australien och métte en sym-
patisk fransman. De skrotade hastigt
sina karridrplaner (han skulle ha
pluggat till pilot och hon till karto-
graf) och reste runt i Indonesien i
stdllet.

— Men jag idr fodd i Karlstad, berit-
tar Johan. Mamma ville komma
hem och féda barn...

Nagra ar senare flyttade familjen till Syd-
frankrike. De tillverkade triskor, odlade
fruketrdid och forsokte sig pd sjilvhushall
— som man skulle gora pd den tiden.

— Mina fordldrar tinkte inte ens sitta mig
och min lillebror Manoel i skolan, men en
bekant till familjen fick dem pd bittre tin-
kar: "De kommer att bli sociala missfoster
annars”, sa han. S4 jag borjade i skolan i
Frankrike nir jag var sju.

— Men efter ndgra dr fick mamma fick
hemlingtan, s& nir jag var tolv flyttade vi
hem till mormor och morfar i Virmland.
Pappa jobbade i skogen, och mamma lirde
sig till skomakare.

Med den bakgrunden ér det inte sd under-
ligt att Johan dr briggens bista (och enda)
"Guide Frangais”, vilket kom vil till pass
bland annat under Tall Ships” Race-dagarna.

Forutom franska som “fadersmdl” har
Johan ocksd fitt med sig en stor kirlek till
hantverk och kreativitet.

— Jag sokte till Skeppsholmens folkhog-
skolas tvddriga bdtbyggarlinje, men kom
inte in. S& jag sokte igen, och igen, och igen,
och femte dret kom jag in — dntligen!

Marinarkeolog...

Under tiden han vintade pd att fa bli bédt-
byggare pluggade Johan marinarkeologi,
dels i England, dels i Sverige. Sé innan han
kom in pd bdtbyggarlinjen hade han en ma-
gisterexamen i dmnet. ..

Efter batbyggarskolan tog Johan jobb som
slojdldrare i ndgra dr, men ville forstds helst
bygga biat. Medan han forsérjde sig som
springvikarie pd halvtid fick han in en fot pd
briggen som frivillig-byggare, och nir man
behovde extra personal for att dreva biten
infor sjosdttningen kom han med pa det. Sen
dess dr han kvar, och njuter av att vara med.
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— Sjdlva bygget av briggen var egentligen

det stora mélet for mig, men nu i somras fick

jag komma ut och segla, dels med Christian

Radich till Polen, och dels med briggen, si

nu ir jag helt biten av det. Nu vill jag bli
matros, siger Johan med ett leende.

...skeppare...

For nagra ar sedan pluggade han in Fartygs-
befil VIII, och nu gir han maskinistkursen.

Nir Johan inte bygger bat eller seglar, dg-
nar han sig girna dt att trumma eller att 8ka
motorcykel. Trumman dr en vistafrikansk
djembe, som han forstds har byggt sjilv i
virmlindsk bjork.

...trummande knutte...

— Vi dr ett gdng som triffas i Bagarmossen
och trummar en ging i veckan, berittar
Johan. Det brukar vara 5-6 som trummar
och resten dansar. Nidr man trummar i flera
timmar blir man rejilt svettig, men samti-
digt fir man en massa positiv energi av mu-

iyt

1L Tl

siken, sd nir jag kommer hem har jag svirt
att sova, for jag dr sd uppe i varv.

Johans senaste kirlek dr en Triumph
Thunderbird, en “glidarhoj” i so-talsstil.

— Jag har dkt runt Europa pd motot-
cykel tvd gdnger, och nir jag flyttade frin
Virmland till Stockholm korde jag hela vi-
gen pd min lilla 125:a, en Off Road-motor-
cykel. Den trottnade forstds och jag blev sta-
ende vid vidgen mitt i natten. Men dé kom ett
ging Hells Angels-killar och hjilpte mig fa
igdng den igen. Dom kan vara snilla ibland. ..

...och ruskigt bra pa boule

Dessutom dr grabben ruskigt bra pd att spe-
la boule ("mamma och pappa tivlade i boule
i Frankrike”) och han lagar girna god mat.
Men han ir inte typen som gor upp femadrs-
planer eller siktar pa en spikrak karriir.

— N4, framtiden vill jag ta som den kom-
mer, sidger Johan. Nu vill jag suga pd Briggens
karamell sd linge det gér, och sen fir vi se
vad som hinder! @ KERSTIN OTTERSTAL
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Saltkrdkan Race avslutar skutsdasongen

Lordagen den 6 oktober gick den
arliga tavlingen for Stockholms
segelskutor, Saltkrdkan Race, av
stapeln utanfor Dalaro. Totalt star-
tade 11 skutor vid Ramon for att
via Rogrund ta sig till médlet mellan
Munken och Mésholmen.

Saltkrdkan Race startade 2001 och halls var-
je &r i borjan av oktober. De 11 skutorna som
deltog i drets race representerar flera av véra
viktigaste fartygstyper och har naturligtvis
mycket olika seglingsegenskaper. Dirfor
anvinder man sig av ett handikappsystem
som baseras pa fartygens storlek och segelyta
samt pd resultat vid tidigare tdvlingar.

Vinnare i r blev kuttern Deodar som idven
var det fartyg som forst klov méllinjen. Priset
for bista ”Ship Shape” gick till piggskutan
Kajsa-Lisa som byggts vid Skeppsholmens
Folkhogskola.

Milet med tdvlingen dr att samla ungdo-
mar och besittningar frin olika fartyg till

ett trevligt evenemang samtidigt som man
ocksd tar tillfillet i akt att genomfora olika
sjosikerhetsovningar.

Briggens egen
Skeppsigare Leif Eriksson, stillde upp med

“chauffor i skirgdrden”,

B POSTTIDNING

SVERIGE
PORTO
BETALT

Stora bilden frin vin-

" ster: Hulda, Sunbeam,
Ariel och Elmy. Pi den
infillda bilden drets
segrare, kuttern Deodar
med vedjakten Sofia

~ Linnea i bakgrunden.

m/s Madam s att dryga tjoget briggmed-
lemmar kunde f6lja racet frin bista dska-
darplats. Ndsta dr hoppas vi naturligtvis att
aven Tre Kronor dr med och seglar. m

TEXT OCH FOTO: STURE HAGLUND

Rolls-Royce i Kristinehamn

Verksamheten i Kristinehamn ar centrum for fasta och stillbara akterpropellrar,
vattenjetsystem och podsystem, alla under det unika och varldsledande
produktnamnet KAMEWA.
Har finns ocksa avdelningen Control Systems for utveckling, design och
produktion av digitala mandversystem, samt forskning och utveckling inom det
unika Rolls-Royce Hydrodynamic Research Centre.

Kamewa waterjets ® Mermaid pod propulsion systems
Kamewa Ulstein controllable pitch propellers

Rolls-Royce AB, Box 1010, 681 29 Kristinehamn
Telefon: 0550 840 00. Fax: 0550 181 90.
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