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ORDFORANDEORD
JOSEFIN SOLLANDER

Vilkommen varen!

Strdlande, dramatiska och vilbesokta hostseglingar avslutade 2018 irs sisong...
men det skulle storma lite mer kring vér pirla Tre Kronor af Stockholm...

Hokok
Forutom overraskande nydrsstormar i skirgdrden med fallna plockepinntrid kom ocksé
beskedet om att bolaget behiver rekonstrueras (ni kan lisa mer om teknikaliteterna
kring detta i en artikel pd sidan till hdger). Ni som varit med linge kdnner till att
Briggen varit med om detta tidigare och kommit ut starkare pd andra sidan. Det dr
det vi tror och verkar for dven denna gdng. Vi vet att vi har Ostersjons vackraste skepp
och fantastiska seglingar och kunskaper att erbjuda.

wokok
Redan nu pagar planeringen for senviren och sommarsisongen med fokus pé vir
nya “Expedition ridda Ostersjon” — dir vi seglar for ett friskare hav och storre
medvetenhet hos politiker och beslutsfattare men ocksa oss alla.
Lds mer i vrt upprop!

Hokok
Vi kommer be er medlemmar om hjilp — pd vilket sitt det dn kan vara, kanske besitter
du ndgon kunskap som kan anvindas i foreningen eller bolaget; ekonomi, forsiljning,
styrelsearbete, snickeri, mélerikunskap, marknadsforing — ja, allt vad man kan tinka
sig kommer behovas framover!
Hor av dig med ett mail eller ett samtal om vad just du kan gora.
Vill du och kan du hjilpa oss med ett ekonomiskt bidrag — se uppropet.
Ett annat site dr att hjilpa oss att bli fler — se tivlingen pé sidan 12.

wkok
Vid sjosittningen for snart 14 ar sedan sade vi att Tre Kronor ska segla i minst 100 ar...
Nu ir det elva dr sedan jungfruseglingen och det dr minst 9o &r kvar att segla och
dom &ren klarar vi tillsammans!

Hokok

Tveka inte att hora av dig om du har frigor och funderingar. m

Josefin, ordfiirande Fireningen Briggen Tre Kronor

josefin.sollander@briggentrekronor.se
foreningen@briggentrekronor.se

Kallelse
till arsmote

Foreningen Briggen Tre Kronor
kallar till arsmote i Kolskjulet
pa Kastellholmen
Mandagen den 27 maj 2019
klockan 18.00.

Enligt stadgarna ska foljande
arenden forekomma:

» Métets Oppnande

* Godkédnnande av dagordning

* Val av métesordférande och
mdtessekreterare

* Val av tvd justeringsman tillika rostraknare

* Fraga om foreningsarsmétet blivit i
stadgeenlig ordning utlyst

* Faststdllande av rostlangd

* Foredragning av styrelsens arsredovisning

* Foredragning av revisorernas berittelse

* Beslut om faststdllande av resultat-
och balansrakning

* Beslut om resultatdisposition

* Fraga om ansvarsfrihet for styrelse-
ledaméterna

* Val av féreningsordférande

* Val av 6vriga styrelseledamoter och
suppleanter

* Val av revisor och revisorssuppleant

* Val av valberedning

* Faststéllande av medlemsavgifter

* Motioner

* Féreningsarsmatet avslutas

Efter arsmétet bjuder vi pa kaffe.
Vilkomna!

Underlag till beslutspunkterna finns
tillgdngliga pa: www.briggentrekronorse >
Féreningen samt pa Briggen Tre Kronor ABs
kontor, Slupskjulsvagen 34, Skeppsholmen,
senast 14 dagar fore arsmétet.

Av administrativa skdl, vanligen anmal dig
via e-post till: foreningen@briggentrekronor.se
eller pa tel: 08-545 024 10.

Motioner limnas senast 15/3 till
foreningen@briggentrekronor.se.

Vid darsmotet kan endast av valberedningen
foreslagna eller till valberedningen fore-
slagna ledamaéter véljas som ledamoter i
foreningsstyrelsen. Forslag till ledam&ter
ska vara valberedningen tillhanda senast
den 15/3 till foreningen@briggentrekronor.se.
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INFORMATION FRAN BRIGGEN TRE KRONOR AB

Rekonstruktion
i Briggen Tre
Kronor AB

Stockholms Tingsritt beviljade
den 30 januari 2019 att inleda en
foretagsrekonstruktion i Briggen
Tre Kronor AB. Mikael Kubu fran
Ackordscentralen har utsetts till
ansvarig rekonstruktor.

Orsaken till foretagsrekonstruktionen &r att en
av de storsta kreditgivarna har sagt upp hela
sin kredit till omedelbar betalning.

Obetalda skulder for leveranser av varor och
tjdnster fore rekonstruktionsdagen den 30
januari 2019 far ej betalas under rekonstruk-
tionsperioden. Under denna period far ]
heller nagra nya skulder tas upp, utan utgifter
betalas kontant i direkt anslutning till utférda
leveranser eller kommande leveransperioder.

Den inledda foretagsrekonstruktionen innebar
dven att den da pagdende nyemissionen hos
Pepins Group blev nédvandig att avslutas och
inbetalda medel aterbetalda till de som tecknat
sig for nya aktier.

Driften av verksamheten under féretagsrekon-
struktionen kommer i huvudsak att finansieras
genom intressenters engagemang att stodja
det hallbarhetsprojekt som Bolaget driver.
Under den férsta tiden finns behov av rekon-
struktionskredit. Vissa nuvarande dgare har
tillskjutit sadan kredit.

Genom den nu inledda féretagsrekonstruk-
tionen, ges bolaget radrum att genomféra
forhandlingar med kreditgivare om nedsatt-
ning av bolagets laneskulder, rantor och andra
kostnadsreducerande atgarder, vilket syftar till
att en mer balanserad finansiell grund och en
effektivare organisation skapas, vilket i sin tur
skall leda till att en uthallig ldnsamhet skapas i
bolaget.

Rekonstruktionstiden berdknas till ca 3 mana-
der och under tiden fortséatter verksamheten
som tidigare med fokus pa det nyligen startade
hallbarhetsprojektet "Expedition Radda
Ostersjon” som mottagits Vil av samarbets-
partners och andra intressenter.

Styrelsen, Briggen Tre Kronor AB
Stockholm 2019-02-15

ﬁsters]on

Ni medlemmar ir det viktigaste vi har férutom ett fint fartyg.
Utan ert engagemang i form av insatser, medlemsstod och glada
tillrop vore vi ddligt rustade for framtiden.

Nu ber vi er om hjilp! Nir vi kommer ur bolagets rekonstruktion hoppas vi pa en bra
ekonomi i balans men @ven dd kommer Briggen behéva all hjilp hon kan f&. Vi hoppas pé dig.
Genom att ge oss ett bidrag till virt nya projekt “Expedition ridda Ostersjon” kommer vi komma
en bra bit pd vig in i framtiden. Redan nu stdr nya partners redo for att engagera sig i expedi-
tionen. Samarbeten planeras med Klart skepp, med ungdomsseglingar och utbildningar i fokus
och med staden Rostock som blir ett av expeditionens forsta stads- och hamnsamarbeten.

Men for att allt ska kunna dra igdng till sommaren behover vi redan nu fler finansiella bidrag
till verksamhets- och projekeplanering for expeditionen.

Vi tar tacksamt emot ditt stod till foreningens Bankgironummer 5300-5476
eller Swish 1233615762, i Swish kan du dven anvinda QR-koden hiir till hoger.

— ingen géva dr for stor eller for liten.
Som tack kommer alla som bidragit att {2 ett diplom.

Tack pa forhand!

Fran 6stra
entrén

Besok oss pa Allt for sjon

Ect sikert vartecken! Foreningen

har dven i dr en egen monter pa L 0 @

Stockholms storsta batmissa a |

Allt f6r Sjon mellan 1 - 10 mars. fin | ViSep! @
huvud entré "N

Montern ir fylld med aktiviteter @ ﬂ.ﬁﬂ -, P

och en kul tivling. Vi berittar om
fartyget och véra olika aktiviteter.
Huvudsyftet ir att intressera nya

medlemmar. Kom och hélsa pa! m
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Bo Sallmander:

En ofor

upplevelse

"Hir ndgra av mina manga bilder frin en oforglomlig upplevelse.
Mvh/Bo.” 84 16d texten i ett mail till redaktionen den sjunde december.

omlig

Det ir alltid trevligt med bildbidrag till Briggenbladet men hir kom ett
helt ging trevliga bilder och ingen historia. Vi mdste fa reda pd mer...

Hej Bo, dir du medlem eller hur
du "hittat” briggen?

— Ja, jag dr medlem sedan i varas dd min
fru och jag promenerade pd Skeppsbron dir
Tre Kronor 1ldg och man kunde gd ombord
och inspektera fartyget. Visserligen har jag
ként till briggens historia men detta besok
gjorde att jag anmilde mig som medlem och
valde att ta en fird med dvernattningar och
tiden for overresan till Helsingfors passade
perfeke.

— Jag har varit entusiastisk seglare sedan
mer dn 70 dr tillbaka dd jag som 12-dring
gick med i Katarina Sjéscoutkar, svarar Bo.

Kan du beriitta lite om din resa.
Hade du sillskap?

— Nej, jag reste ensam men delade hytt
med tva andra dldre herrar som var mycket

Selfien ovan, Bo
till vénster med
nagra av sina med-
seglarkamrater.

“*Nitr redaktionen
granskade Bos
Jilm visade det sig
att mannen pa
kajen var Korban
Koman, Tre
Kronors skepps-
byggmdistare och en
av vira kaptener.
Korban kor "till
vardags” lotsbat
pé Sandbamn.

*kojla eller coila ir ett dldre uttryck, ombord siger vi kvajla eller kvejla.

trevliga. Den ene blev jag god vin med och
vi seglade tillsammans med manga vinner i
Kroatien under oktober, siger Bo och fort-
satter:

— Ovriga gister var ett finlandssvenskt
par med tvd barnbarn samt ndgra herrar
med l&ngvarigt engagemang {or briggen.

— Den goda maten avnjots pa dick i sam-
sprak med den trevliga besdttningen.

— Speciellt roligt var det att tala med de
unga, som annars klittrade omkring i rig-
gen, och hora deras erfarenheter fran skola,
utbildning och erfarenheter fran segling pd
stora fartyg. Vi passagerare fick ju inte lim-
na dicket men dir fick vi hjilpa till med att
hissa segel och kojla* upp alla skot och fall
pa det sdtt som man gor pa ett segelfartyg.

— Ett stort 6gonblick var nir vi, for fulla
segel, drog genom Sandhamnshélet. En en-
sam man med hund p4 lotsbryggan blev det
enda vittnet.*¥*

Vilken fyr dr det pa bilderna och
vad gjorde ni dir?

— P4 vigen till Helsingfors ankrade vi
utanfor den estniska 6n Osmussaar eller pd
svenska Odensholm och gjorde ett strand-
hugg under nigra timmar med promenad,
bad och sightseeing. Spinnande, detta var ju
svenskt territorium under stormaktstiden,
avslutar Bo. B

/BERATTAT FOR: PER BJORKDAHL
Foro: BO SALLMANDER
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Kapten
Da seglingen,
Leo Eckerman.
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i Re!%}lut. Pa vig att jg'rtiija vid Skutkajen i Helsingfors.
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Del 3. Stavanger
Text och fotmu

Statsraad Lebmkubl fortijd i Stavanger.

I forra Briggenbladet beskrevs en seglats, fran Kapstaden till
Stavanger, med den hollindska barken Exropa. Hir fortsitter
tirden mot Stockholm, med ytterligare en bark, en skonare
och slutligen briggen Tre Kronor af Stockholm.

tavanger dr en av Norges dldsta sjo-
S fartsstider. Hdr har ocksd utvecklats

skeppsbyggnad, sillfiske och konserv-
industri. Sedan bérjan av 1970-talet ir
Stavanger ocksd Norges oljehuvudstad. Sam-
tidigt finns det en smdstadskinsla med
stadsdelar med vil bevarade trihus och ma-
gasin. Det hir dr en hamn som ér ovanligt
vil limpad att ta emot segelfartyg frin hela
virlden nir den nu for fjirde gdngen stdr som
vird for Tall Ships Races (TSR). Efter mer in
tvd manader i barken Exropas lilla virld blir
det en stor forindring att gé i land och blan-
da sig med de tiotusentals minniskor som ar
hiir for att se de stora segelfartygen.

Ett soligt Stavanger

Det dr mindre dn 100 meter till den norska
barken Statsraad Lehmkubl, dir jag kommer
att vara skeppslikare under den sista etappen
av kappseglingen. Senaste tiden ombord var
i april dé vi seglade frdn Bergen till Lerwick
pé Shetlandstarna. De flesta i besittningen
ir gamla bekanta. Under de nirmaste da-
garna flyttar jag langsamt Sver frin Ewropa
och tar samtidigt med mig besittningsmin
som vill ha en guidad tur pd det andra far-
tyget. Bdda dr riggade som barkar men dnd&
sd olika, med stora skillnader i verksamhet,
seglingsrutter och fartygens inredning.

Det blir dven tid att bestka briggarna
Fryderyk Chopin och Morgenster, samt skona-
ren Vega frén Gamleby, det enda svenska far-
tyget i Stavanger. De flesta besokarna lockas
nog av de fartyg som verkligen lever upp till
den ursprungliga betydelsen av ordet “tall
ship” — dir betraktaren verkligen méste boja
nacken bakat for att kunna se masttopparna.

De jittelika barkarna Sedov och Krusenstern
och de ménga fullriggarna attraherar all-
tid en stor publik. For egen del upplevde
jag nog flera “small ships” som minst lika
intressanta. Lingre ner pd Strandkajen lig-
ger den lilla jakten Brodrene af Sand, byggd
i Ryfylke 1866 och renoverad pd Hardanger
Fartgyvernsenter for 20 4r sedan. Dir finns
ocksd jakten Restauration, byggd 2010, som
en replika av det fartyg som 1825 tog de for-
sta norska utvandrarna till USA. P4 andra si-
dan hamnbassingen, Vigen, ligger det log-
gertriggade fiskefartyget LK 243 Swan, en
“fifie” med Lerwick som hemmahamn.

Det vanliga vistkustvidret har tagit se-
mester under de dagar fartygen #r i hamn.
TSR ir en fest for alla segelfartygsilskare
och ger skutorna en méjlighet att visa upp
sig och dra in pengar till sina verksamhe-
ter. Som vanligt avslutas hamnbessket med
ett storslaget fyrverkeri. Kvillen innan hade
dessutom en tvd timmar ling total manfor-

morkelse bidragit till att sprida ett magiskt
skimmer 6ver Stavanger.

Kappsegling med forhinder

Sondag 29 juli klockan 14 limnar Statsraad
Lehm#kub! Stavanger, som sista fartyg i den
langa “Parade of Sail” som avslutar varje
hamnbessk under TSR. Det ir fortfarande
soligt men bléser sd mycket att folk i land
héller sig pa respektfullt avstdnd frin kaj-
kanterna.

Vinden okar ytterligare ndr vi gdr ut
mellan Karmgy och Kvitsgy. Vil ute pa
Nordsjon har vi redan
fact besked om att star-
ten i kappseglingen, som
var planerad till klockan
20, har skjutits upp nis-
tan ett dygn pd grund av
det diliga viddret. Forst
bestims det att alla far-
tyg under natten ska gé i
motsjo, for maskin, fram §
till en ny startlinje utan-
for Lindesnes. Det be-
slutet vicker ingen som helst entusiasm. I
stillet skjuts starten upp i ndstan ett dygn.

Ménga fartyg har redan &tervint till
Stavanger eller soke ld bakom Kvitsgy, men
var kapten Jens Joachim Hiorth och vi andra
ombord vill segla. Strax fore elva pa kvillen
slds det stopp i maskin. Lehmkuhl gor sedan
god fart for enbart stagsegel och stumpar. Vi
seglar hela natten visterut i styv kuling med
enstaka stormbyar. Det ir omdjligt att hélla
sig kvar i kojen och jag ir tacksam 6ver att ha

6
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Till véinster vir kapten Jens
Joachim Hiorth och
héir MOB-batforare
Emma Hiibinette.

en soffa langskepps pd styrbordssidan i min
hytt. Vi kovinder kl 08.30, d4 nattens vindar
pé 7 - 8 Beaufort mojnat till SSE 6. P4 kvil-
len startar kappseglingen. Klockan 18.35 gér
vi Over startlinjen och sitter kurs mot syd-
vist. Vi ser linge nederlindska Wylde Swan
och Artemis om styrbord och portugisiska
Santa Maria Manuela pd vir babordssida.

Vi dr 26 i besittningen plus tre anhoriga,
samt 134 medseglare. Lehmkubl seglar med
16 nationaliteter ombord. Stimningen ir
god. Alla i vakterna behovs for att hala i fall
och brassar. Flera har seglat ombord pd bar-
ken flera gdnger tidigare och hjilper till med
att undervisa dem som ir helt nya.

Dramatik pa Nordsjon
Den sista augusti gér vi pd en stadig kurs
med alla segel satta. Vi ser inte lingre ndg-
ra av de andra fartygen. Det har inte varit
négra medicinska problem ombord, bort-
sett frin vanlig sjosjuka, som speciellt drab-
bat manga av de yngre eleverna. Lehmkub!
har sin egen eleganta 16sning pd problemet
och det har inte krivt ndgra likarinsatser
av mig. Ndr min tallrik just har fyllts med
mat kommer en jungman och meddelar att
jag omedelbart méste upp pé bryggan. Dir
berittar kaptenen Webe Wester pd neder-
lindska marinens ketch Urania, via satellit-
telefon, att en i besittningen har en skada
som behdver bedomas av likare. Vi bryter
kappseglingen for att kunna borda Urania.
Samtidigt som detta bestims kommer en
andfidd besittningsman in i styrhytten och
talar om att en av vdra egna elever har svart
att andas. Det stimmer verkligen och visade
hur oklokt det ir for en notallergiker att idta
choklad utan att studera innehdllsforeeck-
ningen. Med assistans av var steward, Trond
Paulsen, med flera och med hjilp av ett vil-
forsett skeppsapotek och en vilorganiserad
sjukhytt forbittras vr patient snabbt.
Sedan ir det dags for en kort tur i MOB-
béten over till Urania for en ny undersok-
ning och medicinsk ridgivning. Aven detta
avloper vil. Det blir ett intressant avbrott i
de vanliga rutinerna och ett tillfille att foto-
grafera Statsraad Lehmkubl under segel.
Svenska matrosen Emma Hiibinette, som
varit med pd Lehmkubl sedan 2013, dr bit-
forare. Hon kinner flera av Tre Kronors be-
siittning, men har dnnu inte seglat med brig-
gen. Segelfartygsvirlden som en stor familjs

slikterad upphor
aldrig att forva-
na. Helt plotslige
hor jag vir Gver-
styrman Ulrich
Johansen beritta
historier om en
annan styrman
som jag seglade
med 1985 och s& fortsitter det.

Folkfest.7 S Iaz.zzy_ge'r.:

Statsraad Lehmkuhl vinner igen

De kommande dagarna blir betydligt lug-
nare. P& morgonen den forsta augusti ski-
ner solen. Det dr varmt och behagligt. Trots
att vi bara gor 3,7 knop seglar vi forbi bade
Stad Amsterdam och Fryderyk Chopin. P&
eftermiddagen lyckas bidtsmannen Jo Leif
Strgnen (bilden till h6- 1 "

ger) och ldttmatrosen

Oskar Einarsen fa de
flesta av medseglarna att
borja 6va pd att sjunga
shantys.

Inte nog med att star- £ ¢
ten forsenats med ett &
dygn. Nu tidigareliggs # /
dven malgingen, for att 2=
alla fartyg ska kunna finnas pd plats under
festligheterna i Harlingen. Det ir oklart nir
kappseglingen tar slut, och d& vi sakta och
majestitiskt seglar ner mot den hollindska
kusten upplevs det inte ens som sirskilt
viktigt. Vi fir besked om att norska full-
riggaren Sprlandet kommit pd tredje plats
efter polska briggen Fryderyk Chopin. Som
s mdnga ganger tidigare dr det Statsraad
Lehmkubl som vunnit. Det idr knappast nd-
gon vildsam glidjeyra som bryter ut. Det
kinns som att kappseglingen knappt hann
bérja, innan den plotsligt tog slut.

Vi gdr for maskin i den slingrande upp-
muddrade farleden genom Waddensee, inn-
anfor de frisiska darna. Fler och fler fartyg,
med slakt hingande segel, dyker upp — alla
pd vig in mot Harlingen. Undantaget dr
briggen Morgenster, som redan varit inne i
hamnen dir de plockat upp den forsta batlas-
ten med segelfartygsentusiaster, som nu hil-
sar oss vilkomna. Sista vigen in till kaj far
vi hjilp av bogserbatarna Jenny och Gouwe.
Alla medseglare stdr nu uppstillda pd dick
och sjunger — "Heave away Santiano” och
"Bound for South Australia” s& det rungar
ut over kajerna. Hundratals frisiska flaggor
med blavita rinder och sju roda nickrosblad
vajar fran hus och fartyg. Det klirrar redan
i stadens alla kassaapparater. Folkfesten i
Harlingen har just borjat.

Knytkalas i Harlingen

Harlingen har en stadskdrna med rotter i
medeltiden och ger ett mycket pittoreskt in-
tryck trots att flera av de ursprungliga kana-
lerna fyllts igen, for att nu fungera som ga-
tor. Det finns fortfarande ett par kilometer

med kanaler, dir det ligger tjalkar, clippers,
lemsteraaks, hoogars, botters och andra tra-
ditionella segelbdtar och fartyg, dven nir det
inte d4r TSR. Hir finns ocksd skeppshand-
lare och antikvariat med maritim litteratur.
Harlingen ir en stad ménga hollidndare soker
sig till nir de har semester och nu har fler
in vanligt kommit hit, for atc se pa segel-
fartygen. De nirmaste dygnen innebir som
vanligt milsldnga prome-
nader mellan fartygen och
osannolika moten,
pdminnelser om tidigare
och forhoppningar om
kommande seglatser.

Alla de vanliga Tall
Ships Race-evenemangen
finns representerade. Crew
Parade och prisutdelning
i 33 graders virme. Dédnande menings-
16s muzak blandat med en del riktigt rolig
och intressant musik. Slagverksorkestern
"Slaanderij fan Harlingen” skulle jag girna
lyssna pa igen. Nir Statsraad Lehmkubl och
Sorlander tagit emot sina priser dr det dags
att gd till Christian Radich, dit vi dr in-
bjudna pd knytkalas. For de tre stora norska
fartygen dr den inbdrdes rangordningen i
kappseglingen viktigare in vem som vinner
totalt. Christian Radichs kapten uttrycker en
forhoppning om att ndgot av de andra tvd
fartygen kommer att bjuda pd kalas i Aarhus
2019 eftersom Radich har planerat att vinna
den kappseglingen!

Mitt bland alla barn med ansiktsmal-
ningar, clowner, sjorovare och annat tingel-

med

tangel pa kajen Nieuwe Willlemskade, syns
plotslige ett stort skjul i grimélad korru-
gerad plat. Den Gstra sidan dr 6ppen. Inne i
byggnaden stér ett firdigbyggt segelfartygs-
skrov, som ser ut att vara fran femtonhundra-
talet...

Willem Barentsz expeditionsfartyg
- snart klar for sjosdttning

I Nederlinderna d4r Willem Barentsz en i
hogsta grad aktuell person, trots att han ge-
nomforde sina forskningsexpeditioner i slutet
av 1500-talet. Han foddes pd 6n Terschelling
nira Harlingen. Under flera &r har batbygga-
ren och eldsjilen Gerald de Weerdt lett byg-
get av en replika av Barentsz sista fartyg. Av
originalet finns bara en fyra meter ldng bit
av kolen kvar, sd det ir ett omfattande forsk-
ningsarbete som ligger bakom nybygget. Det
ir tinke att replikan i sillskap av f6ljebat ska
segla upp till Novaja Zemlja.
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Ett krangligt sitt att ta sig till
Kolskjulet, fortsattning...

Sjosittningen skulle ha dgt rum i sam-
band med TSR:s final, men har skjutits upp.
En viss trost dr att ett annat storslaget pro-
jekt forverkligades knappt en ménad innan
Harlingen tog emot alla fartygen. I juli av-
ticktes en 18 meter ling skulptur, som f6-
restiller en kaskelot i naturlig storlek. Med
oregelbundna mellanrum ungefir en géng i
timmen fungerar valen som fontin, nir en
6-8 meter hog vattenstrile rusar ut ur dess
bldshal. Nog om kaskeloten, men mer
om Willem Barentsz och hans fartyg i
kommande Briggenblad.

Farvil till Europa och Lehmkuhl

Det kinns lite vemodigt att limna de
tvd barkarna. I Harlingen har jag till-
bringat lika mycket tid p& Exropa som
pa Lehmkubl. Jag vill girna segla med
béda fartygen igen, men inget ir bestimt d&
jag tar farvdl. Nu handlar det om att ta sig
tillbaka till Stockholm pd ett sd trevligt sitt
som mdjligt. Jag har redan varit ombord pd
Vega igen. De flesta ombord har jag tidigare
seglat med pa Tre Kronor, eller under TSR
2014 pé Vega da hon seglade fran Bergen till
Esbjerg. Efter tvd och en halv minad med
arbete sju dagar i veckan kinns det behag-
ligt att bara ingd i ett vaktlag, utan att ha
ndgra mer bestimda arbetsuppgifter. I mor-
gon seglar vi mot Rostock.

Ett parlband av frisiska 6ar

Redan klockan sju p& morgonen 6 augusti
limnar vi Harlingen. Vi far brodppning
och smyger ut ur Zuiderhaven innan besitt-
ningarna pd de andra fartygen vaknat. Det
kommer inte att mirkas att vi avstdr frin
att delta i "the Parade of Sails”. Motgonen ir
klar och behaglig. Ndr vi ndrmar oss darna
Griend och Richel ser vi hur det utgdende
tidvattnet forsar fram och rycker i de roda
bojar vi har titt inpd oss om styrbord. Vi ser
ett halvdussin riktrilare, med bommarna
lyfta, soka sig frin sandbankarna nira darna
in mot farleden, for att inte stranda nir det
blir ebb.

Vega gir ut i sundet mellan Vlieland och
Terschelling. Nordsjon dr kav lugn. Vi sit-
ter segel utan att stoppa maskin. Det ir lite
soldis, men vi ser inda samtidigt angorings-

The Whale i Harlingen.

En replika

av Willem
Barentsz expe-
ditionsfartyg
frdn 1500-
talet byggs nu
7 ett skjul i
Harlingen.
Den dterkom-
" a mer vi onme.
fyrarna pd de Ostfrisiska 6arna Terschelling,
Ameland och Schiermonnikoog. Det ir re-
dan gassande varmt. Tinker pd en tidigare
tur frin Harlingen ut p& Nordsjon 1984, d&
som jungman pé den norska Hardangerjakten
Anna Kristina. Det var en sen kvill i slutet av
mars. Vi var pa vig till Stavanger. Ett par mi-
nusgrader och en enveten nordvistvind gjorde
att det blev en av de kallaste seglatser jag va-
rit med om. Nu ir allt annorlunda. Sedan vi
limnade Stavanger har vi haft fler tropiska
nitter dn de vi upplevde vid Ekvatorn ombord
p& Ewuropa. Dagen forloper lugnt. Vackert
vider och mycket god mat. Turid har lagat
broccoligrating och ratatouille. Vi gér i tvd
vakter, fyra om fyra. Det ir lite att gora, for-
utom nagon rortorn dé och da.

Vid 18-tiden passerar Vegaz grinsen till
Tyskland och det kdnns som att havet blir
mer morkbldct. Det dr dnnu for ljust for att
vi ska kunna se lysbojen vid :
Borkum Riff. Vi mirker ett
okat antal fartyg som korsar
var kurs. De kommer frin
floden Ems. Nigra ir spe-
cialfartyg som verkar vara
pd vdg ut mot Nordsjons
nya vindkraftparker. Det dr
lugnt ombord.

Om styrbord har Vegs
darna Borkum och Juist.
Vid solnedgangen syns ett femtiotal stora
vindkraftverk teckna sig mot horisonten
i vister. I det tilltagande augustimérkret
syns ljuset frin en angdringsfyr om styrbord
alle tydligare. Tre blink var tolfte sekund.
Elva pé kvillen har vi fyren pd Norderney
tvirs. Konturen av 6n kan knappt anas i
morkret. Under natten kommer vi att pas-
sera resten av de Vistfrisiska darna. Baltrum,
Langeoog, Spiekeroog och Wangerooge,
Gar som kidnns mirkligt vilbekanta, trots
att jag aldrig varit dér. En vinter pd 70-ta-
let lag sjokortet Gver de frisiska Garna och

Bergstrom pa Vega,
Egil och 1b.

Wesers, Jades och Elbes flodmynningar hela
tiden framme hemma, samtidigt som jag
liste "The Riddle of the Sands” och forsokte
folja engelsmidnnen Davies och Carruthers
och deras dventyr i grumliga vatten om-
bord pa segelbdten Dulcibella. Forfattaren
Karen Blixen har ocksd satt en av 6arna pd
kartan genom att l8ta fyra personer beritta
historier for varandra, medan ladan de sitter
i sakta uppslukas av vdgorna i novellen
”Syndafloden 6ver Norderney”.

Tidigare under sommaren har jag va-
rit dagman och sovit alla nitter. Det kinns
hemtrevligt att vara ute pd dick den hir ti-
den. Nu syns stjarnbilderna, till och med
Plejaderna, tydligt. Vi ser lanternor frén
lotsbétar och olika frakt- och fiskefartyg.
Vega passeras av allt frin biltransportfartyg
till mudderverk. Den uppgdende solen ser ut
som brinnande lava. Vi gér in i Elbe. Somnar
efter att ha gdtt av vakten men vaknar av att
Vegas trecylindriga Callesenmotor dndrar
varvtal frén snabb irlindsk jig till ldngsam
valstakt. Vi méste vara pd vig in till slussen
vid Brunsbiittel.

Med Vega genom Kielkanalen

Aven slussen i Brunsbiittel vicker gamla
minnen. Mitt senaste besdk i Kielkanalen
var i februari 1996, som
matros pd fraktfartyget
Borre frén Simrishamn. Det
lag tjockt med is pd vattnet
och styrmannen och lotsen
var rejilt osams. Ombord
pé Vega dr det nu tre ge-
nerationer som uttrycker
olika viljor i samband med
inslussningen. Men allt gér
¢ bra, b&de i slussarna och i
kanalen. Det enda storande inslaget idr alla
déligt underhdllna fartyg, med registrerings-
hamnar som Limassol, Valetta och Funchal,
som vi moter. Det gir inte att komma ifrdn
problemet med fiffelflaggade rostholkar.
Kvillen och natten tillbringar vi vid kajen
vid Tiessenstrasse i Holtenau, tillsammans
med Mare Frisium och Artemis, som ocksa ir
pé vig till Rostock. Eyvind Bergstrom blir
avlost av sin bror Ib, som dven ofta har seglat
som skeppare pa Tre Kronor.

Sjilv tillbringar jag kvillen i sillskap med
nye skeppskamraten Mack. Vi sitter och pra-
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tar pd ett café. For sikerhets skull inte ling-
re bort dn att vi hela tiden kan se Vega. P&
morgonen ricker tiden till en kort promenad
runt den beromda fyren — Leuchtturm Kiel-
Holtenau. Firden mot Rostock fortsitter.
Stér till rors ett par timmar. Vegz dr vildigt
ldttstyrd. Dagen bara forsvinner. Till nat-
ten fortdjer vi i Rgdbyhavn, pd 6n Lolland
i Danmark.

Kvillsmusik i Redbyhavn

Sitter pd kvillen nere i lastrummet pd Vega
och liser om filtskirer pd hollindska ost-
indiska kompaniets fartyg nir jag plots-
ligt hor musik uppifrén dick. Det later li-
tet vemodigt, kanske som folkmusik frin
Shetlandstarna eller Norge, men det dr inga
melodier jag kidnner igen sedan tidigare. Det
visar sig att det dr Hanna Lonngvist (bilden
till vinster), som
sitter p& en bdnk
bredvid dickshu-
set och spelar pd
sin fiol. Hon har
tidigare  seglat
som elev pda Georg
Stage och gér nu
som jungman pd
Vega.
pagdr i ndstan en

o timme, medan so-
len sakta forsvinner bakom taken pd hamn-
magasinen vid Nordre kaj. Jag blir dnnu
mer imponerad nir jag far hora att hon sjilv
komponerat ldtarna.

Det ir inte sd ofta det blir tillfille att
hora riktigt bra musik ombord péd fartyg.
P& Europa kunde vi ndgra ginger lyssna pd
Filemon Darbois och Penny Kealy, som var
duktiga trubadurer. En fadokvill i Horta
pd Azorerna var ocksé minnesvird, men
kvillens ovdntade violinkonsert dr det mest
spinnande musikevenemanget hittills.

Konserten

Hanse Sail 2018

Under senare ar har skonaren Vegz ofta varit
det enda fartyg som representerat Sverige un-
der TSR. Under festivalen Hanse Sail 2018 ir
det betydligt fler. Vi ser segelfartyg som tre-
mastskonaren Ingo frin Goteborg, skonaren
Tre Hjdrtan fran Halmstad, galeasen Helene
frdn Ystad (av oforklarlig anledning ombyggd
for att se ut som en sunkig karibisk strand-
bar), galeasen Sarpen frin Simrishamn och
den lilla jakten Hoppet av Brantevik. Roligast
for mig dr att dterse Tre Kronor, med ménga
gamla bekanta i besdttningen. Flera briggar
har hittat till Rostock. Hir seglar ocksd Eye
of the Wind, Mercedes, Roald Amundsen och
Morgenster. Det dr minst lika manga fartyg i
Rostock som i ndgon av hamnarna i TSR och
formodligen dnnu fler dskadare.

Rostock dr dnnu dldre 4n Harlingen och
Stavanger. Stora delar av staden forstordes
dock av flygmarskalk Harris bombmattor
under andra virldskriget. En stadspromenad

leder bade till omridden dir den
medeltida stadskirnan dterskapats
och till andra, med en mer bru-
tal osttysk arkitektur. Det kdnns
lite som svenskt femtiotal. Hir
finns flera vilsorterade boklddor,
hobbyaffirer med modelljirnvi-
gar och till och med méjlighet att
kopa gamla osttyska frimirken
med briggmotiv.

Mercedes.

Blixt, dunder och 6sregn

Som tidigare meddelats i Briggen- |
bladet blev det aldrig nigon ot-

=

kan i Rostock, men visst bldser |
e

det riktigt rejilt pad kvillen 9 au-
gusti. Ombord pd den nederlindska briggen
Morgenster forsvinner alla gister ner under
ddck sa fort det borjar dsregna. Tillsammans
med alla andra fartyg som gor dagsturer be-
finner vi oss i en enda stor gyttrig, flera kilo-
meter ldng batks, som léngsamt slingrar sig
nedf6r floden Warnow, mot pirarmarna vid
Warnemiinde. Vil ute pd Ostersjon gungar
det sd rejile att flera passagerare kommer upp
pa dick, eftersom de tror att vi héller pd att
sjunka. Vigen in mot hamnen bjuder sedan
pd ett magnifike dskvidder, med sd mdnga
blixtar att det forst ser ut som ett organise-
rat fyrverkeri. Mitt i tordonet lyckas kaptenen
Harry Muter beritta om briggens kommande
aktiviteter. Vintern 2018-19 seglar Morgenster
i Vistindien i ett samarbete med “Clean
2 Antarctica” och deras projekt "Quest for
Change”, som syftar till att skapa ett ckande
medvetande om klimatférindringar och an-
dra miljéhot. En av C2A:s ambitioner ir att
forsoka nd sydpolen med hjilp av ett solcells-
drivet fordon, tillverkat av dtervunnen plast.
Dir ser man vad en brigg kan bli inblandad i.
Yteerligare tvd dagsturer, en med Tre
Kronor och en med Vega, bjuder pd samma
bétkdande, men ocksa pd samtal med lyckliga
passagerare som nistan unisont forklarar att
det hiir var bland det bista de varit med om.

Tre Kronor sdtter kurs mot Sverige

Den 12 augusti dr det dags att sdga farvil
till Vega och flytta ombord pa Tre Kronor.
Skutorna idr fortdjda bredvid varandra, sd
det gér snabbt. Vi borjar med ytterligare en
dagstur som jag tillbringar i min nya koj.
Biista somnen pé hela resan. Senare pd ef-
termiddagen limnar vi Rostock pd riktigt.
Kvar pd kajen stdr Horst Fenge, frén Tre
Kronors rigg-grupp, som funnits tillhands
under hela vistelsen i Rostock, for att hjdlpa
till med allt méjligt. Korhan Koman ir kap-
ten. I besittningen finns ménga som varit
med linge, men ocksd ndgra helt nya elever
och volontirer. Vi sitter segel men vid sjuti-
den pd kvillen birgas allt utom stagseglen.
Hela kvillen och stor del av natten ser vi fy-
ren vid DarBer Ort. Alla stir runt kompas-
sen i det iskalla smdregnet. Kompassrosen
skimrar i rott som en falnande ligereld. Vira

Tre briggar i Rostock,
Tre Kronor - som alltid
seglar sd langt det gar,
Eye of the Wind och

e et - A

= L

elever frin Marina Liroverket berittar om
sig sjilva och sin skola. P& morgonen pas-
serar vi en vindkraftpark, med det foga po-
etiska namnet EnBW Baltic 1. Det har varit
en bra natt.

Dramatik pa Ostersjon

Samtidigt som vi star och styr, smdpratar
och har det trevligt, lyssnar vi pd kanal 16 pd
VHEF och inser att det finns andra sjofarare
pa Ostersjon, som inte ir lika lyckligt lot-
tade. Vi hor att MRCC Bremen Radio fangat
upp ett Mayday frin en man och hans hustru
i en segelbdt. Hon har symptom pé en hjirt-
infarkt. Bremen Rescue letar nu efter ett far-
tyg som kan ta emot en helikopter. Senare
hor vi ett nytt anrop, som beskriver hur tre
personer befinner sig i en bat som héller pd
att sjunka. Vi hor ocksd att de riddas med
helikopter och att ett fraktfartyg tar deras
bét p4 slip. Andra natten pa Ostersjon dr det
Kaliningrad radio som ber alla i farvattnen
utanfor den baltiska kusten att hélla skarp
utkik efter en person som ramlat dverbord.
Kanske ir det sd att det som vi hort over ra-
dion gor att vi alla anstrdnger oss litet extra,
ndr vi har en 6vning ddr scenariot dr ett rigg-
haveri, med samtidiga personskador.

Fripassagerare med fotboja

Under “langseglingen” mellan Rostock och
Karlskrona landar en vilsekommen brev-
duva pd Tre Kronor. Med hjilp av ringmiirk-
ningen far vi tag pd dgaren i Danmark. Han
tycks anse att det dr vi som pd ndgot sitt
ligger bakom hans telnings bristande orien-
teringsformdga och vi blir bryskt alagda ett
ansvar for att se till att duvan &tervinder
hem. Efter att ha blivit matad och tackat
for sig genom att pd duvors vanliga vis skita
ner Tre Kronors dick, trottnar var gist pa li-
vet ombord och ger sig ividg, kanske hem till
Danmark, kanske for att glidja en duvhok.

I Karlskrona ligger vi till vid Marin-
museet och blir mycket vil mottagna. Vi far
en mojlighet att bestka bide den lilla fullrig-
gaten _Jarramas, som till viss del varit forebild
vid skapandet av Tre Kronors rigg. Vi ser dven
slup- och barkasskjulet, verkstider och na-
turligtvis sjdlva museet. Pd en dagssegling
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Ett krangligt sitt att ta sig till
Kolskjulet, fortsattning...

foljer flera av museets tjanstemin med.

Tink om vi under kommande ar — om
Tre Kronor fortsitter att delta i Hanse Sail
i Rostock — kunde bestka Simrishamn och
Karlskrona regelbundet pd vigen hem till
Stockholm. Vi skulle kunna géra halvdags-
turer frdn museikajen. Marinmuseet skulle
kunna komplettera evenemanget med ut-
stillningar, eller kanske en liten maritim
filmfestival och visa filmer med segelfartygs-
anknytning.

Besokare skulle kunna se "Havets h]altar
eller "Myteriet pd Bounty” pé for-
middagen och sedan segla pd Tre
Kronor pd eftermiddagen!

Fran Karlskrona till Kalmar

Det dr minga som vinkar farvil
ndr Tre Kronor limnar Karlskrona.
En av de som stdr pd kajen ir John
Wijk (bilden till hoger), som un- §
der 4ren kopt stora aktieposter for att stod]a
briggen, som han tycker ir ett fantastiskt
fartyg. Trots sitt stora engagemang har han
aldrig seglat med Tre Kronor, men innan vi

Tre briggar i Stralsund

For att fira soo-drsjubileet av bildandet
av Schiffer-Kompanie i Stralsund gavs
det 1988, i DDR, ut en frimirksserie med
segelfartygsmotiv. Skepparforeningen
bildades for att tillvarata kaptenernas

och redarnas intressen och for att ge st6d
till behdvande sjomin och efterlevande,

1 ndr fartygen forliste.
Foreningen fick manga av
sina privilegier indragna
under tiden dé Stralsund
var svenskt (1648 — 1815),
men gick mot en ny stot-
hetstid ndr engelsminnen
{ oppnat sina hamnar for
utlindska fraktfartyg 1845
och nir danskarna avskaf-
fade Oresundstullen 1857.
Med Stralsunds ndgot svir-
atkomliga lige innanfor 6n
1 Riigen var briggarna, med
{ sin stora mandvrerbarhet,
perfekta fartyg.
Schiffercompagnie
(nuvarande stavning)
existerar fortfarande och

det gor Stralsund ocksa.
Staden stdr pd UNESCO:s virldsarvslista.
P4 vdgen mellan Rostock och Karls-

krona 6nskar jag att vi hade haft ett par
dygn extra, for att gd in till Stralsund.
Forhoppningsvis kommer det hir att bli en
av de Ostersjchamnar vi i framtiden kom-
mer att segla till, med Tre Kronor.

gav oss ivig far han i alla fall en
grundlig guidad tur ombord.
De som drojer sig kvar linge
pa kajen fir se hur Tre Kronor,
med Allan Palmer som nypa-
monstrad kapten, kryssar ut mel-
lan Tjurksé och Drottningskir.
Det blir bérjan pd en strilande
seglingsdag. Kommandoserien
"Klart att vinda - Giga focken
- Opp pd bommen - Akter hal och Runt
for!” upprepas sammanlagt fyra - fem gang-
er under de stagvindningar som behovs
for att vi ska kunna g& ut pd oppet vatten
och sitta kurs mot Utklippan och senare
Kalmarsund. Det kinns

| '

Forliga vindar frin Kzzlmm 1l %

Btockholms skdirgard! RY g'%mqa;c och bladets: wdakﬁn
er. Bjorkdabl och ,éapfe] ‘Allan Palmer; z*mzt/em/eap_n 7yserit

magiskt att briggen, nis-
tan utan att forlora hojd,
roterar runt sin egen axel
och genomfor en piruett
pd en tiondel av den tid det
| tar for en dinosaurie som
Statsraad Lehmkubl.

. Den fina seglingen fort-
sitter under stor del av dagen. Klockan ett
pa morgonen lidgger vi till vid Elevatorkajen,
nedanfor Linsmuseet, i Kalmar.

Senare samma morgon gir jag ut pa vag-
brytaren utanfor smabéatshamnen for att taen
bild av briggen. P4 vigen tillbaka ser jag att
Sjofartsmuseet dr dppet. Det vimlar av far-
tygsmodeller och skeppsportritt. Briggarna
ir rikligt representerade; Huvalfisken, Gerda
och Kristina Nilsson finns som modeller och
pé viggarna hinger portrite och fotografi-
er av briggarna Carl, Saga, Tvid Brider och
Hofnung von Barth. Museivakten ir en del
av upplevelsen. Hans familj hade tvd tre-
mastskonare som béda hette Henrik. Sjilv
hade han en som hette O/znd. Sjofartsmuseet
i Kalmar idr verkligen viirt ett besok.

Tankar pa Kanholmsfjarden

Nir vi ett dygn senare gir genom skirgdr-
den mot Kanholmsfjirden kinner jag ett
behov av att tinka igenom hela seglingen
fradn Kapstaden. Om ndgon skulle friga mig
om vilket fartyg jag trivts bidst pd skulle
det sjilvklara svaret bli det fartyg jag for
tillfillet befinner mig ombord pd. S& mds-
te det vara. Sen ir det nog sd att mdnga av
oss som seglat pd flera skutor har en favorit,
som pa ndgot sitt gor att den kan fd en mer
eller mindre vilfortjint gloria och framstd
som bittre dn alla andra seglare. Ofta si-
ger det mer om en sjdlv som person dn om
fartyget. Forhoppningsvis har de flesta av
Briggenbladets ldsare Tre Kromor som sin
stora fartygskirlek. For min del heter sku-
tan Anna Kristina (eller hette — hon seglar
nu under namnet Dyrafjeld). S& kommer det
nog alltid att forbli. Dirfor tycker jag att
jag kan uttala mig nigorlunda objektivt om
de fyra fartyg som fort mig frdn Kapstaden
till Skirgdrden och snart hela vigen till
Kolskjulet.

Varfor segla med olika fartyg? Vilket
ska i sa fall viljas?

Ewuropa miste vara forsta valet f6r ndgon
som vill gora lingseglingar och f6lja i gamla
sjofarares och uppticktsresandes kolvatten.
Det dr ocksd det fartyg som har den mest in-

ternationella besitt- |
ningen och det som h"’-‘-*— ;

har engelska !
arbetssprik. Barken
Europa seglar ocksd
till manga hamnar
och platser, som an-
nars inte dr tillgidngliga f6r besok. Det finns
ofta guider eller forskare ombord, som spri-
der kunskap genom forelidsningar. Under
laingseglingarna mellan halvkloten utfors

som

underhéllsarbete, som de skandinaviska far-
tygen sparar till sina vinteruppehall. Den
som vill ldra sig att méla, sy segel eller svet-
sa kan ha glidje av en tur med Europa. Det
blir som internationell expedition Robinson,
dir alla hjdlper varandra och ingen rostas ut.
Den som vill arbeta i besittningen ska dock
tinka pd att Europa har ett tvivaktssystem,
med arbetstider som de flesta svenskar vant
sig av med under de senaste 100 dren — men
det dr roligt arbete.

Statsraad Lebmbkubl kan erbjuda en speciell
upplevelse i kraft av sin storlek. Den norska
barken har ett bruttotonnage som ir lingt
mer dn dubbelt sd
stort som Europas,
Vegas och Tre Kronors . _
sammanlagda. Den P ==
som vill veta ndgot
om hur det var att .
arbeta ombord pa E_
ndgot av de stora segelfartyg som gick med
spannmdl frdn Australien och salpeter frin
Chile s sent som pé 1940-talet, kan uppleva en
del av den kinslan pd Lehmkubl. Resmal som
Shetlands- och Orkneydarna och norska fjordar
kan ocksa locka. Den som tycker om att sjunga
"Heave away — haul away” och hala fall till-
sammans med 25 andra medseglare kommer
att trivas bra pd Lebmkbubl. Det samma giller
de som tycker om att sova i hingkoj, det kan-
ske behagligaste siittet att sova i svér sjoging.

Béide Europa och Lebmkub! ir exempla-
riska fartyg for den som vill lira sig att fora
loggbok, eller genomféra MOB och andra
sikerhetsovningar. De ger en inblick i hur
det fungerar i handelsflottan.

10
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Vega ir det fartyg som mest liknar ett helt
vanligt seglande fraktfartyg frin borjan av
1900-talet. Det kdnns som att det dr yt-
terst fa forindringar som skulle krivas, for
att dter kunna ta ombord en last med spann-
mal eller styckegods. Vega dgs och seglas ofta
av olika medlemmar av familjen Bergstrom.
Det hir ger ocksd en extra dimension och
okar upplevelsen av att befinna sig pd en
tidsresa. Manga ombord kan hela fartygets
historia utantill och
har varit med om
alla olika aspekter
av skonarens restau-
rering. Vega serverar
vegetarisk mat, som
star i en klass for sig.
Vega dr ocksd ett fartyg som tillsammans
med Europa och Statsraad Lebhmkubl regel-
bundet deltar i Tall Ships Races och har dir-
for ndgot speciellt att erbjuda, framforallt for
yngre seglare.

Tre Kronor ir det fartyg alla Briggenbladets
ldsare redan kinner till. Briggen kan, som
inget av de andra fartygen, ordna skirgdrds-
seglingar med avancerade segelmanévrer, som
ménga andra fartyg inte ens skulle prova pd
ute pad oppet hav. Genom sina besdk i olika
ostersjophamnar kan Tre Kronor bidra till oka-
de kunskaper om historia och kultur i vért
ndromrade (giller dven i hog grad Vega). Tre
Kronor dr kanske det fartyg som har minst
negativ klimatpéverkan, genom att det hil-
ler sig i Ostersjon, dir det sillan krivs nigra
langa flygresor for av eller pAiménstring.

Antligen Kolskjulet

Vi passerar Lidings, Blockhusudden, Valde-
marsudde och dockorna pd Beckholmen. Jag
fortsitter att fundera. Fartygen dr en sak,
men de skulle bara vara higar av pldt och
brider utan folket ombord. Under den hir
resan har jag seglat med fler in 100 besitt-
ningsmin och fler 4n 300 passagerare, som
pa olika sitt har bidragit till att géra som-
maren 2018 minnesvird.

Kastellholmen och Kolskjulet ligger rakt
framfor oss. Ect mjukt dunsande av fendrar.
Alla spring och dndar ér pd plats. Stopp och
beligg och vi ir vil fortdjda. Den hir resan
dr slut. Sista biten hem gér med taxi. Bist
av allc dr att strutsigget jag har med frin
Kapstaden, till min dotter Anna, har klarat
sig ndstan ett halvt varv runt jorden utan att
gd i kras.

I fortsittningen kommer jag nog att gé,
cykla eller ta Djurgdrdsfirjan, nir jag ska ta
mig till Kolskjulet, men det gir aldrig att
veta sikert.

Till sist hoppas jag att manga av de som
seglar med Tre Kronor ocksa far mojlighet att
monstra pd andra fartyg och att manga av de
som seglar med andra fartyg fir en chans att
delta i arbetet ombord pa Tre Kronor. B

/HANS GUNNAR @DVERENGEN

Besattningens energi smlttar av S|g

En kall oktobermorgon samlas tjugo mor-
gontrotta tondringar vid Vallentuna tagsta-
tion. Det ir kallt och tidigt. Dessutom vet
de inte vad dagen kommer att bjuda pa.
Ovissheten kliar. Tvd timmar senare anlin-
der truppen till Stavsnds Vinterhamn.

I strdlande sol tronar briggen Tre Kronor
af Stockholm upp sig framfor dem. Synen ir
miktig och de truliga minerna byts ut mot
nyfikna blickar. Uppfor landgdngen ba-
lanserar de ndgot sjdovana stadsbarnen och
mots av en fantastisk besittning som inte
vaknat pd samma sida som sina passagera-
re. Besdttningen genomsyras av en genuin
glidje over att 8 arbeta med det som de gor.
Deras energi smittar av sig och snart ar ton-
dringarna engagerade i att f3 allt pd plats in-
for seglatsen.
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Det dr en vindstilla dag och trots att
havsytan ligger spegelblank pdgér en febril
aktivitet pd dick. Solen strdlar och utsikten
ar som klippt frdn ett vykort. Stilla flyter
vi fram och vardagliga problem kinns som
bortblésta.

Betydelsen av ett miljsombyte kan aldrig
underskattas. Att fd byta ut gamla rutiner
mot rent fysiskt arbete i ett sammanhang
dir alla dr positiva, stottande och icke do-
mande dr ofta allc som behédvs for att byta
mindset och se pd tillvaron med nya 6gon.
Stort tack till alla som arbetar med och pé
Tre Kronor for en fantastisk dag som gav oss
mojligheten till en s& fantastisk upplevelse.
Vi lever pd den dn. W

/HANNA PALMBLAD,
VALLENTUNA GYMNASIUM

Grundkunskaper 6

Blenheim ir en lysboj cirka sju distansminuter syd om Falsterbo i Sodra Ostersjon, ett
omrédde ddr Tre Kronor har rort sig ett flertal gdnger. Blenheim var mellan 1975 - 1989
en obemannad kassunfyr. 1981, den 28:e februari, pdseglades Blenheim for forsta ging-
en, av det ryska fiskefartyget Oriandra. 1989, den

25:e december, paseglades slutgiltigt fyren av pas-
sagerarfirjan Poul Anker, pd vig frin Bornholm till
Kopenhamn. Den 6vre delen av fyren hamnade pa for-
dick och fick folja med fartyget till hamn. Resten av
fyren Blenheim avligsnades senare genom sprangning.

Vad kan dd namnet Blenheim ha for ursprung?
Mycket talar for att grundet har féct sitt namn frdn
det brittiska fartyget HMS Blenheim som troligen
"upptickte” grundet nigon ging under Krimkriget |
1854-1855. HMS Blenbeim var ett "60, 3rd rate ship

HMS Blenheim E

of the line, screw” som Gversatt betyder att det var ett Go- kanoners tva-ddckat lm]eskepp
forsett med dngmaskin och propellerdrift. Fartyget deltog bland annat i beldgringen och
beskjutningen av Sveaborg utanfor Helsingfors som vid den tiden var Storfurstendomet
Finland, en del av Ryssland som d& ldg i krig med Storbritanien och Frankrike.

Om det verkligen idr just denna HMS Blenheim som givit grundet dess namn dr svart att

veta. Det har genom seklerna funnits fem fartyg i Royal Navy med
samma namn. Internet har knapphindigt med dokument om farty-
get. I Military history of Royal Navy 1816-1856 omnidmns fartyget
och dess operationer hir och didr men inget nimns om ndgon grund-
stotning. Fartygets loggbok for den aktuella perioden finns bevarad
— den séldes av ett auktionshus i London for ndgra r sedan till en
privatperson. Dirmed stannar historien vid en spekulation. B

/PER BJORKDAHL

En bit av en mast fran HMS Blenbeim finns bevarad pd National

" Maritime Museum i Greenwich, Kanonkulan triffade masten 18ss.
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Rolf Wigstrom
visar upp ett
exemplar av
Bjiorn Sennebys
litografi.

Varva och vinn!

Vi vill bli fler medlemmar i foreningen

Med médnga medlemmar dkar vara mojligheter att stodja farcyget Tre Kronor af Stockholm.
Foreningens ekonomi stirks, fler medlemmar seglar med fartyget, vi kan hitta nya frivilliga
- volontirer - till manga viktiga uppgifter. Vi sprider intresse och kunskap om traditionella
segelfartyg och vart uppdrag for Ostersjon. Och, inte minst, en stor férening har “tyngd”.
For forsta gdngen provar vi nu att starta en tdvling med fler foreningsmedlemmar som mal.

Fina priser

1 pris. Flest virvade medlemmar. En vacker inramad litografi av Bjorn Senneby forestil-
lande Tre Kronor af Stockholm. Litografin utfordes innan fartyget var firdigstille och utgor
konstnidrens vision av fartyget ndgra dr framat i tiden. Motivet anvindes pd aktiebreven da
dessa utgavs fysiske, i tryckt form.

Dessutom, en heldagssegling for tva personer.

2-5 pris. Flest virvade medlemmar efter forsta priset. Reproduktion av Tre Kronor af
Stockholm, oramad plus diplom. Dessutom en halvdagssegling per vinnare.

Samtliga 6vriga virvare. Diplom.

Tavlingstid
Tivlingen pagdr frin detta Briggenblads utgivning till och med 15 ma;j.

Vilka far tivla?

Medlemmar i Foreningen Briggen Tre Kronor.

Sa hiar gar det till

G4 in pd www.briggentrekronor.se, klicka pd knappen BLI MEDLEM uppe till hoger
p& sidan. Du hamnar d4 pé ett formulir som fylls i. Viktigt att du under filtet Ovriga
kommentarer skriver: Virvad av och ditt namn och medlemsnummer (eller adress).
Direfter viljs betalningsmetod: Swish, kort eller PayPal. Betalning méste vara utford under
tivlingstiden for att gilla. Det gdr dven bra att fylla i formuliret och betala senare — d& fér
man en bilaga till vilkomstmejlet med OCR for bankgirobetalning. For att virvaren ska
ingd i tivlingen méste betalningen vara inne fore 15/5.

Ett tips

Det ir sjilvklare tilldtet att "sponsra” ett medlemskap. D& mailar man till foreningen@
briggentrekronor.se med namn, adress, tel och e-post s far man inbetalningsuppgifter.

Alindska segelfartyg
som frimarken

Den 1 februari 2019 utkom den femte och
nist sista delen i frimirksserien segelfartyg.
Segelfartygen beholl dnnu under mellan-
krigstiden sin popularitet pa Aland och tva
av dem, skonerten Vineta och fyrmastbarken
Parma, har fatt nytt liv genom konstnédren
Allan Palmers frimirken.

Sjohandeln fick efter forsta virldskriget
ett uppsving och bland annat byggandet av
segelfartyg upplevde en kortvarig renissans
pa Aland. Mellankrigstidens storsta alinds-
ka bonderederi Varvs- & Rederiaktiebolaget
Viking bildades 1917 i Saltvik. Rederiets
enda nybygge
blev den tre-
mastade sko-
nerten Vineta
som sjosattes
i november
1919. Efter dtta
ars seglation i
Ostersjo- och
Nordsjofart strandade fartyget i en svér vin-
terstorm och blev vrak p& Gotland. Samma
ar 1927 upplostes Vikingbolaget da styrel-
sen ansdg att tiden for de mindre segelfar-

tygen var forbi. De nya tiderna mirks ocksd
pé frimirket ddr Allan Palmer har mélat
Vineta med regnvita segel i stiltje som blir
passerat av ett fullastat dngfartyg.
Fyrmastbarken Parma dr kind for att
ha gjort 1900-talets snabbaste seglats frdn
Australien till
Storbritannien;
1933 tog resan
till England
endast 83
dygn och en av
Alands mest
berémda sjo-
kaptener Ruben
de Cloux stod vid rodret. Kaptenen hade
1931 bildat ett av Alands sista partrederier
for att kopa Parma av Hamburg-rederiet F.

Laeisz. Fartyget var byggt 1902 i Glasgow

:]%a’zie/lamn
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och hette ursprungligen
Arrow. Till frimirket valde
Allan att méla Parma pé sin
rekordresa dir fartyget gér
for fulla segel i 12—15 knop
pa vig mot Kap Horn. En
olycka i Glasgow 1936 blev
slutet for fartygets seglingsera. B

/POSTEN ALAND



