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Ny hemsida

Tall Ships' Races
med Tre Kronor

Gerda - briggen
fran Gavle...

Beromda spokskepp |

Hon ar uppvuxen
ombord

Bli volontar

32 timmar for ledsegel, hela vigen fran Finska Uty @
t1ll Hoburgs sydprick under Tall S/az'pfgm‘es 7 somvas.
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ORDFORANDEORD
RoLF WIGSTROM

Briggen levererar!

I somras visade Tre Kronor och dess besittning dterigen vad briggen gér for, nér hon deltog i tva etapper av Tall Ships”
Races. P4 etappen mellan Abo och Klalpeda Litauen, vann Tre Kronor bdde sin klass (A, de storsta fartygen) och
“over all”, det vill siga segrade dven totalt!
Dessutom fick besittningen pris for bista
"Crew Parade” i Abo — se bilder sid 9.
wokok
P4 nista etapp, mellan Klaipeda och polska
Szczeczin, tog Tre Kronor en stark fjirdeplats,
efter brittiska briggen Roya/ist, norska bar-
ken Statsraad Lebmkubl och polska briggen
Fryderyk Chopin (tre av de fyra forst placerade
var briggar, bara en sdn sak!). Roya/ist, som
deltog i tavlingens samtliga tre etapper, blev
arets totalsegrare.
koK

Ett hjdrtligt och rungande GRATTIS till
besittningen for dessa fantastiska resultat!
Vi i foreningen dr glada och stolta ver att
ha kunnat bidra med dtminstone en del av
kostnaden f6r de ungdomar som var med och

We are the winners!
Fran vinster \Te[}y Kaaling, /eﬂ[)ten Allan, - kéimpade ombord. Dessvirre drog en del av
Debbie Ericssonioth Erika Skar. Debbie vann

pris for bésta kvinnliga utstyrsel 7 Crewparade.

de stiftelser som foreningen sokt pengar frin

for ungdomarnas medverkan ner sina bidrag.
Vi hoppas att drets fina resultat ska tka deras vilja att bidra nista ging. For — att den unga generationen ska kunna
fd komma ut och segla med Tre Kronor, det dr ett av foreningens viktigaste syften!

ook
I verkstaden pa Kastellholmen borjar nu foreningens lokal for Rigg- och underhdllsgruppen, Oppet skepp-gruppen
och andra volontirer bli inflyttningsklar. Gruppen har satt upp en vigg mellan verkstads- och kéksdelen och
Fastighetsverket jobbar med dusch- och toa-delen. Inredningen av kéks- och motesdelen har vi dnnu inte riktigt pengar
till, s& om du har ndgra trevliga och funktionella bord och stolar f6r uppat 14 personer tar vi girna emot dem!

ook
Dessutom finns det mycket att gora framover for dig som vill hjilpa till som volontir! Fartyget behover underhdllas.
En hel del av det jobbet kriver forstds sirskilda kunskaper, men det finns dven mycket man kan gora dven om man
inte 4r expert. Aven Oppet Skepp-gruppen, som visar fartyget och berittar om det for turister och andra besckare
pa holmen, vill girna bli fler. Ungdomsgruppen, som Amanda och Martin drog igdng i vdras, dr en annan gren av
volontdrginget som girna vill bli flera. Lds mer om volontirverksamheten pa sidan 20.

ook
Du ir forstds dven hjirtligt vilkommen pé en Briggméndag! Den forsta mdndagen i varje ménad har vi ett spinnande
foredrag eller ndgon intressant film, ndgon kanske visar bilder — lis mer om det pd nya hemsidan www.briggentre-

kronor.se! Hoppas vi ses pd nista Briggméandag! m

ROLF WIGSTROM, Ordfiirande, Fireningen Briggen Tre Kronor
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Ny hemsida

Briggen Tre Kronor har nu en helt ny och modern hemsida.
Hemsidan dr som tidigare gemensam for bdde bolaget och foreningen.

Det ir inte bara formen och textinnehdllet som ir nytt. Hemsidan dr helt anpassad for att

fungera béde pa lisplattor och i mobilen.

ey

Foreningen

Briggen Tre Kronof

Bli Mediem

[ s Ll
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Forutom att den nya

plattformen ir enklare att
jobba med for uppdate-
ringar gdr det nu ldttare
att till exempel skapa for-
muldir med kopplingar
till foreningens medlems-
register och dessutom
kortbetalning, ndgot vi
kommer att beritta mer
om framdver.

Det dr nu ocksd vil-
digt enkelt att bli med-
lem i foreningen. Klicka
pd knappen "Bli med-
lem” uppe till hoger
sd hamnar du pa sidan
med medlemsansckan

— bara att fylla i upp-
gifterna och klicka pd
skicka-knappen!m

/PER BJORKDAHL

Och nytt
medlemsregister!

Vi har nu bytt till ett nytt med-
lemsregister som automatiserar
hanteringen av medlemsavgifter.

Registret dr helt web-baserat — det lter
oss dela arbetet mellan flera personer pa
ett enkelt sitt dd ingen programvara be-
héver installeras och 6ppnar dven upp for
smidiga kopplingar till var bokforing och
snart kortbetalningar.

Med det hidr Briggenbladet har
du fatt ett nytt inbetalningskort for
Bankgirot som har en OCR-kod —
som kan vara sd kort som tre siffror.
Anvind den sd kommer din betalning
att registreras automatiskt.

Du som har meddelat din e-postadress
kommer inom kort fa ett mejl med in-
loggning till registret ddr du kan uppda-
tera dina uppgifter i registret.

Ni som blivit medlemmar sen i juli har
redan sett resultat av vart arbete — medlems-
kort har skickats ut med ett Briggenblad,
tidigare tryckte vi dem endast i samband
med de tva forsta numren av Briggenbladet.

Vi passar dven pd att tacka Gunnar
Karlberg for det register som han skapade
— det har hjilpt oss i manga ar! B

/MAGNUS STROM
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The Tall Ships” Races 2017, Abo — Klaipeda

Att vinna ar inte

det viktigaste, men...

-

Vi hade vildigt kul, med en toppenbesittning och fantastiska elever
fran Marina Liroverket. Vi dr stolta 6ver vart vackra och vilseglande
fartyg och att det fortfarande vicker sédan uppmirksambhet.

Men nog satt segern i Tall Ships” Race skont.

Sjilvklart hinde det massor annat ombord under racet och i hamn,
men jag har hir valt att koncentrera mig pé den seglingstekniska

delen av racet.
TEXT: ALLAN PALMER, FoTO: PER BJORKDAHL

tarten gar, men for forsta géngen i
— S Tall Ships” Race har vi valt att inte

starta pa skottet, d& formiddags-
brisen inte riktigt kommit igdng. I klass A
i TSR riknas ju den seglade tiden frin nir
man korsar linjen och inte frin startskottet.
Vi vill dndd ligga langt fram for att inte
hamna i 14 av de stora fartygen, sd efter ett
tag ligger vi i tidten under fulla segel i en
nordlig bris pd 6-8 m/sek.

Vi gar for fulla stall!

Under racen 2009 och 2013 hade vi vildigt
varierande vider med vixlande och stund-
tals hdrda vindar med mycket kryss. Den
hir etappen ser ut att mest bjuda pd un-

danvind och f& strategiska valmojligheter.
Utmaningen nu blir att vilja mellan hogre
fart i en brantare vinkel till vinden, eller att
segla en kortare stricka rakt mot Gotska
Sandén, vidare ner mot Hoburgen och sedan
over till Klaipeda. I berikningarna mdste

4

ocksd tas att prognoserna forutspar star-
kare vind i vister. Vi viljer dirfor att segla
en ndgot hogre kurs dn vi brukar i liknan-
de forhéllanden och kan dirigenom gd med
alle fullt dragande. Vartenda segel dr satt!
Alla rasegel, ledseglen och alla stagseglen.
Briggseglet, som vi normalt inte anvdnder
med vinden akter om tvirs, har vi skotat ut
sd langt det gdr over brassarna. Vi har rig-
gat kontrabrassar frin dvermirsen forut till
fockmasten och kan dirfor segla med slacka
brassar i 4.

Koll pa konkurrenterna

Vi segar oss sakta ifrin den slanka briggen
Morgenster i lovart, men akterifrén hotar den
stora fullriggaren Dar Mlodziezy och klip-
petn Stad Amsterdams brasilianska storasys-
ter Cisne Branco att komma ikapp och stjila
vinden av oss. Vi lovar upp litet grand for
att visa att vi inte kommer att slippa forbi
dem dir, men diruppe kommer ocksd vdra

B  FINLAND

- e
| SWEDEN

A LITHUANIA Y,
2 Kz tey

POLAND

Riitt striickning for benet Abo — Klaipeda ir Gotska
sandins, Gotlands och Stora Karlsis vistsidor.
norska konkurrenter Syrlander och Statsraad
Lehmkubl. Det giller att positionera sig ritt
utan att glomma att racet dr lingt och att
man inte ska dndra sin strategi pd grund av
risken for en liten, tillfillig forlust.

Dar Mlodziezys ryska syster Mir kom-
mer ocksd ikapp akterifrin, passerar oss i
ld och forsvinner i fjarran. Mir dr alltid vil-
digt snabb, men har ett hdgt miittal, sa for-
hoppningsvis klarar vi dem pé beriknad tid.
Fregatten Shtandart har skotat sin stora flag-
ga i fortoppen som en rojel ut till bramrén,
men trots det sd hdnger hon inte med.

Vi tampas med en annan "brigg”

I nuldget dr det ett fartyg som bekymrar
oss mera dn de andra. Eller kanske "bat” dr
den ritta bendmningen... Den nybyggda
briggen Royalist gar lika fort som vi, trots
sitt ldgre mittal. Royalist dr egentligen en
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briggriggad yacht med flat botten, fenkol
och friliggande roder. Man kan undra om
den hir typen av bat verkligen borde héra
hemma i klass A, dven om den ir ritacklad.
Det ir stor skillnad pd den och de stora last-
dragarna, fyrmastbarkarna Kruzenshtern och
Sedov.

Langsamt, lingsamt, ndr vi hittat ritt
trim borjar vi i en ndgot okande bris dra
ifrdn Royalist. Av de 20 klass A-fartygen ir
det bara 3-4 som ir snabbare dn vi och de ir
mycket storre och har hogre mittal. Det ser
ut att bli en hérd fight mellan oss, Royalist,
Sorlander och forstds var gamle konkurrent
"Statsrddet” plus kanske ndgon till.

Filtet ar spritt

Det ir alltid intressant att se hur snabbt far-
tygen sprids i sidled, trots att alla dr pé vig
mot samma mal. Alla 6vertygade att just de
gor det smartaste vigvalet. Efter den forsta
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svunnit under horisonten dt alla hall. Vi pas-
serar Gotska Sandon, det forsta rundnings-
mirket i banan, men pa grund av vér strategi
att skira visterut ser vi inte 6n. Diremot
fir vi en efterlingtad internetuppkoppling
sd att vi kan ladda ner nya viderprognoser.
De bekriftar vir strategi att méta en ndgot
starkare bris i vister, men att vi indi inte
ska skira for mycket bort frén den kortaste
vigen mot Hoburgen. De bida norrminnen
har gitt dnnu lingre visterut. Lehmkubl har
forsvunnit och av Sgrlandet set vi bara réjlar-
na over horisonten. Den snabba, hogriggade
briggen Fryderyk Chopin ligger fortfarande
konstigt nog efter oss, trots att de konstant
héller hogre fart. De vinglar och skir hit och
dit och verkar inte kunna bestimma sig.
Briggen Morgenster har ockséd gjort ett kon-
stigt vigval och ligger lingt visterut, efter
oss. P& morgonen ligger vi tvda efter Royalist
pé beriknad tid men vi drar ifrén dem allt

mer och tror att vi borjar nosa pé ledningen. P

% © korta natten till sjoss har ménga fartyg for-
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TS Royalist, Dar Mlodziezy och Morgenster 2017-07-24, klockan 17:21.

Att vinna dr inte det viktigaste, men...
Fortsdttning...

Vi testar vinklar och trimmar segel nir vin-
den varierar. Hir styr man inte efter kom-
pass utan pa vindvinkel!

Ett avgorande drag?

Vid vakeskiftet klockan 08.00 halsar vi runt
till babords hals, skiftar det undre ledseglet
till nya lovart och styr mot det andra mirket
i banan, Stora Karlso. Nu seglar vi en ligre
kurs frdn vinden och birgar dirfor briggseg-
let. Klockan 17.00 har vi passerat Karlsdarna.
Hiir gor vi ett drag som kanske ir ett av de
avgorande i Racet. Prognoserna har sam-
stimmigt forutspétt ett stort bilte med svag
vind ldngt ut frén land mellan Stora Karlso
och Hoburgen och flera fartyg héller langt ut

till havs. Med tanke pd den ldglinta terring-
en pd sodra Gotland beddmer jag att risken
for 14 som ganska liten. Dessutom har ju vin-
den en tendens att vrida mera ritvinkligt ut
fran kusten nir den bléser snett over ett ligt
land. Nere vid Burgsvik borde vi kunna f&
en fin vindvinkel och bra tryck i byarna. S&
vi seglar den kortaste vigen mot Hoburgen
med fin ldringsvind medan de andra gér dar-
ute, kanske i starkare vind men mera akteri-
fran. Dessutom fér de betydligt lingre vig.
Vi vinner ménga skéna sjomil mot Sgrlander
och Lehmkub! och ocksd en del mot Royalist.

Kl 1950, endast 32 timmar efter starten
vid finska Utd, birgar vi ledseglen och rundar
Hoburgs sydprick. Vi skirper brassningen till
fulln by, det vill siga en 6ppen bidevind. I
vindar pd 11-14 m/sek forsar Tre Kronor fram
under fulla segel i 9-10 knop
mot mélet utanfor Klaipeda,
nu i en klar ledning pd be-
riknad tid.

Vi bérjar hoppas...

Nir vi skymtar Sgrlander
nere i 14, med dtminstone
rojlarna, tvd av bramseglen
och kryssovermirsen bir-
gade, stirks virt sjilvfor-
troende ytterligare. Royalist
ska vil ind4 inte hinga med
hir, sdrskilt inte ndr sjon
bérjar bygga och bli oredig
i den tilltagande vinden.
Diremot blir vi oroliga dver
Lehmbkubl. Som vintat drar
de ifrdn, helt sikert under
fulla segel. P& vir AIS ser
vi att de gor stadiga 11-12

knop, medan vi inte formdr mera dn 8-9,
ibland 10, i den nu ritt stokiga sjon.

I 14 ser vi ocksd fullriggaren Cisne Branco
med rdjlarna och ndgon bram gigade och
gérdade. Typiskt for de sydamerikanska mi-
litirfartygen att limna seglen obeslagna nir
det hettar till ute till havs. Vad det ska ldta
nir seglen piskar och sldr ddruppe! Cisnes
storre och finare syster Shabab Oman II di-
remot, Oser pd med allt satt. Var vin kap-
ten Ali AlHosni berittade efterdt att de hade
seglat i 13 knop med 30 graders kringning
och att mycket inte hade fungerat under
dick. Men att han hade njutit i fulla drag!

Tredje gangen gillt?

Akter om oss kommer ett annat fartyg kraf-
tigt kringande, ocksd under fulla segel. I
motljuset frén solnedgdngen vriker sig brig-
gen Fryderyk Chopin fram i ett moln av ryk-
sjo runt sig. Det ser helt vilt ut!

Under natten bérgar vi jagaren och storro-
jeln ett tag nir byarna ndr 16-17 m/sek, men
det stora bekymret ir att fordvermirsen har
sprickt en som intill lovarts lik. Det hir ir
tredje gangen vi leder ett Tall Ships” Race pd
malrakan. Vi ska vil inte forlora igen! Om
vi ska kunna svikta évermirsen vid revan
s& mdste vi falla av, fira rdn och koppla loss
seglet fran undermirsran. Dessutom blir vi
sikert tvungna att bidrga mera i storriggen
for balansens skull. Det tinker vi inte gora.
Vi far hoppas att seglet hiller, for den hir
ledningen tinker vi inte tappa. Vért andra
bekymmer ir att prognoserna har lovat av-
tagande och motvridande vind. Vi har sett
det forr, nir vinden mojnat vid mélet och vér
ledning har forsvunnit. Vi styr en hogre kurs
for att gardera oss och pd morgonen den 26
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Négon halvtimme senare. Tre Kronor passerar T/S Royalist,
1 bakgrunden den maktiga nybyggda fullviggaren Shabab Oman IL.

FoTo: T/S ROYALIST SHIPCAMERA

juli faller vi av och korsar mallinjen klockan
09.23 i en alltmer avtagande bris.

Vanta och se...

Nu &terstdr en nervos vintan pd Royalist,
som med sitt ldgre mittal kan sld oss.
Statsvaad Lehmbkuhl riknar vi med att vi har
slagit. Vinden varken mojnar eller vrider och
AIS ser vi att Royalist fortfarande héller 7-8
knop. Men de hinner inte fram, si enligt
vara berdkningar har vi dtminstone vunnit
klass A. Ytterligare vintan och riknande
for att se hur det gdtt over all. Vissa klass
B-bétar har gdtt bra, men ingen klarar att
sld oss pd beriknad tid, vad vi kan se. Vi tror
att vi har vunnit hela Racet.

Vi har ankrat upp nidra madlet utanfor
Klaipeda. Racet har gitt mycket snabbare
dn berdknat, sd vi har ingen brddska i hamn.
Vi sover ut efter en tuff natt, gor virt far-
tyg fint, sldr ifrdn det skadade seglet med
mera. Nagon bekriftelse pd att vi vunnit far
vi inte, s& det dr svdrt ate glidjas fullt ut.
Nir vi gér in i hamn nista dag stdr kapten
Ali frdn Oman pd kajen och tar emot oss och
appladerar vir seger. Senare far vi ocksd
gratulationer frdn Lebhmkubl och flera andra,
s& nu borjar vi viga tro pd det. Vi har vunnit
klass A med 20 fartyg och Over All med
cirka 70 fartyg och bétar.

Vira fantastiska besdttningar har féct
pris for Best Crew Parade bade nu i Abo och
flera gdnger tidigare. Vi var 3:a pd ett race-
ben 2009 och fick tvé andra platser 2013. Nu
antligen dr Tre Kronor etta! B

/ALLAN PALMER
Naista uppslag:

Sail in Company, Kotka - Abo och
kappsegling Klaipeda - Szczecin

. - A L = = h— 28 W i
Bland de manga aktiviteterna i hamn dr Crew Parvade en hijdpunkt. Denna gang var temat Superbjéltar och
sagofigurer. Var intendent Elvira tankte att Aladdin pa en flygande matia kunde vara nigor och sig till att lina
en dkta matta frin Shabab Oman 11 Néir mattan under ceremonier skulle dterlamnas siiger kaptenen, Ali al Hosni
"You can keep it as a memory!”. Nedan beséittning, trainees och passagerare samlade efter prisutdelningen.

\ % .'h" l L 'l."' <%
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Starteniéir paging Forlig vind, Slir.
Nuyigallerider att-snabbt sitta ledsegel!

f e
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Jag sdger precis som Allan: — Vi hade vildigt kul, med en
toppenbesittning och fantastiska elever frin Marina Liroverket.
Vi har all anledning att vara stolta dver vad vi vad vi kan dstadkomma

med vart vackra och vilseglande fartyg Tre Kronor af Stockholm.

Mina iakttagelser under racet blir dock frin ett lite annat perspektiv.

om jungman i besittningen — ma

- S vara befaren — efter mdinga si-
songer med ndgra veckor ombord,

ibland uppat fyra kanske, blir perspektivet
ett annat dn det var mest erfarne kapten har.
I vanliga fall dr "vardagen” ombord for
en jungman fylld med ganska mycket annat
jobb dn seglingen — alltsd riggklittring, hala
o dra, kvejla och sd vidare. Ndmligen en hel
del stidning, tvitta toaletter, disk, vika tvitt
och diverse underhédllsarbete. Veckor med
kortseglingar, speciellt nir det ér flera per dag
innebir ofta s& mycket jobb att man helt en-
kelt dr ritt slut ndr man vil kommer till kojs.

TEXT OCH FOTO: PER BJORKDAHL

Nir det sa dr dags for lingre segling med
trevakt-system dr det fantastiskt skont att
komma in i den "lunken”. Dygnet fir en helt
annan funktion. I kappsegling som i Tall
Ships” Races blir fokuset att dessutom vara
s& utvilad att man kan ge max — nir det ir
dags. Aven om man blir purrad mitt i natten
mellan vakterna.

Med trainees ombord

Med ett femtontal intresserade och arbets-
villiga unga trainees som forstirkning till
besittningen férvandlas jungmannens “var-

dag” till rena “lyxtillvaron”. Avlastad frdn
T g

Temat for Crew Parade i Szczecin blev Pride
da det sammanfill med Pride i Stockholm.

TSR dir ert megastort evenemang! I ett land med
Polens invanarantal (38 miljoner) blir antalet
besokare enormt. Virdstiderna bjuder ocksa besiitt-
ningarna generdst pa manga aktiviterer, man hinner
med en brakdel. Intensiva dagar.

jaittemycket disk och annat kan fokus flyt-
tas till att instruera eleverna och verkligen
segla mycket mer. I mitt eget fall dven till
att hinna med att ta lite mer bilder dn vad
som annars dr mojligt.

Kappsegling innebir — for jungmannen —
framforallt att stindigt vara beredd pd man-
ovrer och framforalle trimning. Det innebir
kanske att man skotar eller slicker pd ett skot
en bit. Man tidnker kanske 15 centimeter — nej
sju! Vi kallar det "n6rdtrimning”.

Med trainees som dessutom dr duktiga seg-
lare blir det riktigt, riktigt kul! Nja, gdrding-
arna dir uppe ir for tajta! Upp o overhala! S8
sker det pd sju roda sekunder att ndgon ir
diruppe och fixar det...

Fran blabar till erfarna sjoman

Som den med mycket bred marginal dldsta i
besittningen pd det hir benet — i stort sett
alla under trettio — dr upplevelsen att vara
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“omkord” fantastisk. Kamrater "for om mas- k Seelingmed Lillkronan.
ten”, i skansen alltsd, som for ndgra dr sedan | il e K 011075 Skepipsbiits
var "blabir” har sedan sist hunnit bli mycket T | Gakgrrmdenskonaren

L Vega och ’
dusrads i 8

"

2 2\ pu)

erfarna som sjomin — i raseglare...! Det dr en o
riksiiiehs

av de “stora” sakerna med Tre Kronor. Vi har
en “skola” som funkar precis som grundarna
dréomde om. Och kul har vi!

En helt annan etapp

Etappen Klaipeda — Szczecin blev en helt

annan dn den foregdende. Littare vindar och

ett antal frontpassager som inte alls gav de

onskade effekterna gynnade inte Tre Kronor

kappseglingsmissigt. Startfiltet skingrades

snabbt d& manga av de stora fartygen valde e ; -

betydligt nordligare kurser. o - o :
Passagen forbi det ryska territoriet utanfor The Ta” SI’”PS s Races 20’ 7, Kbtka"— AbO —

Kaliningrad innebar att ingen synlig punkt B

eller landmassa skulle passeras. Samma sak ® ® = — =

med madllinjen som endast var en inritad ru I Se I n o_m an

linje pa kortet, allesd plottern. De faktorerna -

gjorde etappen mer abstrakt, dtminstone nir

man som jungman inte r direkt involverad ; : . .

i navigationen, taktiken och bedémningar- 48| Vivann Crew Parade i Abo!

na av meteorologin — vilket man ju sjdlv dr * S ;- . L | Med midsommarsting, sill&potatis,

som fritidsseglare... : ;

smé grodorna och snapsvisor tog vi
Personligen hade jag hoppats att vara trai-

atorna och vann priset for bista
nees skulle f& uppleva liite mer sjogdng och & p

. ”». . : ”» = ¢ 1 ' 1 1 . '
lite mer “tryck i grejorna”. Det kanske de fick ' crew i hela Tall Ships” Race!
gora senare, for de fortsatte till Rostock efter : /TexT BRIGGEN TRE KRONOR PA FACEBOOK

. .. . . FOTO: SKEPPSKAMERAN
att jag hade monstrat av i Szczecin.

Snoplig malgang

Lite snopligt avblastes den ursprungliga mal-
géngstiden i fortid av tivlingsledningen — just
ndr vi dntligen hade en lite kraftigare front-
passage pd ging! Alla fartyg skulle helt enkelt
inte hinna in i hamn enligt planeringen an-
nars.

Vi hade médnga funderingar kring hur vi
lag till. Det slutliga resultatet offentliggors
inte forrin precis innan prisutdelningen —
vilken sker efter flera dagar i hamn. Vi kom
fyra! Trots de litta vindarna...

s SRR
Var befilhavare Leo Eckerman
ser 1itt nojd ut vid starten.

Midsommartena
7 Grew Parade ,
_ Err vinpande Foncept!

Vi har all anledning att vara vildigt stol-
ta. Bra taktik, ritt meteorologiska bedom-
ningar, snabba och noggranna vindningar,
nordtrimning. Allt detta ger de ddr avgo-
rande minuterna i slutindan. Leo som nu
har gjort sin forsta Tall Ships” Race-start
som befilhavare kan stricka pd sig, en hel
rad namnkunniga fartyg kom efter oss :-) B
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Gerda

— briggen frdn Gdvle
som saldes till Finland

Briggen Gerda (ex Gerda Gefle)

permanent fortijd i Porobolma,

Raumo, Finland.

Foto: Hans Gunnar Qverengen /"

P4 1950-talet bogserades gamla Gerda, Europas sista handelsbrigg, ut ur
Givles hamn, for att eldas upp och sinkas. Hon var byggd pa Brodins
varv i Givle och sjosattes 1868. Forsoken att bevara henne som ett muse-

alt minnesmirke 6ver segelfartygsepoken hade misslyckats.

anske just ddrfor var glidjen extra
stor och forvintningarna héga nir

nybygget Gerda Gefle gick av stapeln
den 9 juli &r 2000.

Traskeppsbyggande
- en utdoende tradition?

Ar 1900 viigde det fortfarande jimnt mel-
lan segel- och dngfartyg i Sverige, men se-
gelskutorna forsvann gradvis. Detsamma
gillde kunnandet kring byggande av tri-
fartyg. Anda in pa Go-talet sjosattes mer dn
20 meter langa fiskebdtar i landet, men ny-
byggnadsvarven forsvann ett efter ett. Nir
Svenska Kryssarklubben skulle bygga ett
nytt skolfartyg i trd hittade de inget varv i
Sverige med tillricklig kunskap och erfa-
renhet for att kunna 4ta sig uppdraget. Ar
1981 levererades kuttern Atlantica i stil-
let frin Karstensens Skibsveerft i Skagen,
i Danmark. Samtidigt som byggandet av
Atlantica var en pionjirgirning for traditio-
nellt seglande verkade det som om en svensk
varvsepok gétt i graven.

Samtidigt hade vi grannar som serifst
och malmedvetet lyckats bldsa liv i gam-
la kunskaper. I nuvarande sjokvarteret i
Mariehamn sjosattes en replika av galeasen
Albanus redan 1988. Bara tvd ar senare pi-

BRIGGAR | VARLDEN

HANS GUNNAR @VERENGEN

bérjade dlinningarna ett dnnu storre bygge
— skonaren Linden, som idag har Helsingfors
som hemmahamn.

I september 1995 stricktes kolen till det
som skulle bli en ny Gerda.

Givle - slutet pa en epok

- bdrjan pa en ny

Briggen Gerda, sjosatt 1868, blev till slut
enda bevarade
Hennes siste skeppare sdg till att hon kun-
de dtervinda till den hamn dér hon en ging
byggdes, for att vittna om gamla tiders se-
gelsjofart. Historien har beskrivits utforligt
i bocker och i en artikel i Briggenbladet nr
2 dr 2011. I korthet slutade sagan om den
ursprungliga Gerda illa. Brist pd sdvil in-
tresse som kunskaper och pengar ledde till
att briggen forstordes.

Giivle 4dr den stad i Sverige ddr det byggts
flest segelfartyg. Att inte kunna forvalea sitt
kulturarv bittre har upplevts som ett stort
misslyckande av manga i staden. Givle var

Europas handelsbrigg.

inte bara en stor varvsstad utan dven en liv-
aktig hamn. Lings Gavledn fanns tre ki-
lometer kaj. Dussintals segelfartyg kunde

TS

ligga hir samtidigt. Det sista dripslaget
mot Givle som sjofartsstad kom s& sent
som 1992, ndr Aldersholmsbron byggdes,
utan att goras oppningsbar for farcygstrafik.
Genom detta tilltag blockerades en kilome-
ter kaj och den bredaste delen av dn, dir far-
tyg tidigare kunnat vinda.

Det var dirfor en positiv dverraskning
for alla segelfartygsvinner nir det i septem-
ber 1995 meddelades att kolen strickes till
ett fartyg, som i allt visentligt skulle bli
en kopia av den gamla Gerda. Glidjen och
forvintningarna var dnnu storre den 9 juli
2000 nir briggen Gerda Gefle sjosattes, trots
att champagneflaskan krossades forst vid
andra forsoket och Gerda stretade emot pd
stapelbddden. Tre dr senare sjosattes ostin-
diefararen Githeborg. Ar 2005 gick bojorten
Christine och briggen Tre Kronor av stapeln.
En ny epok hade inletts.

Ett tjardoftande mote

Nigot dr efter sjosittningen av den nya
Gerda (egentligen Gerda Gefle) holl Sveriges
Segelfartygsforening sitt drsmote i Givle.
Sjilvklart skulle vi alla ta oss ut till Gerda-
varvet. Ombord pd briggen gick vi ner i
lastrummet som fortfarande var helt tomt.
Det doftade tjira, linolja och terpentin.
Skeppsbyggmistaren Henri Ollikkala be-
rittade om varvet och bygget. Idén till en ny
Gerda kom redan pd 1980-talet, dd metall-
ordféranden Ake Holmgren foreslog bygget
av en kopia, som ett sitt att litta pd Givles
déliga samvete, samtidigt som det skulle
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kunna ge sysselsittning at arbetslgsa. Det
rddde dock full fart pd arbetsmarknaden, sd
tidpunkten var fel vald. P4 go-talet blev det
limpligt nog en ligkonjunktur som gjorde
forslaget aktuellt igen. Genom insatser frin
hundratals personer och sponsorer skapades
en organisation och varvet byggdes. En st6d-
forening hade bildats redan 1993. Som mest
hade den fler in 1 0coo medlemmar. Det dr
naturligtvis omojligt att namnge alla in-
blandade, men ndgra viktiga namn ir:

— Egil Bergstrom fran Gamleby, som lett
renoveringen av skonarna Linnea och Vega,
ritade skrov och rigg till Gerda,

— Ake Aberg blev chef dver Gerdavarvet,

— Lars Sodergren raggade sponsorer och

— sjofarcshistorikern Ingvar Henricson var
eldsjdl och inspirator.

Under Henri Ollikkalas ledning deltog
sammanlagt cirka 8oo arbetslosa gavlebor i
arbetet med att spika ihop den nya briggen.
Seglen syddes senare som ett arbetsmarknads-
projekt i Soderhamn. Vi som var med i Givle
imponerades av entusiasmen och skalan i pro-
jektet. Under de dr som senare foljt har det
ocksd forekommit ett utbyte mellan Gerda
och andra segelfartyg. Flera besdttningsmin
pa Tre Kronor har ocksd seglat pd Gerda.

”»Vilkommen ombord!”

Gerda Gefle var med i Stockholm den 27 au-
gusti 2005 d& Tre Kronor af Stockholm sjosat-
tes. Givlebriggens riktiga jungfruseglats,
med passagerare ombord, pdborjades dock
forst den 14 juli 2006. D4 limnade
Gerda Givle pa vig mot Oregrund,
Aland och Rostock. Skeppare var
Johan Falkenberg och med
ombord fanns dven tvi sjomin
som senare seglat pa Tre Kronor,
August Jansson som styr-
man, och Alf Lind, som blev
var kapten och rederichef. Gerda
fortsatte sina seglatser i Ostersjon.
Vi p& Tre Kronor triffade henne bland annat
under Almedalsveckan 2008, di vi tillsam-
mans med Linden 18g fortdjda i inre hamnen i
Visby. Ombord pa Tre Kronor holls miljosemi-
narier. Gerda var dir som seglande ambassa-
dor for staden Givle. En jittelik heliumfylld
rosafirgad bock svivade over briggen, s att
ingen skulle tvivla pd vilken som var hennes
hemmahamn. Cirka 6 ooo personer, varav
ett 30-tal riksdagsledaméter fran alla partier,
besskte Gerda i Visby. I augusti 2008 antog
Giivle sin nya kommunslogan — "Vilkommen
ombord!”. Kopplingen till briggen Gerda och
Giivles roll som sjofartsstad var given.

Orosmolnen hopar sig

Trots den positiva uppmirksamhet Gerda
fick fanns det redan orosmoln vid hori-
sonten. Briggens grundstdtningar utanfor
Dalard 2006 och pd Bellonagrundet, nord-
vist Oregrund 2007, ledde inte till nigon
storre negativ uppmirksamhet. Anstringd

Gerda ndr det begav sig.
Foto: Lars Hultkvist

ekonomi hor till alla segelfartygs vardag,
men i Givle fanns idven andra problem.
Gerda fick aldrig ndgon virdig kajplats,
utan tvingades ligga kvar vid varvet, ldngt
fran stadens centrum, vilket minskade moj-
ligheten att bedriva verksamheter ombord.
Det saknades en trovirdig langsiktig plan
for fartyget, och kommunikatio-
nen mellan Foreningen Briggen
Gerda och kommunen fung-
erade inte alltid optimalt.
" Bristande segelfartygskunnan-
de och personkonflikter ledde
s& sméningom till en ohallbar
situation.
ménga som kinde stor sympati
béde for briggen och dess verksam-
het och forsokte ridda den in i det sista. En
del av de beslut som fattades ir i efterhand
svira att forstd. Ar 2009 skét Givle kom-
mun till en halv miljon till Gerda, men sa
nej till motsvarande belopp dret dirpd. Vi
talar dd om en kommun som tva ar tidigare

Samtidigt var det

betalat ut mer dn 200 ooo kronor till den
som kom med forslaget "Vilkommen om-
bord!”. Ombord pé vad? var det manga som
frigade sig efter att Gerda limnat staden.

Bilar, fastigheter
och varfor inte en brigg?

Arets aprilskimt 2010 trodde nog en del att
det var, nir Foreningen Briggen Gerda just
denna dag beslutade att sjdlva limna in en
konkursansokan, trots att inga fordringsi-
gare bankade pd dorren. Ekonomin var for-
visso usel, men ménga i Givle var tveksam-
ma till om alla méjligheter att ridda briggen
verkligen provats. Efter att beslutet fattats
agerade konkursforvaltaren snabbt. Fartyget

sdg dock ut att kunna riddas kvar i Givle
genom ett radigt ingripande av tvd bil- och
fastighetshandlare. Enligt uppgift kopte de
Gerda for citka en miljon kronor. De nya
dgarna var Bengt Olof “Arlige Bengt”
Andersson frin Hudiksvall och Per-Olof
”Perra” Erhardson frin Ljusdal. Den 2 juni
berittade Perra for lokalnyheterna att ”...jag
ser i briggen Gerda en mojlighet att gora en
god affir”. S8 blev det ocksd. Mindre dn tvé
veckor senare rapporterades att Gerda nu
skulle siljas vidare till Finland, for dubbla
inkopspriset, om inget hdgre bud snart kom
in. Efter att Gerda seglat ivig blev det dags
for den driftiga duon att gora ansprik pd
Gerdavarvets virkesforrdd och alla foremal
som skinkts till foreningen, inklusive det
fartygsportritt av gamla Gerda som depone-
rats pd Lansmuseet 1 Gévle.

Det ir svirt att tinka sig att ndgon seg-
lings- eller kulturintresserad person i fram-
tiden kommer att kdpa sin bil hos "Perra”
eller "Arlige” Bengt.

En sista glimt av Gerda

Den 22 juni siktade jag Gerda genom fonst-
ret pa Stockholms Sjomanslikarmottagning.
Alf Lind och ndgra andra frdn Tre Kronor
hade fort ned henne frin Givle till
Stockholm. Det hir blev kanske Gerdas sista
segling i svenska farvatten. P4 Beckholmen
dockades briggen in for genomgédng, innan
kapten Hietanen tog ver kommandot och
forde Gerda till hennes nya hemmahamn —
Helsingfors.

Finsk segling - Fregatti OY
I Helsingfors blev Gerda en av skutorna
i Ville Wiinidnens flotta av segelfartyg.
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Gerda - briggen fran Givle
som saldes till Finland,
fortsdttning...

Foretaget Fregatti OY startades i slutet av
8o-talet och dgnade sig huvudsakligen &t
dagturer med betalande gister, som ofta
var mer intresserade av det som serverades
ombord dn av sjilva seglingen. Rederiets
fartyg var, forutom Gerda, den tremastade
skonaren Linden, Borga-galeasen Ingeborg
samt ett par relativt nybyggda tvimastade
segelyachter, Gallant och Kulkur. Forutom
mat och dryck bjod Fregatti OY pa en ro-
mantisk sjoupplevelse pdminnande om den
tid nér "jolloin laivat olivat puuta ja mie-
het rautaa” - fartygen var byggda av trid och
minnen av jarn.

Ombord pd Tre Kronor var vi 2013 med
om att Gerda under ett tag eskorterade oss
ut frdn Helsingfors, dd vi var pd vig till
Riga. Gerda gick for maskin och var fullas-
tad med passagerare som ville se och foto-
grafera alla segelfartyg som deltog i denna
etapp i Tall Ships” Races.

Briggartikel med forhinder

Nir artikelserien "Briggar i Virlden” pd-
bérjades 2010, var tanken att redan i nista
nummer av Briggenbladet skriva om vir
kollega — briggen Gerda. Vad kunde vara
littare dn att ta tdget upp till Givle och
tillbringa en eller ett par dagar med att
segla och prata med besdttningsmin och
skutbyggare. Kontakter togs vid flera till-
fillen. Men ett problem som uppstod re-
lativt tidigt var att det fanns alldeles for
mycket information och dsikter. Att stilla
frigor var som att peta i en myrstack. En
artikel om Gerda skulle innebira ett still-
ningstagande i en eller flera konflikter. Det
blev en artikel om den ursprungliga Gerda
2011. Den skulle ha f6ljts upp med ett
Helsingforsbesok och en artikel om den nu-
varande Gerda, men obesvarade mail och en
kinsla av att historien om briggen fortfa-
rande var alltfor kontroversiell ledde till att
projektet rann ut i sanden. Nir jag nu dter

[ Skutorna vid Vedkajen i Helsingfors.
Foto: Hans-Gunnar (verengen

hade anledning att dka osterut, kinde jag
mig nyfiken p& vad som hint med Givles
tidigare stolthet. Kanske skulle tiden ricka
till for et besok pd Gerda.

Tidigt en kylig morgon 16 maj limnar
jag hotell Grand Marina pd Skatudden.
Utbildningen, i yrkesmedicin, arrangeras pa
ett hotell i vistra delen av Helsingfors och
jag tdnker ta en ldngpromenad. Med gott
om tid planerar jag att stanna till vid Gerda,
for att se om det finns ndgon ombord. Det
visar sig snart att inte bara briggen utan
dven den kaj hon legat vid ér borta!

Var dar Gerda?

I stillet for en fortojd réseglare finns dir
ett pariserhjul och ett stort trischabrak
som ska forestilla ett utomhusbad. Var idr
Gerda?? Ligger hon i Norra hamnen, el-
ler ute i dockan pi Sveaborg? Aven tre-
mastskonaren Kathrina, som tidigare legat i
Kolerabassingen, vid saluhallen, ir forsvun-
nen. Helsingfors salutorg ser tomt och &ds-
ligt ut ndr det inte lingre dr inramat av se-
gelfartygsmaster.

I Vistra hamnen, som var full av segel-
fartyg under Tall Ships” Races, syns mest
gamla bogserbdtar och ett och annat dng-
fartyg. Strax utanfor konferenshotellet vid
Busholmskajen ligger det finska forsknings-
fartyget Aranda, som utfort miljo- och kli-
matstudier i Ostersjon men dven i Arktis
och Antarktis — ett limpligt blickfdng, med
tanke pd den kurs som jag deltar i.

”Human Factors in Arctic Work”

Paradoxalt nog gor den globala uppvirm-
ningen att det blivit viktigt att, som sjémans-
likare, sitta sig in i forutsittningarna for ar-
bete under extrem kyla. Bdde nordost- och
nordvistpassagen Oppnas upp mer och mer
for kommersiell fartygstrafik och utvinning-
en av olja och gas flyttar allt lingre norrut i
Barents hav. Under kursen beriittar foreldsare
som Hannu Rintamiki, Kirsi Jussila, Mikko
Hirmai och Piivi Miilunpalo inspirerande om
koldfysiologi, klider for arbete i kyla, ljusre-
laterade somnstorningar och speciella krav pa
sjomin som arbetar i polaromraden.

Vet inte riktigt vad det
beror pd — kanske alla fin-
ska namn — men efter ett par
dagar i Helsingfors kinns
det som att vara mitt i en
roman av Arto Paasilinna.
Kinslan forstirks nir jag
intligen lyckas fi telefon-
kontakt Gerdas redare Ville
att gora och kan inte triffa
mig. I morgon ska han invi-
ga en ny bastu. Gerda ir sild
till en man i staden Raumo
(Rauma, pd finska). Nagot
telefonnummer eller adress
till den nye dgaren har inte
Ville, men han berittar att planen dr anvinda
briggen som ett flytande hotell. Helt plotsligt
kinner jag att jag inte kan dka tillbaka till
Sverige utan att forst ha letat ritt pd Gerda.

Segelskutorna vid vedkajen

Dagen efter gir jag till Vedkajen, i Norra
hamnen. Kanske Ville Wiininen dr ombord
pé ndgon av sina skutor? Vid kajen ligger en
rad gaffelriggade segelskutor: tremastade
skonarna Linden, Svanhild och Jan Mayen,
galeaserna Astrid, Ingeborg och Valborg, samt
jakten Ingrid. De flesta av skutorna haller pd
med en verksamhet liknande den som be-
drivs av Fregatti Oy. En som idr speciellt in-
tressant for oss som seglar med Tre Kronor, ir
mirssegelskonaren Valfrid, vars rigg idr ritad
av Allan Palmer.

Det gir inte att hitta Ville Wiidninen,
men lingst ut pa norra kajnocken ligger yt-
terligare en skuta — den tremastade skonaren
Kathrina, frin Raumo. En besittningsman
berittar att redaren heter Riku Risinen
och att han dger ytterligare tvéd skutor, som
béda ligger i Poroholma, utanfér Raumo —
Borga-galeasen Marita och briggen Gerda!
Riku Risinen svarar inte i telefon. Jag be-
stimmer mig for att 8ka till Raumo.

Poroholma - ett skirgardsparadis

Tretton mil till Abo och sedan ytterligare
tolv i nordvistlig riktning till den gamla
hamnstaden Raumo. Bilresan gir snabbt
och helt plotsligt befinner jag mig pd
Poroholmas turistanliggning. Hir finns det
mesta: En imponerande 18c0-talsvilla med
torn och snickarglddje, gdsthamn, camping-
plats, husvagnar och husbilar, sandstrand,
minigolf, restaurang, caféer och en liten af-
fir. Omradet ligger idylliskt p& en skogbe-
klidd udde. Den storsta attraktionen dr nog
inda fartygen.

Det blir en déja vu-upplevelse att dterse
den gamla borgdgaleasen Marita, byggd
1947, som under si@ médnga ar hade sin
hemmahamn i Stockholm. Lars ”Vargen”
Nyman, som igde skutan 1968-1991, berit-
tar i telefon att hon fortfarande gick i frake-
fart med ved, sand och grus, nir han och
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Foto: Hans*Gunnar 0

Gerda och Marita fortifda i Poroholma. Foto: Hans-Gunnar verengen

ndgra vinner kopte henne for att segla till
Karibien. S& blev det nu inte. Vargen, som
startade Tackel & Tdg, flyttade verksamhe-
ten till Ystad. Marita sildes till en forening
i Borgd som seglade med henne tills de fick
det dystra beskedet att en fullstindig skrov-
renovering skulle kosta fem miljoner kronor.
Fartyget hamnade da i Poroholma, ddr hon
anvinds som blickfing och café, sd linge
skrovet haller.

Bredvid Marita finns en tom kajplats.
Det ir hir tremastskonaren Kathrina, det av
Riku Risinens tre segelfartyg som fortfa-
rande dr i aktiv tjdnst, ligger dd hon dr hem-
ma i Raumo.

Gerdas sista hamn?

Vid en flytbrygga lingre ut i hamnen lig-
ger s8 Gerda. Jag lyfter undan skylten "Ship
Closed” och gir ombord. Hantverkaren Jari
Gustafsson héller pd och tommer fartygets
diicksbyssa, dir det nu ska bli en bastu. Det
hir dr den enda storre fordndring som édr pla-
nerad. Jari visar runt. All inredning i kajuta,
salong och skans behélls helt oférindrad.
Ursprungliga planer pa att tdmma maskin-
rummet har skrinlagts. Huvudmaskinen —
en Caterpillar pd 550 Hp och hjilpmaskinen
— en Bolinder, ir i skick som nya och farty-
get skulle nir som helst kunna limna kaj for
egen maskin.

Nir jag ter gér iland for att ta flera bilder,
kommer en man dkande i en vit eldriven golf-
bil. Tommi Toivonen, som tar hand om det
mesta i Poroholma, noterar mitt fartygsin-

O g

SkefipsredargdrdenMarela i Povoholma.

erengen

tresse och ordnar direke sd jag far tillgdng till
en stuga over natten. Det passar bra. Jag har
intligen fatt se Gerda, men vintar fortfarande
pé en mojlighet att tala med Riku Risdnen.

Varldsarvsstaden Raumo

Raumo har idag citka 40 ooo invédnare ir
fortfarande en sjofartsstad, precis som dé hon
fick sina stadsrittigheter 17 maj 1442. Hir
finns hamn, varv och navigationsskola. Det
ir verkligen en stad med maritim prigel, den
enda jag sett med en rondell dir fyra kardi-
nalmirken ska fa bilister att avhélla sig frdn
att kora tvirs igenom. Raumo och Givle ir
vinorter och det fanns @ven under en tid en
passagerarfirja som gick mellan stiderna.

Den dldsta bebyggelsen, Gamla Raumo,
ligger nu 1%2 kilometer frdn vattnet, pd grund
av landhojningen. Ungefir 600 byggnader, de
allra flesta av trd, finns kvar. Gamla Raumo
dr ett av sju stillen i Finland som star med pa
UNESCO:s virldsarvslista. Speciellt intressant
for den maritime intresserade dr den magni-
fika skeppsredargdrden Marela och den betyd-
ligt enklare sjomansbostaden Kirsti. I Gamla
Raumo finns ocksd ett kompetenscentrum for
trihusrenovering. Tristaden ir verkligen en
storslagen sevirdhet, men den som vill upple-
va den i nuvarande skick bor passa pd snart —
ett planerat kopcenter strax intill, i strid med
UNESCOs regler, gor att Gamla Raumo nu
riskerar att forlora sin virldsarvsstatus.

I Raumo har en fore detta navigationsskola,
kront av en fyrlanternin, gjorts om till et rik-
tigt intressant och charmigt sjofartsmuseum.
Hir finns ett myller av fartygs-
portritt, samt minnen bade frin sjo-
fart och skeppsbyggnad. Men det var
inte for att g& pd museum jag kom-
mit till Raumo. Ater till Poroholma
fick jag hora av Tommi Toivonen att
Riku Risinen varit dir for tvd tim-
mar sedan, men ocksi att hans svarta
jeep setts kora ddrifrén bara ndgra
minuter tidigare.

Aldrig for sent att ge upp
Det blev, den hir gingen, inget
tillfille att intervjua vare sig Ville

Wiininen eller Riku Risinen, bida res-
tauratdrer och segelfartygsredare. Det hade
varit intressant att hora om Villes tidigare
erfarenheter av Gerda och Rikus planer och
forvintningar infor framtiden. Poroholmas
campingplats borjade nu fyllas upp av hund-
ratals kvinnor som deltagit i ett motions-
lopp. Det dr dags for mig att dka vidare, hin-
na med ett besok pd sjofartsmuseet Forum
Marinum i Abo och sedan ta firjan hem till
Stockholm.

Fler fragor dn svar

Fran firjan syns Abolands skirgird glida
forbi i skymningen. Jag tinker pd de senaste
dagarnas hindelser. Om ett fartyg ska ligga
vid kaj, verkar Poroholma vara ett utmirkt
stille, men jag mirker att det finns en rad
obesvarade frigor: Kommer Gerda ndgonsin
att segla igen? Kan Gerda bli en gemensam
link mellan de bada vinorterna Givle och
Rauma? Kommer séren i Givle efter tva for-
lorade briggar att lika? Kommer det ndgon-
sin att byggas en tredje Gerda?

Kanske skulle briggen Tre Kronor ndgon
ging kunna ordna seglingar mellan Givle
och Raumo. Det finns gott om sevirdheter
i bdda stiderna och det dr ingen risk att det
skulle fattas samtalsimnen pa resan.

Navigare necesse est

Det var bittre forr? Ju forr dess bittre!
Kanske skulle ndgon gammal romare ha
sammanfattat ovanstdende mangordiga arti-
kel med tre kirnfulla sentenser:

Navigare necesse est!

Gevalia die uno non aedificata est!

Ceterum censeo pontem Aldersholmi esse delendum.!

A1t segla dr nidvindigr!
/Gdivle byggdes inte pd en dag!

/Fir dvrigt anser jag att Aldersholmsbron borde forstiras! M

/HANS GUNNAR @QVERENGEN
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BEROMDA
SPOKSKEPP

Del 2, Mystiska forsvinnanden

av Sten Niklasson 2017

Den Flygande Holldndaren ir mojligen det mest kinda, men langt
ifrdn det enda spokskeppet i den maritima historien, i varje fall om
man vidgar definitionen av spokskepp till att omfatta inte endast
fiktiva, dromlika uppenbarelser, utan ocksd hogst verkliga fartyg,
vilkas besdttning forsvunnit eller détt under oklara omstindigheter.

r 1775 hittades ett engelskt handels-
fartyg vid namn Octavius drivande
kust. Ombord
pa Octavius dterfanns besdttningens djup-
frysta kroppar. I loggbokens sista anteck-
ning hade kaptenen 13 dr tidigare noterat att
man avsdg att forsoka hitta den mytomspun-
na Nordvist-passagen pd hemvig frdn Kina.
Denna passage, som forbinder Stilla Havet
och Atlanten norr om det nordamerikanska
fastlandet, hade ingen tidigare lyckats finna.
Det besittningen pa Octavius misslyckats med
gjorde fartyget pa egen hand. Hon hade drivit
i packisen under ett drygt decennium och till
slut genomfort passagen och ndct Atlanten.

utanfér Gronlands

Fler miarkliga forsvinnanden

Ar 1881 patriffade den amerikanska bar-
ken Ellen Austin till havs en skonare i gott
skick som saknade besittning. Barkens kap-
ten uppdrog at en birgarbesittning att segla
skonaren i hamn och holl for sikerhets skull
sitt eget fartyg inom synhdll. Etc mindre
ovider med hédrd vind och regnbyar skilde
tillfillige de tvd fartygen dt, men inom kort
aterfann den amerikanska barken sin pris.
Men mirkligt nog hade nu ocksd birgar-
besdttningen forsvunnit, trots att skonaren
var i bista skick. Det hela var ett mysterium,
och det blev svirt att {3 frivilliga att stdlla
upp och ersitta tvd forsvunna besittningar.
Loften om riklig birgarlon gav emellertid
resultat. Nir den tredje besittningen kom-
mit ombord pd skonaren blev det ovider

igen. Skonaren forsvann utom synhéll, och
ingen har direfter hort av vare sig henne el-
ler besittningen.

Drivande sp6kvrak

Haverier och skeppsbrott var vanliga under
de seglande fartygens tid. Bristande man-
overformdga, navigationsproblem och kon-
struktionsbrister ledde till att minga av dessa
skepp blev démda att redlost driva runt pd
haven som vrak utan vare sig ljus eller mist-
lur. De var i sjilva verket ett slags flytande
grund som inte utmirkts pd ndgra sjokort.
Vid skiftet mellan 1800- och 1900-tal rap-
porterades varje &r cirka 200 drivande vrak,
alla livsfarliga hinder for ovrig sjofart. Minga
av dessa vrak kunde utan besittning tillrygga-
ldgga avsevirda distanser under ldng tid.

Den amerikanska skonaren W. L. Whize
Gvergavs 1888 under en stormby i Delaware
Bay. Under elva manader siktades hon av ett
drygt 4o-tal fartyg, av vilka ndgra bordade
henne efter att ha noterat att besittningen,
innan den limnade skeppet, som nodsig-
nal hissat hennes flagga upp och ner. Ingen
kunde faststilla vad som hint manskapet.
Skonaren strandade slutligen pd 6n Lewis i
Hebriderna efter att ha drivit mer dn fem-
tusen sjomil.

En annan amerikansk skonare, Fanny E.
Wolsten, Gvergavs tre dr senare utanfor Cape
Hatteras i North Carolina. Vraket fordes
ivig av Golfstrommen och ménga miss-
lyckade forsok gjordes att sinka henne. Efter

fyra ar och efter att ha drivit minst tiotusen
sjomil siktades hon utanfér den amerikanska
ostkusten och sjonk mirkligt nog nira den
plats dér hon en géng vergivits.

Infruset vrak

I Arktis hidnde det inte sillan att valfinga-
re och fiskefartyg kolliderade med is, tog in
vatten och ansdgs forlorade. I ndgra doku-
menterade fall hamnade fartygen pé isberg
som vilte runt sg att skeppen hamnade langt
ovanfor vattenytan och dir kliddes in med
is som en slags overjordiska reliker. Ar 1893
fick fiskeflottan vid Grand Banks se en sko-
nare med det passande namnet Albion flyta
forbi uppe pé ett isberg ldngt ovanfor fiske-
fartygens egna masttoppar.

Bara katten kvar

I gryningen en vintermorgon 1921 upptickte
kustbevakningsmin frin fyren Cape Hatteras
till sin hidpnad en femmastad skonare med
namnet Carrol A. Deering stdende under fulla
segel med foren uppkord pd en sandrevel i
nirheten. Vidret var gott. Ingen storm hade
drabbat omrédet. Inga nddsignaler hade sik-
tats. Nir fartyget bordades, befanns besitt-
ningen vara forsvunnen. Det enda liv som
hittades ombord var en katt. Kojerna var bad-
dade, tallrikar med matrester stod pd bordet
i skansen, och grytorna pd spisen var fulla. P&
dick var alla fall och skot ordentligt belagda
och dndarna prydligt uppskjutna pd nagel-
binkarna. Alle forefoll vara i god ordning. En
noggrann undersdkning som involverade flera
officiella organ lyckades inte bringa ndgon
klarhet i besittningens 6de.

Drivande i isen

S8 Baychimo var ett stalfartyg om 1300 dwt,
byggd pd Lindholmens varv i Goteborg.

14
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Femmastade skonaren
Carrol A. Deering siktad
[ran fyrskepper Cape Lookout
28 januari, 1921.

Foto: Wikimedia/US Coast Guard

-

S8 Baychimo i packisen.

Hon forvirvades av Hudson Bay Company
1921 och anvindes i handeln med skinn
och pilsverk frin inuitbyarna lings Victoria
Islands kust i Canada. I oktober 1931 fastna-
de Baychimo i Arktis packis. Femton man ur
besittningen inrdttade sig i ett provisoriskt
traskjul pad isen for act undvika att f6lja med
i djupet, om fartyget skulle skruvas sénder,
och for att vara beredda att borda, om farty-
get tvirtom skulle komma loss. Efter en sno-
storm den 24 november upptickte besitt-
ningen att Baychimo forsvunnit. Hon troddes
ha brutits sonder i stormen och sjunkit. Ett
par dagar senare berittade en siljigare att
han patriffat fartyget sjuttio kilometer bort.
Besittningen lyckades hitta henne och tom-
de lastrummet pd de mest virdefulla skin-
nen. Fartyget ansdgs domt att g& under och
overgavs. Hon forblev emellertid flytande
och siktades flera gdnger under de nirmast
foljande fyrtio dren utan att kunna birgas.
Ar 2006 inledde delstatsregeringen i Alaska
ett forsok att lokalisera Baychimo. An har
hon inte hittats.

Livbatar blev dodsfillor

Den 20 januari 1906 avseglade passagerar-
angaren SS Valencia fran San Francisco med
destination Seattle. Hon hade 108 passa-

S8 Valencia dr 1900.

gerare och 56 besittningsmdn ombord. P&
morgonen pafsljande dag forsimrades vidret
med hard sydostlig vind och délig sikt. Ur
stand att ta solhojden, tvingades befilet na-
vigera med hjdlp av dod rikning. Strax fore
midnatt den 22 januari gick Valencia hart
pa grund nira Pachena Point pd Vancouver
Islands sydvistra kust, bara femtio meter
frin stranden. I den foljande forvirringen
firades sex av de sju livbitarna mot befil-
havarens order. Tre vilte eller slogs sonder
innan de ndtt vattnet, varvid samtliga om-
bord forsvann i den upprorda sjon. Tvd av
de 4terstdende var overfulla och kapsejsade,
och ytterligare en forsvann utan spar.
136 personer forlorade livet, bland dem
samtliga kvinnor och barn. Fem ma3-
nader efter forlisningen uppgav sig en
fiskare ha sett en livbdt med 4tta ske-
lett i en nirbeligen grotta. Den expe-
dition som skickades ut for att under-
soka uppgiften lyckades emellertid
inte hitta platsen. Under de nidrmast
foljande aren rapporterades flera gang-
er en spoklik uppenbarelse, som lik-
nade Valencia ha siktats till havs. Ar 1933,
tjugosju dr efter katastrofen, hittades livbdt
nummer fem frén Vialencia flytande i gott
skick i Barclaysundet. Egendomligt nog var
originalmélningen praktiskt taget intake.
Livbdtens namnskylt dr utstdlld i British
Columbias sjofartsmuseum.

Mysterium eller skréna?

I februari 1948 uppfattade tvd amerikan-
ska fartyg i Malackasundet desperata nod-
signaler frdn det hollindska handelsfarty-
get Ourang Medan. Signalisten uppgav att
kaptenen och hela den ovriga besittningen
doce. Efter att ha sidnt ett antal obegripliga
meddelanden, avslutade han sindningen
med orden "Jag dor!” Nir Ourang Medan
genomsdoktes av manskap fran ett annat far-
tyg, dterfanns hela hennes besittning dod pé
dick med gapande munnar och blottade tin-

Ourang Medan.

der som i skrick. Ingen hade ndgra synliga
skador, och ingen dddsorsak kunde faststil-
las. Innan Ourang Medan kunde bogseras i
hamn, exploderade hon och sjonk. Mysteriet
gav upphov till en rad teorier om vad som
hint. Bortsett frin de sedvanliga fantasifulla
péstdendena om attacker frain UFOs och lik-
nande, bir hypotesen att fartyget transporte-
rat gas eller andra farliga kemiska substan-
ser, som i kontakt med havsvatten reagerat
och avgivit dodligt giftiga dngor, viss tro-
virdighet. Detsamma giller antagandet att
en pyrande eld i fartygets inre gett upphov
till kolmonoxidf6rgiftning hos besittningen
och sd smaningom lett till explosionen. Flera
journalister och forfattare som undersokt
historien har emellertid rapporterat att de
misslyckats med att hitta registeruppgifter
om Ourang Medan. Inte heller finns hindel-
sen belagd i Lloyd’s Shipping Register.

Forsvunna besittningar

I gryningen den 3 oktober 1955 limnade
motorjakten Joyita om 70 tons driktig-
het hamnen i Apia pd Vistra Samoa med
destination Tokelaudarna. Trettiosju da-
gar senare pétriffades fartyget drivande i
nirheten av Fijivarna. Av de tjugofem om-
bordvarande fanns inte ett spr. Forrdden
var tomda och samtliga navigationsinstru-
ment, pengar samt loggboken var borta. I
ett av skdpen hittades
en skalpell, ett steto-
skop samt ndgra blod-
flickade bandage. Joyita
hade byggts 1931 i Los
Angeles pé bestillning
av en rik filmproducent.

M/Y Joyita,1955.

Under andra virldskri-
get hade hon hyrts in av
den amerikanska flottan
som patrullbdc. Efter
kriget koptes hon av en
fore detta officer i Royal
Navy, "Dusty” Miller,
som anvinde henne for att frakta kopra mel-
lan Garna i Polynesien. Som vanligt nir det
giller fartyg som hittas utan besittning, fyll-
des snart tidningarna av vilda spekulationer.
En av dem gick ut pd att _Joyita rammats av
ett japanskt fiskefartyg som plundrat henne,
mordat besdttningen och kastat kropparna
overbord. Klarhet har aldrig vunnits.

Den 8 januari 2003 pdtriffades det
Taiwanregistrerade fiskefartyget High Aim 6
med maskinen igdng cirka 80 sjomil 6ster om
Rowley Shoals utanf6r Australiens
kust. Besittningen var forsvunnen
utan spar. Inga tecken pa strid eller
noédsituation uppticktes. Fartyget
hade betryggande forrdd av brinsle
och matvaror. Misstanken att hon
transporterat illegala immigranter
forkastades snabbt nir lastrummet
oppnades. Det var fullt av ruttnan-
de fisk. High Aim 6 bogserades till
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Beromda spokskepp,
fortsdttning...

Broome. Polisundersskningen ledde inte till
ndgon klarhet om vad som hint besittning-
en. En omfattande spaningsinsats till havs
genomfordes. Inga spér hittades.

Agaren ikte hem...

Den 24 augusti 2006 upptickte den italien-
ska kustbevakningen en drivande tvdmast-
ad lustjakt utanfor Sardiniens kust. Jakten
saknade besittning. Den bordades och styr-
des bort frin de grunda vattnen i nirheten.
Ombord hittades en halviten maéltid med
egyptisk mat, franska sjokort dver farvattnen
utanfor Nordafrika, en mingd klider av eu-
ropeiskt snitt samt Luxemburgs nationsflag-
ga. Det enda som identifierade fartyget var
en triskylt med namnet Be/ Amica, vilket £6-
refoll vara en felstavning. P4 modern italien-
ska borde hon hetat Bel/ Amica. Mysteriet
med den forsvunna besittningen blev inte
mindre ndr lustjaktens idgare identifierats.
Han hette Franc Rouayrux och var medbor-
gare i Luxemburg.
Otroligt nog hiv-
dade
han limnat farty-

denne att

get pd Oppet vat-
ten utan tillsyn
for att 8ka hem

och ta hand om
ett brddskande drende. Han kunde inte for-
klara vad som hint resten av besittningen.

Modernt mysterium

Den 15 april 2007 limnade 12-meters-
katamaranen Kaz II marinan i Airlie Beach i
Queensland for att segla runt norra delen av
Australien till den vistra. Tre dagar senare
siktades bdten av en helikopter, drivande i
ndrheten av Stora Barridrrevet. Nir hon bor-
dades av kustbevakningen, saknades den tre
man starka besittningen. Omstindigheterna
beskrevs som “egendomliga”. En laptop-
dator var paslagen, motorn var igdng, bordet
var dukat och maten varm. Fiskelinor lig
ute. Alla navigationssystem, inklusive radio
och GPS fungerade och nédutrustningen var
komplett och stuvad. Seglen var satta, ore-
vade och skotade for undanvind. Inga ska-
dor fanns pd skrovet. Det enda som var onor-

Sten Niklasson
ar féreldsare och
forfattare. Sten
ar medlem i for-
eningen och har
hallit féredrag pa
Briggmandag och
dven tidigare medverkat i Briggenbladet med
flera artikelserier. Sten dr uppvuxen pa Orust,
gammal seglare och forfattare till atskilliga
berdttelser om sjéfarare och fartyg,

MV:liynbov Orlotoavid Petermann Island,

malt var att forseglet hade skorats, trots att
vinden var svag. Besittningens dde forblev
okint.

Skeppet som skulle skrotas

Kryssningsfartyget Lyxbov Orlova pd 1 400
ton doptes vid sjosittningen 1976 efter en
berosmd rysk filmskddespelerska. Fartyget
var sdrskilt isforstirke for ate klara forhal-
landena i polaromrddena och chartrades av
foretag som arrangerade expeditioner och
sd kallade dventyrsresor. I september 2010
togs Orlova i beslag av myndigheterna i
St Johns i Newfoundland. Foretaget som
chartrat henne hade en stor fordran pd dga-
ren i Vladivostok till f6ljd av en kryssning
som stillts in pd grund av brister i farty-
get. De st medlemmarna i besittningen
hade inte fatt ut ndgon lon pd ett halvir.
Kommunikationen med igaren var kompli-
cerad och efter tvd dr i hamn sdldes Orlova
for skrotning i Dominikanska Republiken.

Eftersom hon efter ldng tid utan tillsyn
och underhdll inte kunde ga for egen ma-
skin, hade en hogsjobogserare kontrakterats
for hennes, som alla trodde, sista resa. Bara
ndgot dygn efter avfirden i januari 2013
brast emellertid bogserkabeln i hart vider,
och bogserarens besittning lyckades i den
héga sjon inte fista en ny.

Flera bargningsforsok

Det tomma spokskeppet drev nordéstut och
ledde till hogsta beredskap pa olje- och gas-
plattformarna vid Kanadas kust. Ett supply-
fartyg lyckades till slut dterta kontrollen éver
Orlova och 6vetlimnade ansvaret for henne
till ett fartyg tillhorige den kanadensiska
transportmyndigheten. Nir hon bogserats sd
langt ut till havs att hon inte lingre utgjorde
ndgot hot mot borriggarna, "brast” bogser-
trossen, och Orlova limnades mirkligt nog
vind for vig. Kanadas transportmyndighet
forklarade i ett pressmeddelande att man
inte avsdg att forsoka birga henne, och att
fartygets dgare nu var ansvariga for hennes
vidare 6de. Myndigheten vigrade kommen-
tera huruvida bogserkabeln brustit genom
olyckshindelse eller avsiktligt lagts av.

I Irland insdg kustbevakningen att den
nordatlantiska strommen och de vistliga vin-
darna skulle kunna driva det 6ver 100 meter
langa skeppet mot den irlindska kusten, vil-
ket utgjorde en fara for sjofart och miljo. Men
att hitta Orlova visade sig vara ldttare sagt dn

gjort. Hennes AIS (Automatic Identification
System) var avstingt, och sparning med hjilp
av satellitkameror forsvarades av det oftast
molniga vidret 6ver Nordatlanten i februari.

I Antwerpen hade ett birgningsforetag
snappat upp nyheten om det drivande spsk-
skeppet. Om man lyckades birga fartyget
pé internationellt vatten, menade sig foreta-
get kunna hivda dganderitt och sjilve sil-
ja det som skrot for ett betydande belopp.
Den 12 februari gav man sig av pd jake efter
Orlova, men ndgot dygn innan det berik-
nade sokomridet ndddes, havererade en av
birgningsfartygets tvd maskiner, och man
tvangs atervinda till Belgien.

Ett verkligt spokskepp?

Den irlindska kustbevakningen hade nu fatt
hjdlp av ett annat satellitsystem, kallat SAR
(Synthetic Aperture Radar), som anvinds for
att mita jordytans topografi. Systemet kan
spara ocksd smd foremal som fartyg och hin-
dras inte av moln. Resultaten av spaningen
efter Orlova blev emellertid magra. Flertalet
fartyg pa satellitbilderna visade sig till skill-
nad frén Orlova ha aktiverade AIS-system.

Den 23 februari uppfingade den irlind-
ska kustbevakningen en nédsignal frin
en si kallad EPIRB (Emergency Position-
Indicating Radio Beacon), som utldses i vat-
ten nir ett fartyg eller ndgon av dess livbdtar
sjunker. Signalen kom frin Orlova och tol-
kades forst som tecken pa att hon faktiskt
gétt till botten. Spaningarna avbrots. Men
tvd veckor senare kom en andra nodsignal
frin Orlova. Alltsd kunde hon fortfarande
flyta. Sokandet dterupptogs, nu med hjilp av
positionsangivelser frin de tvd nddsindarna.
Helikoptrar spanade av omrddet, men alla
siktade fartyg svarade pd radioanrop, ocksé
en spansk fisketrdlare som fiskade pd for-
bjudet vatten och ddrfor hade stingt av sitt
AIS-system.

Av Lyubov Orlova har, nir detta skrivs,
fortfarande inte hittats ett spar. Det som ta-
lat emot att hon sjunkit dr att samtliga hen-
nes sex livbatar var utrustade med EPIRB-
sindare, men bara tva har utlésts. Dessutom
hade hon inf6r sin sista resa forsetts med ex-
tra flytkraft for att kunna motstd hdrt vider
under bogsering. Mysteriet kvarstdr. B

/STEN NIKLASSON

I NASTA NUMMER:
Spokskeppet framfor andra - Mary Celeste
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Mingder av kul Briggenfilmer
finns att finna pé nitet! Bide
pd Briggens egen hemsida och
pé Facebook-sidan publiceras

nya filmer l6pande. Bland de
senaste finns: "Maten ombord
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— intervju med kocken Kalle

pé Tre Kronor af Stockholm”,
filmat av Cheyenne Olander och
Bjorn Falkevik pa SocialVideo

By Fanco oo i b b 17

Production. Deras filmer och Mt Dmivond - Kberyiu e kachen Kat o Tow Aysnor Stk i i
ménga andra finns ocksd pd

3 1 e
Youtube. E B oy s TR Ko o 3t

/PER BJORKDAHL
Wk serrmva,

Folj Brlggen pa Facebook

Briggen Tre Kronors egen Facebook-grupp rapporterar l6pande.
Hir dr ndgra av de senaste inldggen:

Rapport Norrlandsturen 2017

Nu dr vi tillbaka i Stockholms skdrgard. Igar tog vi farvdl av dnnu ett gang harliga ungdomar, grupp 2
fran St Botvids gymnasium Eleverna monstrade pa i Hudiksvall, ddrefter seglade vi till Gavle och efter
det stannade vi en natti Oregrund for att vdnta ut besvarlig sj6 och hdrd vind. Dagen dédrpa begav vi
oss mot Aland fér kaptensbyte, sjén hade lagt sig ndgot, det var fin vind och vi gled in genom Alands
skdrgard i 10knop. Vdl i Mariehamn fanns tid for besék pa Mariehamns sjéfartsmuseum. En rundtur
ombord pa Pommern hann vi ocksa med, plétsligt blev Tre Kronor ett véldigt litet fartyg. Efter tva
ndtter i Mariehamn tog vi oss med fartfylld segling 6ver till Stockholms skdrgard, en natt tillbringades
pa Lddna Laren och avslutningsvis gick vi in till Stavsnds vinterhamn dar eleverna ménstrade av och

éret i Scarlet Sails! beséttningen laddade om. Nu &r vi taggade for Orn&Sal!

Succé igen for Tre Kronor af Stockholm som
for dctonde 4ret i rad har varit huvudnumret
i den drliga festivalen White Nights och av-
slutningen Scarlet Sails.

For forsta gdngen har vi nu en bild pa Tre
Kronor under evenemanget som dr tagen av

en medlem. Ingvar o Sanna Jansson pas-
sade pa att besoka Sankt Petersburg over
Midsommar. Ingvar berittar att det inte var
ndgon slump — deras dotter Amanda Jansson
jobbade ombord som matros under evene-
manget. B /PER BJORKDAHL

Intendentens

.. o rapport,
Vad hander pa ;‘looll;rlandsturen
Ostra Brobanken? NU & vi i
Ornskoldsvik.

Du som har besskt Skeppsholmen pé sistone
har kanske mirke att Fastighetsverket arbe-
tar med kajen pd Ostra Brobinken, precis
dir Tre Kronor 18g foreojd under under ut-

Ungdomar fran St
Botvids gymnasium
har varit med oss i
snart en vecka och
deras torn borjar na
sitt slut. Vi ldmnade
Stockholm i man-
dags, med fina vindar
brénde vi upp i slor. |
bara farten sladdade
vi forbi Ornsksldsvik
och hamnade vid
Norrbyskdr éver
natten, foljt av en
natt pa Ulvon.

rustningen 2006 - 2007.

Under renoveringsarbetena fann man
vrakdelar fr@n ett gammalt fartyg och
Sjohistoriska museet larmades. Museets dy-
kande arkeolog Jim Hansson berittar att
vraket troligen ror sig om Sceprer — Gustaf 11
Adolfs flaggskepp. Lds mer pé: http://marin-
arkeobloggen.sjohistoriska.se. B

/PER BJORKDAHL
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Briggenbladet presenterar:
Elvira Koman, intendent

Hon ar

uppvuxen

ombord!

Elvira gick i smaskolan nir hennes
pappa Korhan bérjade som skepps-
timmerman pa bygget av det som
dé kallades Stockholmsbriggen.
Naégra dr senare blev han projektets
skeppsbyggmistare.

lvira har alltsd vuxit upp med fartyget

E som sedan sjosdttningen ar 2007 heter

Tre Kronor af Stockholm. Och inte nog

med det. Familjen Koman bodde ombord

pd skonaren Hulda, i Drottningholm, nir
Elvira vixte upp.

— Vi brukade segla ut med Hulda pé som-
rarna, berittar Elvira, under en paus ombord
pa briggen.

— De flesta av mina klasskamrater bodde
i fina hus och hade ritt s& gott om pengar.
En ging var det en som skulle slinga bort en
liten katamaran, de hade vil trotenat pd den.
S4 jag fick den, bogserade hem den med gum-
mibdten och seglade med den mycket!

Segling till Turkiet

Nir Elvira var 16 ar skulle Hulda seglas ner
till Turkiet i ect EU-konstprojekt. Elviras far-
far var en kind skulptor, Ilhan Koman, och
Hulda skulle seglas till en rad olika hamnar
pé vig till Istanbul, och ha utstillningar av

Pa véig till
Turkiet 2009.

&

Ilhans skulpturer i varje hamn. Elvira gick
forsta dret i gymnasiet och seglade med en
manad och pluggade pa distans, var hemma
en mdnad och seglade igen nidsta ménad...
och sé vidare.

— Hulda har sin hemmahamn i Bodrum,
Turkiet nu, men min farbror som har hand
om henne ir ingen batminniska i grunden
riktigt, s& jag har startat ett litet "Hulda
Resque Team”. Med kompisar, bland annat
frén briggen, dker vi ner till Turkiet minst
en gang om dret och jobbar med underhill,
men vi har det ocksd vildigt hirligt, ankrar
pé grekiska sma oar, beso-
ker smd tavernor pad kvil-
larna. Min farbror kanske
inte kan segling och far-
tyg som pappa, men att
hitta den bist grillade
blickfisken eller vilja ritt
0 for bista ostarna, det #r
han en hejare pa.

— Vi har till och med
varit med och seglat i
Bodrum Cup, en rik-
tig kappsegling. Det var
Allan, Leo, Josef Huld,
Martin och flera andra
frin briggen. Och vi vann
var klass! Hulda var for-
stds den enda béten i sin
klass...

Huldariggas
pé #-Bodram
2075, 7.34
graders varme
och sol... )

Hulda 1993. Elviras mamma syr storsegel.
Systrarna Elvira och Ronja gottar sig i segelbavet.
Samma segel anvinds in idag.

Elvira har varit intendent ombord i sex sd-
songer nu. Det innebir att hon har ansvar for
allt under dick, schema for koks- och disk-
och stidjobb, hyttfordelning, ansvar for gis-
terna med avprickning, inkép och forsiljning
i baren av drycker, souvenirer och medlem-
skap, redovisning av kassan till kontoret
iland, och mycket mer.

Mycket socialt ansvar

— Vid ldngre seglingar, och sirskilt nir vi
har elever ombord, blir det mycket socialt
ansvar ocksd, siger Elvira. Det gillar jag. En
del elever kan vara lite kaxiga i borjan. D4 dr

18
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det bra om seglingen borjar med lite tuffare
vider, sd de forstdr vikten av att gora rite,
hjdlpa till och folja de regler som giller.

Nir seglingssdsongen dr over reser Elvira
"hem” till Goteborg dir hon har pluggat i
flera &r nu. Forst ett dr pd konstskola, sedan
tre ar pd Chalmers. Hon har tagit en kandi-
datexamen som arkitekt, s nu giller det att
hitta en praktikplats.

— Rita hus eller arbeta med stadsplanering,
det dr nog det jag vill dgna mej dt, siger hon.

Snowboard och surfing

Sen har hon forstds andra intressen ocksa. Aka
snowboard, spela fotboll, resa, spela gitarr,
surfa. ..

— Att surfa dr jag nyborjare pd, men det ir
fantastiske, siger Elvira. Det vill siga, man
paddlar och paddlar for att komma ut och det
dr jobbigt som bara den och man blir helt slut
i armarna, och sen kommer man upp pé en
vdg och surfar i ndgra sekunder! Och da vill
man gora om det igen, konstigt nog.

Som intendent hinner Elvira inte vara med
uppe pa dick sd mycket. Det ir lite synd, for
egentligen 4r det ju seglandet och jobbet pé
ddck hon gillar allra mest. Aven kaptenen
ombord, Allan Palmer, skulle vilja se henne
ovan dick mer.

— Ja, Elvira ir en jidrans skicklig sjoman,
siger Allan. ®

/KERSTIN OTTERSTAL

Sd bar sagidet ut =% '

7 Pﬁfé’ﬁdel 1964

Idag— 53 ar senare finns

ndstan lika manga klassiska
tribatar i Heleneborgs Batklubb,
En unik batklubb som dessuton
dr.den forsta och enda

med Bla Flagg,

Palsundets

Ytterligare en unik och kinslig maritim
miljo hotas — den hidr gdngen av betong.
Trafikkontoret har utrett losningar for ny cy-
kelbana — som 1i sig dr en lovvird tgird, och
pastar nu att det dr en akut rasrisk i slinten.
Hur akut den dr kan frdgas om d& man tilldter
25 ton tunga ekipage i 50 km/h lings vigen.

Den utredda l6sningen frin Trafikkontorets
sida dr att ta bort samtliga trid efter sundets
sodra strand och bygga en kaj i betong som
stalspontas, utan att gora en ny detaljplan
med ordentlig miljskonsekvensutredning.
Den detaljplan som beslutsforslaget stoder
sig pa inkluderar inga forindringar i vatten-
linjen. Skonhetsradet ifrdgasitter att man inte
har tagit fram ett ordentligt beslutsunderlag
med flera mojliga dtgirder. Kort sagt — man
foresldr ett beslut utan att ta vare sig miljo
eller kultur i beaktande, baserat pd en utred-
ning som man inte gor offentlig.

Grundkunskaper 5

Palsundet har sitt namn frin sin gamla
funktion som tullhamn in till Stockholm,
man satte palar for att blockera trafiken in,
och oppnade for passage med kittingar som
sinktes nir tullen var betald. Pdlsundet har
sett likadant ut i 6ver hundra ar, en hamn for
smabdtar med bryggor palade framfor natur-
liga strandkanter med stora pilerid. Med det
forslag pd dndringar i vattenlinjen som nu lig-
ger kommer den unika miljon i parken och
sundet att forindras till en hird miljo ddr be-
tong ir det dominerande elementet mot vatt-
net. Sedan 1919 har Heleneborgs Batklubb
hyrt hamnen och mark pd Lingholmen for
vinterupplag. Ar 2009 tilldelades klubben
Bl4 Flagg som bevis for sitt miljdarbete - som
forsta och fortfarande enda batklubb i Sverige.

Stéd girna klubbens arbete for att be-
vara en unik maritim miljé i uppropet pa
www.palsundet.com. B /MAGNUS STROM

Revengegrundet dr en rod och svart kassunfyr strax SO om Sandhamn i inseglingsleden
till Stockholm. Fyren ir placerad pd ett grund med 6,5 meters djup. Nir fyren byggdes

1961 ersatte den en boj pd samma
plats och samtidigt sldcktes den nir-
liggande Gronskirs fyr — dven kallad
Ostersjons drottning.
Revengegrundet har fétt sitt namn
av det brittiska fartyget HMS Revenge
som “upptickte” grundet sommaren
1862. Fartyget var ett toppmodernt
krigsfartyg byggt bara tre dr innan
grundstotningen. HMS Revenge var
ett "2nd rate ship of the line, screw”
som oversatt betyder att det var ett
tvadickat linjeskepp forsett med dng-

HMS Revenge |

maskin och propellerdrift. Det var dock byggt i trd och fullriggat med den tidens mo-
dernaste rigg. Det riktigt mirkliga var vad fartyget hade att gora i Stockholms ytterskir-
gard. Det var nimligen flagskepp for Rear-Admiral Robert Smart i Royal Navys "Channel
Squadron”.

Huvuddelen av "Channel fleet” dir Revenge ingick fick den 15:e juli order om en expe-
dition i Ostersjon. Dagen efter limnade farcygen Spithead och gick mot Stockholm och
direfter Riga och Kopenhamn. Exakt nir Revenge gick pd grundet vet vi inte men vil
tillbacka i Portsmouth dockade man dir den 1 oktober. Det konstaterades att skadorna
var lindriga, den aktersta delen av slitkdlen var bortsliten och ersattes. Fartyget var i tjdnst
till 1870 och higgs slutligen upp 1923. B /PER BJORKDAHL
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B POSTTIDNING

Bli volontar
= du'ocksa!

Du som liser Briggenbladet dr
med storsta sannolikhet medlem

1 Foreningen Briggen Tre Kronor.
Kanske nybliven sddan eller sa har
du varit med nagra ar, rentav sedan
byggtiden. Eller sd har du fatt ett
Briggenblad vid ett besok ombord

i ndgon hamn, pd bdtmassan eller
"hemma” vid Kolskjulskajen.

om medlem dr du med och méjliggor
Sverksamheten runt vart fartyg briggen
Tre Kronor af Stockholm. Foreningen ska-
par bland annat mojlighet att finansiera seg-
lingar med ungdomar under sommaren samt
utbildningsplatser for befilselever ombord.
Det gors delvis med hjilp av medlemsavgif-
terna men framforallt genom att foreningen
kan soka anslag ur olika fonder och stiftelser.
Forutom detta jobbar en del av medlem-
marna som volontirer — frivilliga — i ett an-
tal storre och mindre grupper. Om du har
lite tid 6ver och kdnner for att engagera dig
aktivt dr du mer dn vilkommen! I de flesta
fall krivs inga som helst forkunskaper, bara
att du tycker det skulle vara kul att gora en
insats, stor som liten. P4 kopet kan du fa nya
och intressanta vinner!

Oppet skepp

Ar var guidegrupp som visar fartyget nir
det 4r i hemmahamn under ldgsdsongen.
Gruppen skéter ocksd “ruljangsen” pa
vira "Briggmandagar” och andra evenemang
som till exempel bitmissan i Stockholm.
Om till exempel en bédtklubb 6nskar ett £5-

redrag om "Briggen” stiller "
"Oppet skepp-ginget” upp
och ordnar det. Man behd-
ver inte alls vara expert for
att komma med i gruppen,
de har nimligen tagit fram
ett utmirkt studiematerial!

Oppet-skeppgruppen
vill girna fa forstirk-
ning nu direkt! Hor av dig
till Gunnar Lund: gunnar.
lund@briggentrekronor.se.

Rigg- och
underhallsgruppen
Arbetar med underhdll och tillverkar rigg-
delar med mera. Gruppen har stor erfaren-
het ndr det giller traditionella sjomans-
arbeten. Haller till i vdr vilutrustade rigg-
verkstad pd Kastellholmen.

Kontaktpersoner dr: Sven Erik Eriksson,
sven-erik.eriksson@briggentrekronor.se
och Bengt-Arne Dagnell, ba.dagnell@brig-
gentrekronor.se

Briggenbladet

Aven Briggenbladets redaktion vilkomnar
volontirer. Helst med erfarenhet frin media
eller kanske som lite praktik under journa-
listutbildningen. Kontakt: per.bjorkdahl@
briggentrekronor.se.

Jungmansgruppen

Den storsta gruppen idr de volontdrer som
seglar i besittningen. Dessa monstrar pd som
jungmin, de som ir mer erfarna kallas befar-
na jungmin. For att kunna deltaga stills vissa
krav, bland annat "likarintyg for sjofolk”.

]ungmﬂm.gmppen ar
var stirsta grupp.

SVERIGE
PORTO
BETALT

Pa foreningens senaste
“Briggmandag’ den
nionde september berdit-
tade Josef Huld, suppleant
7 foreningsstyrelsen om

sin wolontirinsats med.
“De gula batarna’ nere

7 Grekland harom aret.
Bade den insatsen och
syalva foredraget dr volon-
tirinsatser. villigjobb.
Awnsvarig for Briggman-
dagarnas program dr.
Amanda Hogdén — en
annan volontdrinsats.
Medlemmar i Oppetskepp-
gruppen serverar soppa,
mackor.och fika pa Brigg-
mandagarna — dven det
en volontéirinsats.

A,
] . '|II

Kontaktperson dr Mats Andersson: mats.
andersson@briggentrekronor.se.

Andra insatser

Just nu tittar foreningsstyrelsen p& hur vi
ska fylla riggverkstaden med mer verksam-
het. De lyckade kurserna under virterminen
inspirerar till fortsittning liksom testet med
ny ungdomsverksambhet i vdras. Vill du hjilpa
till, kontakta ndgon i styrelsen eller maila:
styrelsen@briggentrekronor.se

Sjilvklart dr ocksd arbetet i forenings-
styrelsen, och dven bolagets styrelse ideellt.
Rekryteringen till dessa sker genom respek-
tive valberedning.

Bolaget behover ibland frivillig hjilp pd
kontoret, till exempel vid storre postutskick.
Det idr da lite snabba ryck for en begrinsad
tid, kanske under en eftermiddag eller kvill.
Sture Haglund har en liten "pool” med fri-
villiga som du kan anmila dig till: sture.
haglund@briggentrekronor.se.

Vilkommen i gemenskapen! B

/PER BJORKDAHL

Foro: BJORN FALKEVIK/ SOCIALVIDEO PRODUCTION




