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ORDFORANDEORD
RoLF WIGSTROM

Tack for ett bra ar!

S4 hir ndgra dagar fore jul vill jag passa pd att sinda ett varmt och hjirtligt TACK till alla vdra volontirer! Allcefter
som fartyget blir dldre behéver vi dnnu fler som hjilper till med underhallet. S& du som har tid och lust att slipa, méla,
snickra, splitsa eller pd annat sitt medverka till att vdrda och underhalla briggen dr varmt vilkommen att ansluta till var
rigg-grupp. Frivilliga av alla kon och dldrar ér lika vilkomna!
otk

For att dra ner pé utgifterna héller bolaget Briggen Tre Kronor pd med en omforhandling av hyresavtalet av Kolskjulet,
med Fastighetsverket. Det har hittills haft till foljd att riggverkstaden har fact flytea ut ur sin lokal. Vi letar med ljus och
lykta efter en ny verkstad, Skepps-
holmens folkhogskola kan vara en
mdjlig losning, Beckholmen en an-
nan. Inget #dr klart, forhandlingar
pégdr. P4 Beckholmen har vi redan
en smedja, och dir finns en hel del
annan maritim verksamhet. Men det
ligger lite avsides frin fartyget.

otk
Vi har mycket att vinna pd att sam-
arbeta med andra, det inser vi inte
minst nir vi soker efter en ny lokal
for verkstaden. Med en ny, storre och
battre verkstad kan vi till exempel
ata oss att utfora smirre underhdlls-
arbeten dven 4t andra fartyg. Aven
visst samarbete under segel skulle
kunna vara intressant. Foreningen har ddrfor tagit kontakt med dgare till andra segelfartyg, till exempel skonaren Vega,
for att 8 igdng ett utdkat samarbete.
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Foto:

Tire Kronor-afiStockholmivrdiKolskyulskajen den 22112 2009.

otk
Nista &r ska vi satsa stort pd Tre Kronors medverkan i Tall Ships” Races! Forsta strickan kan vi inte vara med, for da ar
fartyget bokat som miljéambassador i Almedalen. Men pd andra tivlingsetappen, frén finska Abo till Klaipeda i Litauen,
och pd sista benet, frin Klaipeda till Szczecin (jo, det stavas faktiskt sd), ska vi vara med! Tavlingen ir i grund och botten
en ungdomssatsning, och minst hilften av personerna ombord méste vara i dldern 15-25 dr. S& vi behover samla in pengar
till elevplatser under TSR, och foreningen soker bidrag frin allehanda stiftelser och fonder for detta dandamél. Hur du
som medlem kan stdja det arbetet och nir du kan vara med och segla far vi dterkomma till nista ar.

ok
Vi kan i alla fall se tillbaka pd ett mycket lyckat seglingsdr 2016. Ett gott samarbete med de hamnar som Tre Kronor af
Stockholm besoke, en skicklig och vilkomnande besittning, manga trevliga artiklar i lokalpressen — bade fore och
under bessken — och, inte minst, ett idogt arbete pd kontoret har resulterat i vilfyllda seglingar och néjda besokare.
Och ménga glada seglingsgister ombord har sedan fortjust berittat for sina vinner och tipsat dem att prova pa... Det bidar
gott for framtiden! B

Rolf Wigstrom, Ordfirande, Fireningen Briggen Tre Kronor
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Gryning utanfior Polens
kust 13:e augusti 2014.
Klockan dr 04:33:14,
snart ljusnar det belt.
Foto: Per Bjirkdabl

2016 har varit bade ett tufft och framgdngsrikt ar. Det har genomforts ett gediget arbete

for att stdrka var ekonomi som under flera dr lidit av underskott och svag likviditet.

u borjar vi ocksd skonja ett visst resultat av véra an-

stringningar. Vi kan konstatera att redan efter tio

manader har vi forbiterat virt rorelseresultat med 1,7
Mkr. Starka siffror pd s kort period. Resultatet dr uppbyggt
ungefir till lika delar av kostnadsreduktioner och intikesok-
ningar. Sommarens seglingar har verkligen varit ett positivt
inslag med hog beliggning, dir stort arbete har gjorts bade
av fartygets besittning och med effektivare/ smartare bokning
frdn kontoret. Detta parat med att ett par stora ldngivare ocksd
har efterskidnke ldn gor att vi arbetar mot ett starkt forbdterat
resultat redan i dr. Detta utgor sedan en bra bas att arbeta vida-
re med infor de kommande dren. Mélet dr att g& med 6verskott
2017, vilket efter drets effektiviseringar, nu kinns realistiskt.

En viktig forindring ir att vi utifrén nya idéer hur loka-
lerna kan utnyttjas, forhandlar med Statens Fastighetsverk om
en losning som kan ge oss visentligt ligre hyra infor nista ar.

I den nya affirsplan som nu genomarbetas finns flera vigar

for ate stirka intikterna redan nista dr. Det ska ocksd kunna
innebira fler och mer 16nsamma seglingar for briggen. I januari

Medlemsavgiften for 2017

kommer samtliga, som varit anstillda pa senare tid, att bju-
das in till en workshop for att mejsla fram de slutgiltiga 16s-
ningarna.

Stiftelsen Héllbara Hav bildades december 2015 och kom-
mer att arbeta med Ostersjofrigorna och driva dessa, d& bland
annat som bestillare av bolagets tjinster. Arbetet har kommit
igdng och vi har fact vara forsta intdkter via den, men vir dver-
tygelse dr att dessa intikter ska oka substantiellt under 2017
och att Stiftelsen blir bolagets storsta kund.

Nu bérjar man s smatt redan lingta efter den kommande
sisongen som bland annat innehéller deltagande i Tall Ships”
Races, Almedalen for dttonde dret i rad och en “kostnadskostym”
som biittre passar var fina verksamhet!

Tack for i ar!

Gott slut och gott nytt hdllbart 2017!

Anders Mannesten
VD Briggen Tre Kronor AB

Har du redan betalt medlemsavgiften sa kommer medlemskortet med nummer [, 2017.
Vi har inte hunnit med att uppdatera medlemsregistret sedan vi skickade ut inbetalningskortet i férra numret!
Om du dnnu inte har betalat — gér du det pa Foreningen Briggen Tre Kronors plusgiro 87 36 63-9.

Medlemsavgiften fér 2015 dr 300 kronor for vuxna och 150 kronor for barn och ungdomar till och med 18 ar och heltidsstuderande &ver 18 ar. Det finns

ocksd en familiemedlemsavgift pa 400 kronor som omfattar alla i hushallet men da skickar vi bara ett Briggenblad. Du kan ocksa vilja att betala medlemsavgift

for tio ar framat, avgiften blir dd 2500 kronor.
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Uppfraschad besattning -

Ar 2010 beslutade det internationella sjsfartsorganet International Maritime

Organization (IMO), som har ansvar for regelverken kring internationell

sikerhet ombord pa alla virldens fartyg, att det skulle inféras nya regler

kring certifieringen av sjomin. Detta beslut togs i Manilla i Filippinerna
och det nya regelverket kom att heta STCW Manilla.

Enligt det nya regelverket ska alla sjomin som
ingdr i sikerhetsbesittningen ombord pé far-
tyg genomgd en kurs som frischar upp kun-
skaperna i Basic Safety Training. Basic Safety
Training dr en kurs i basal sikerhet ombord
som alla sjomin i hela virlden ska gd innan
de bérjar arbeta till sjoss. Under en femdagars
kurs far man lira sig att hantera brand, dver-
levnad till sj6ss och sjukvird ombord pé fartyg.
Uppfrischningskursen berdr samma dmnen,
men tar tre dagar att genomfora. Det nya re-
gelverket trider i kraft den 1 januari 2017.

Eftersom detta it en internationell lag som
giller for alla sjomin i hela virlden, omfattas
dven besittningen pd Tre Kronor af Stockholm
av lagen. S for att vi skulle 3 behdlla véra
behorigheter efter drsskiftet behovde vi ocksd
gd kursen. Tack vare lite flyt fick vi kontakt
med OMC, Ockers Maritime Center, som
genomfor sikerhetskurser. De har linge haft
verksamhet pd Ockers utanfor Goteborg,
men forra dret startade de en ny anliggning
pd Rinds, utanfor Vaxholm. Nir OMC fick
hora om Tre Kronor och var verksamhet, och
att vi hade behov av utbilda vir besittning
bestimde de sig for att sponsra oss med en
kurs, med enbart Tre Kronors besittning!

I borjan av november fyllde vi védr redan
vintertdckta brigg med styrmin, skeppare,
matroser, intendenter och jungmin och kor-
de ut till Rind6. Dagen innan hade det fallit
en halv meter sno, sd pd vigen ut var alla Gar
och skir tickta av ett tjockt snolager. Men
isen hade inte lagt sig och vddret var lugnt
s& det gick fint att kora de tvd timmarna frin
Kastellholmen till Rind®.

Nir vi kom till Rind6 vilkomnades vi av
personalen frin OMC och 4ven av Rindds
hamnkapten som stod pé kajen och tog emot
oss. De visade oss till ritta och sig till att vi
hade allt vi behdvde.

Dagen ddrpd drog kursen igdng. Det bor-
jade med sjukvérdsutbildning. Vi fick lira
oss hur man tar hand om akut sjuka, dva
hjirtstopp med HLR (hjirt-lungriddning)
och hjirtstartare och hur vi ska ta hand om
en amputation och en del andra liskigheter.
Vi hoppas alla att vi aldrig fir anvindning
for de kunskaperna!

Efter lunch var det dags for 6verlevnad till
sjoss. Forst med teorilektion om flytvistar,
overlevnadsdrikter och flottar. Sedan var det
dags for praktiska ovningar. Alla fick ta pd
sig Gverlevnadsdrikter, och sen var det bara

att hoppa i! Det var bara ndgra fa plusgrader
i vattnet, sd mdnga av oss bdvade infor ba-
det. Men nir alla vil hade kommit i fick vi
lira oss hur man skulle ligga i vattnet for att
hélla ihop och hur man kunde simma och
samtidigt hélla i varandra, sd att man rorde
sig som en lidng orm. Vi fick ocksd 6va pd
att vinda pd en Gverlevnadsflotte som hade
hamnat upp och ned, och hjilpa varandra
upp i den. Medan vi var vi vattnet var vi s
fokuserade p& uppgifterna att man nistan
glomde att det var kalle i vattnet. Nistan i
alla fall...

Nir vi kom upp ur vattnet hade det blivit
morke och vi avslutade forsta dagen med att
skjuta nodraketer och fyra av handbloss. Det
var en festlig avslutning!

Under de tva f6ljande dagarna var det fo-
kus pd brand ombord. Vira lirare var tvd
mycket erfarna brandmin som lirde oss allt
som 4r virt att veta om brandteori, slick-
ningsteori och rokdykning. Vi fick lira oss
om hur vi ska agera vid brand, hur léng tid
det tar for ett rum att Svertindas, att man
inte ska glomma att stinga dorrarna om
branden, att larma och rikna in passagerare
och hur man pd ett systematiske sitt genom-
soker ett rokfyllt fartyg.

Brandteorin foljdes av 6vningar. Vi fick
sldcka brand i1 klider med brandfilt, 6va med
skum- och pulverslickare och se vad som
hinder om man hiller vatten i olja som brin-
ner pd spisen. Vi fick ocksd agera brandmin
och rokdyka med luftpaket — alltsd dykappa-
rat — inne i ett “fartyg” byggt av containrar.
Det dr spinnande att mirka hur adrenalin-
stinn man blir, trots att man vet att det inte
ir pd riktigt. Det var faktiskt extra ldrorikt
for oss eftersom alla kursdeltagare var fran Tre
Kronors besittning, sd att vi fick 6va tillsam-
mans med véra besittningskamrater. Det var
verkligen ett extra plus!

Efter tre mycket lirorika dagar dagar med
full fart tog vi farvil av OMC och Rindo for
denna gdng och kérde hem Tre Kronor till
Kastellholmen igen. Det var verkligen en
toppenhelg med manga viktiga insikter, re-
petition av livsviktig kunskap och ménga nya
tankar som vicktes. Och dessutom #r vi nu
alla certifierade enligt IMOs nya regler, sd att
vi kan fortsitta segla i ménga dr framdover!

/TEXT: AMANDA HOGDEN,
Foro: PER BJORKDAHL

LITE OM SAKERHETEN OMBORD
PA TRE KRONOR AF STOCKHOLM

Det finns ett antal “checklistor” for olika scenarier om-
bord; Man over bord, brand, fartygets 6vergivande osv.
Dessa scenarier ovas med jamnamellanrum.
©Ombord|pa dack finnsien "brandstation” med tva

kompletta *larmstall” ochirokdykarutrustningar.
Forutom ”brandstationen” finns en rad olika typer av.
slackmateriel, bland'annat.en nédbrandpump som
aven kananvandasfor lansning:

Fartyget har en extremt effektivifast sprinkleranlagg-
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Att vinda pa en
uppochnedvind
25-personer livflotte
1 dverlevnadsdyiikt
kréiiver beslutsambet
och trining.

“Matros Ira Glad

héiver sig envist

upp pa flottens

undersida.

Proppad livflotte.

— Var ska.man giva av fotterna?

Ett av flera ivade brandscenarier:

Brand i gasolliickage med person

i brandens omedelbara nirbet.

1. Tva rokdykargrupper gor insats for att

rdadda personen och om mijligt slicka.

Taktik — En hird dimstrdle slir bort li-

gorna och kyler sa personalen kan jobba.

2. Grupp 1 stinger av gasen medan

grupp 2 undsitter personen.

3. Pa séiiker plats konstaterar grupp 2 att
. den undsatte fatt hjdrtstopp och sdtter da

igang HLR — hjéirt- lungriddning.

"Byandgiklidins V1agies i iy pid.
- = '




AVENtyrAmod;

4 4
Wl
@

l
)

arieKIochisurk

= b = E o
Resolution och Adventure mzkrdﬂﬁ%;}nﬂai Bay, Tabiti
nnder Cooks.andra resa ¢ Stilla havet, Melatiov W’i[lﬂ&ﬁ?odgex,

Minga upptickare hade forsokt finna Den Okinda
Kontinenten, men det blev den sjdlvldrde lantarbetarsonen
James Cook som slutligen skulle l6sa gdtan.

( :ook hade gjort sig bemirkt som en
noggrann navigatdér och kartritare.
Som sjoman i den brittiska flottan

hade han kartlagt delar av den nordameri-

kanska kusten och skrivit rapporter om olika
naturfenomen som uppmirksammats i ve-
tenskapliga kretsar. Trettiodtta dr gammal
utrustades han med l6jtnantsfullmake och
utsdgs till ledare for en expedition med syf-
te att frdn Tahiti observera planeten Venus’

passage mellan solen och jorden i juni 1769.

Men Cook fick ocksd ett hemligt uppdrag —

att leta efter Terva Australis Incognita.

Till mangas forvidning valde Cook som
expeditionsfartyg en tremastad, grundgéden-

James Cooks expeditionsfartyg Endeavour.

de bat fran Whitby av den starka men klum-
piga typ som anvindes for att frakta kol frin
norra England till London. Han hade sjilv
som ung seglat med sidana fartyg och kun-
de dem utan och innan. Det smutsiga skep-
pet Earl of Pembroke pé 370 ton fick efter ren-
goring och upprustning det mera passande
namnet Endeavour.

Under forberedelserna for avresan hade
Cook tagit del av de erfarenheter en nyligen
hemkommen landsman gjort under segling i
Soderhavet. Denne hade beskrivit Tahiti i ly-
riska ordalag. Eftersom denna ¢ ldg just dir
vetenskapsminnen ville att observationen av
Venuspassagen skulle goras, blev den expe-
ditionens forsta mal.

Allt tillhor alla pa Tahiti

Efter ankomsten till Tahiti insdg Cook att
sjomdnnen efter 4tta ldnga mdnader till
havs skulle ta alla tillfdllen till forlustelser,
och utfirdade stringa order om att lokalbe-
folkningen skulle behandlas med storsta re-
spekt. Det visade sig emellertid att 6borna,
som saknade all sorts metall, lade beslag pd
allt de kunde komma &t av burkar och spi-
kar fran fartyget och dess besittning, vilket

James Cook, portriitt
av Nathaniel Dance-

Holland, cirka 1775.
National Maritime
Museum, Greenwich.

skapade mingder av vardagliga konflikter.
Men kvinnorna var emellertid “ytterst vin-
liga i alla avseenden” som en av officerarna
uttryckte saken. En annan officer skrev i sin
journal att storre delen av besdttningen mot
slutet av vistelsen pd 6n hade féte cillfdlliga
fruar, som de vixlade mellan sig, och att det
som i Europa ses som synd "hir ir ett oskyl-
digt noje”. Det gick sd smdningom upp for
Cook och hans min att tahitierna inte kinde
till begreppet privat egendom utan tillim-

6
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pade principen att allt tillhorde alla. Det var
foljaktligen med stor beklimning som be-
sittningen mottog ordern att gora fartyget
klart for avfird.

Efter att ha utfore sitt officiella vetenskap-
liga uppdrag, Venuspassagen, som dock pd
grund av dis blev ett misslyckande, satte
Cook kurs rakt soderut. Inget land siktades,
varfor kursen lades om till vistlig. I oktober
1769 angjorde man Nya Zeeland och stitte
pé krigiska maorier som pd alla sitt ldt forstd
att frimlingarna var ovilkomna.

Surkal som medicin

Under sex méanader kartlade Cook 4 coo km
av Nya Zeelands kust och kunde fastsld att
detta land inte var Den Okinda Kontinenten.

Expeditionens naturforskare, bland andra
den tjugosexarige Joseph Banks och Linnés

lirjunge, svensken Daniel Solander, sam-
lade in Gver 400 dittills okdnda vixt- och
djurarter. Trots att resan varat i ett och ett
halvt ar, hade ingen ombord dnnu avlidit av
skorbjugg. Orsaken var tre och ett halvt ton
vitaminrik surkdl som Cook létit lasta vid
avresan fran England och, trots manskapets
protester, lit servera till alla maltider.

Cook fortsatte visterut och gick hért pd
grund vid Stora Barridrrevet. Forst efter ha
littat fartyget pa tyngre foremdl kunde be-
sittningen dra loss Endeavour med hjilp
av tidvattnet och utlagda ankare. Fartyget
hade emellertid trots sin gedigna byggnad
sprungit lick, och liget var problematiske.
Den provisoriska titningen med segel och
trasor rickte emellertid, tills hon i gry-
ningen nista dag kunde tas in till land och
nodtorftigt repareras. Banks och Solander
utnyttjade tillfdllet att studera den mirk-
liga floran och faunan pd platsen. Enligt
Banks hade man hamnat i paradiset, men
den krasst realistiske Cook forstod att man
hittat Den Okinda Kontinenten. Han dopte
platsen till Botany Bay. Vikens bada nis mot
havet uppkallades efter Banks och Solander,
och kontinentens ostra kust fick namnet
New South Wales.

Efter ndgon manad beslst Cook att seg-
la genom det sund den spanske sjofararen
Luis Vaez de Torres pastod sig ha upp-
tickt mellan Nya Guinea och Den Okinda

Kontinenten drygt 160 ar tidigare. Det

som navigator att resan genom sun-
det skedde utan missdden. Detta /
farvatten priglas av ett otal korall-
rev, smaoar och starka strommar.
Vattendjupet overstiger sillan tjugo
meter.

Fler reparationer var nddvindiga
for att sdtta Endeavonr i stind att klara
hemresan till England. Cooks plan var att
lata utfora arbetena i Batavia. Denna stad,
som holls av hollindarna, var smutsig och
ohilsosam. Efter tio veckor i hamn var sju
man ur fartygets besittning doda och fyrtio
svart sjuka.

Efter hemkomsten till England byggdes
Endeavour om till forrddsfartyg. Det be-
romda fartygets vidare 6de var linge okint.
Men i slutet av 1990-talet hittades vraket pd
grunt vatten i Newport, Rhode Island.

Pa ny upptacktsfird

Cook fick snart ytterligare ett uppdrag,
niamligen att segla mot sydpolen och under-
soka om det fanns land dir. Trots att 30 av
ursprungligen 85 man hade mist livet under
den forra resan, valde 16 av de 6verlevande
att monstra pd en andra gang. Cook utnytt-
jade ocksd denna ging kollastfartyg, men vis
av erfarenheten frdn grundststningen med
Endeavour, krivde han tvi skepp.

I juni 1772 inleddes firden med Resolution
och Adventure. Kursen stilldes soderut mot
Kapstaden, varifrdn
kursindring mot syd-
ost planerades. Efter-
som de forhirskande
vindarna pé s6dra halv-
klotet dr nordvist-
liga, riknade Cook
med att kunna nd
langt séderut med hjdlp av dessa vindar. I
Kapstaden fylldes forrdden, och besittningen
kompletterades med den svenske naturfors-
karen Anders Sparrman, ocksd han en av
Linnés ldrjungar.

En ménad efter avfirden frin Kapstaden
siktades isberg och en dryg ménad senare,
nirmare bestimt den 17 januari 1773, kor-
sade Resolution som det forsta skepp nigon-
sin den sddra polcirkeln. Men Cook insdg att
isen skulle hindra fortsatt segling pd dessa
breddgrader. Han vinde norrut och utfors-
kade under det foljande &ret i stillet Stillas
Havets virld.

Cook - en riktig langseglare

Den 26 januari 1774 korsades sddra polcir-
keln pd nytt. Envist navigerade Cook bland
isbergen och nddde dnda ner till 71 grader
sydlig bredd, ett rekord som skulle std sig
i femtio &r. Inget land syntes till, och han
beslot att dtervinda till England med beske-
det att om land fanns vid sydpolen, var det
praktiskt omdjligt att utnyttja det. Ndr han

sdger dtskilligt om Cooks skicklighet =

#

Cooks tre resor: Rid — forsta resan, grin — andya
resan, bl — tredje resan, blé streckad linje — tredje
resan efter Cooks dod.

nddde Kapstaden hade han seglat en stricka
motsvarande tva och en halv ginger jordens
omkrets. Av frdn bérjan 118 man hade bara
en handfull avlidit under den &ver tre dr
langa resan, och bara en enda av skorbjugg.

Efter hemkomsten tilldelades Cook kap-
tens titel och blev av Royal Society hedrad
med guldmedalj och medlemskap. Redan
1776 accepterade han att ge sig ut pd en
tredje ldngresa, denna gdng med syftet att
frdn Stilla Havet finna en nordlig passage
till Atlanten. Med gamla Resolution och ett
nyforvirvat kollastfartyg, dopt till Discovery,
styrde Cook soder om Afrika, genom Indiska
Oceanen och nordostut i Stilla Havet, dir
expeditionen upptickte ndgra av de nordli-
gast belidgna darna i Polynesien. Cook dopte
dem efter en av expeditionens finansiirer,
lord Sandwich, men de 4r numera kinda som
Hawaii, USAs femtionde delstat.

Cook utforskade med sedvanlig nog-
grannhet den nordamerikanska vistkus-
tens mindre kidnda omriden men beslot till
foljd av besvirliga isforhdllanden att invinta
en mildare drstid. Kursen sattes dter mot
Hawaii, didr Cook vid sitt forra besok mot-
tagits som en gud av befolkningen. Man
uppfattade honom som en mytisk hovding
vid namn Lono, som enligt legenden lim-
nat Hawaii for linge sedan men lovat dter-
vinda med ett stort skepp och rika gévor.
Expeditionen stannade i tre médnader. Men
mot slutet av vistelsen noterade Cook en
okande misstinksamhet mot besokarna.

Fientligt mottagande

Néagra dagar efter avfirden frin Hawaii
knicktes en av Resolutions master i en storm.
Cook beslot att dtervinda till 6n for repa-
ration. De forsta midn som rodde iland frdn
ankarplatsen méttes av ett stenregn, och
deras bat stals. Tillsammans med en grupp
bevipnade min tog sig Cook iland i avsikt
att tillimpa en tidigare framgéngsrik taktik.
Han tillfdngatog hovdingen och forklarade
att denne skulle slippas s& snart skeppsba-
ten limnats tillbaka. Men nere vid stran-
den hade alltfler 6bor samlats. Ménga av
dem var bevipnade med slungor, pilbdgar
och spjut. Nir en av Cooks min rdkade
skjuta en aggressiv obo till dids, kastade
sig hawaiianerna dver Cook och flera av hans
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Sjofarare, fortsdttning...

min. Nagra hann sitta sig i sikerhet i ba-
tarna, medan alla som blev kvar pd stranden,
inklusive Cook sjilv, klubbades ner och dé-
dades. Sex dagar senare dterlimnades Cooks
skalle tillsammans med andra renskrapade
skelettdelar.

Den man vars liv dndades den 14 fe-
bruari 1779 var en lika framstdende natur-
forskare som sjoman. Cook hade kartlagt
stora delar av Nordamerikas, Nya Zeelands
och Australiens och utforskat
Péskon, Tonga-, Marquesas och Cookdarna.
Under hans expeditioner uppticktes Nya
Hebriderna, Nya Kaledonien och Hawaii.
Han var otillginglig, butter, envis och hif-
tig, men ocksé osjilvisk och forstdende i be-
handlingen av besittningen pd sina fartyg
och lokalbefolkningarna i de vidstrickta
omréden han utforskade. Cooks dod bidrog
till att skingra en av 1700-talets mest popu-
lira myter, nimligen den romantiska fore-
stillningen att nirheten till naturen fordd-
lar minniskan. "Den #dle vilden” hade visat
sig vara lika girig, himndlysten och véldsam
som den sd kallade civiliserade minniskan.

kuster,

Mer kvar att uppticka

Trots Cooks och andras forskningsresor var
i slutet av 1700-talet fortfarande betydande
delar av den nordamerikanska kontinentens
vistra kust diligt kinda. Nir en tvist mel-
lan Spanien och England om Nootkasundet
i sodra delen av nuvarande British Columbia
avgjorts till engelsk fordel, skickades 1792
tvé skepp frn Roya/ Navy under ledning av
George Vancouver f{or
att ta omrddet i besitt-
ning och utforska det.
Vancouver kartlade un-
der fyra 4r kusten norr
om den spanska kolonin
Californien med stor nog-
grannhet.
der overskuggades emellertid av Cooks,
och hans sista dr formorkades dessutom av
sjukdom och en odriglig man vid namn
Thomas Pitt. Denne hade varit den virste
i en skock bortskimda overklassynglingar
som av sina inflytelserika forildrar placerats
ombord pd Vancouvers fartyg som kadetter
for att ldra sig veta hut. Vid ett par tillfillen

George
Vancouver.

Hans brag-

James Cooks dramatiska
did i Kealakekua Bay,
Hawaii 1779.

hade Vancouver tving-
ats binda den snobbige
och nedldtande Pict
vid en kanon och l4tit
prygla honom i hans
kamraters dsyn. Nir
Pitt dessutom befun-
nits sova under sin vakt, hade Vancouver l4-
tit sl honom i jirn infor hela besdttningen.
I vuxen dlder gjorde den patologiskt himnd-
lystne Pitt allt for att gora sin forre befdlha-
vares liv till ect helvete pd jorden. Pitt dog
1748, bara 40 &r gammal.

I denna berittelse om upptickarpionji-
rer bor ocksd ndgra fransmin uppmirksam-
mas. Den forste fransman som gjorde en
virldsomsegling hette Louis Antoine de

sl Bougainville.
egentligen arméofficer och
advokat, men fick 1766
befilet tvd  krigs-
fartyg med uppdrag att
frimja Frankrikes intres-
sen i Stilla Havet. Med La
Boudeuse och L'Etoile ut-
forskade han 6virlden i denna jordens storsta
ocean. Forutom i namnet pd den tropiska
kldctervixten Bougainvillea (pd svenska tril-
lingblomma) &terspeglas hans namn i be-
nimningen pa den storsta av Salomondarna.

Han lit sig inte hindras av att de Quiros
redan 1606 upptickt Tahiti och att denna &
ndgot ar fore Bougainvilles ankomst bestkts
av engelsmannen Samuel Wallis, utan gjor-
de sorglost ansprik pd den for Frankrikes
rikning. Under Bougainvilles besok pd
Tahiti intriffade en mirklig incident. I be-
sittningen ingick en naturvetare vid namn
Comerson. Denne bitriddes av en ung assis-
tent, vars upptridande en tid vickt manska-
pets misstinksamhet. Nir assistenten foljde
Comerson iland, om-

Han var

over

. [
de Bougainville.

gavs ynglingen av in-
fodingar som upphets-
at ropade att han var
kvinna. Med tirfylld
skam bekinde den av-
slojade for Bougainville
att hon utgett sig for
att vara man i syfte
att stilla sin nyfiken- =~
het pd upptickesfirder. ==
Hennes namn var Jeanne Baret, och hon
var sannolikt den forsta kvinnan att segla
jorden runt.

| Jeanne
- Baret.

Bara dagbockerna kvar

I motsats till Bougainville var hans lands-
man med det imponerande namnet Jean
Francois de Galaup de la Pérouse karriir-

officer i den franska flottan. Ar 1785 fick
han Ludvig XVIs uppdrag att kartligga
Stilla Havet frdn norr till soder. Med farty-
gen LAstrolabe och La Boussole utforskade de
la Pérouse ménga dittills outforskade kus-
ter. Men i likhet med
mdanga andra seglande
upptidckare fick han
ett olyckligt slut. Hans
befilsfartyg  forsvann
med man och allt i den
polynesiska  6virlden.
Fyrtio 4r senare hit-
tades vrakspillror frin
LAstrolabe vid Vanikaro f
pa Salomondarna. Lyckligtvis hade de la
Pérouse i samband med ett bestk i Botany
Bay skickat hem sina dagbdcker och anteck-
ningar med ett engelskt fartyg, varfor hans
resor finns fullstindigt dokumenterade.
Yves-Joseph de Kerguelen-Tremarec
var samtida med Cook. I januari 1771 avseg-
lade han fran Ile de France (nuv. Mauritius)
med 6stlig kurs. Tolv manader senare upp-
tickte han i sodra Indiska Oceanen nigra
bergstoppar som han trodde var en del av
Den Okinda Kontinenten och omgéende
gjorde ansprak pa for sitt hemlands rikning.
Han dopte landet till France Australe, men
kunde pd grund av daligt vider inte land-
stiga. Kerguelens uppticket vickte entusiasm
i Frankrike, och han fick efter hemkomsten i
uppdrag att foreta en ny expedition till sam-
ma plats. Vid sitt dterbessk 1774 fann han
till sin besvikelse att vad han trott var en ny

la Pérouse.

gaz L

Sten Niklasson &r foreldsare och forfattare.
Som medlem i féreningen har Sten hallit fore-
drag om "monstervagor” pa en Briggmandag
och dven tidigare medverkat i Briggenbladet
med artikeln "Nauscopie” och artikelserien
"Ensam i bracklig farkost”. Sten dr uppvuxen
pa Orust, gammal seglare och forfattare till
atskilliga berdttelser om sjofarare och fartyg,
men han ger ocksa skarpa och dlskvarda por-
tratt av de excentriska ménniskorna bakom
konstndrliga alster och vetenskapliga framsteg.
Den mangsidigheten kanske inte dr sa mark-
lig med tanke pa Stens bakgrund. Han var
som departementsrad ansvarig for Sveriges
tekniskt/vetenskapliga samarbete med andra
ldnder. Har pa uppdrag for FN bistdtt en rad
utvecklingsldnder inom innovationsomradet
och var ocksa generaldirektor for den svenska
patentmyndigheten. Han dr bland annat
ledamot av Uppfinnarkollegiet och Tekniska
Museets styrelse.
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kontinent i stillet var en isolerad grupp oar.
Han dopte dem till Terre de Désolation, men
gruppen har numera fatt hans namn och ir
fortfarande en fransk besittning. Kerguelen
stilldes efter hemkomsten till Frankrike in-
for krigsritt for sict misstag och domdes till
fyra drs fingelse.

Kirlek och aventyr

Denna essi om sjofarare kan
inte avslutas utan berittelsen
om den unge brittiske office-
ren Matthew Flinders, vars liv
var en oemotstandlig blandning av dventyr,
upptickter, skeppsbrott, fingenskap och kir-
lek. Flinders, som seglat med myterifarty-
get Bountys hirdfore kapten William Bligh,
kom tjugoett &r gammal till Port Jackson i
Australien, ddr han och kamraten George
Bass pd 1790-talet inledde en rad forsk-
ningsfirder lings kontinentens sydostra kust.
Dessa skedde till en borjan i en Sppen bat
med det passande namnet Tom Thumb, otro-
ligt nog knappa tre meter ldng. Under sina
farder upptickte och karterade de bland an-
nat det Oppna sundet mellan Australien och
Van Diemen’s Land (nuvarande Tasmanien).
Sundet doptes senare till Bass Strait.

Efter sin dterkomst till England &r 1800
fick Flinders i uppdrag att som befilhavare
pé det lilla fartyget Investigator pd 334 ton
fullfolja sin kartliggning av kusterna runt
den kontinent som pd hans forslag skulle
komma att kallas Australien. Sjilva upp-
draget motsvarade hans vildaste drommar.
Men det fanns ett problem. Flinders hade
forilskat sig i en ung kvinna frin sin hem-
trakt, Ann Chappelle. Han erbjod henne
dktenskap och inbjod henne i hemlighet att
folja med ombord pa Investigator. Saken kom
emellertid till Amiralitetets kinnedom.
Med starkt ogillande tillhélls Flinders att
limna sin nyblivna maka hemma. De skulle
inte triffas pd nio ar.

I juni 1803 hade Flinders som den forste i
sjofartshistorien med stor méda och med allt
mer decimerad besittning utforskat alla den
vildiga kontinentens kuster. Han hade ocksa
upptickt att magnetkompassens deviation
berodde pd paverkan frin metall ombord pd
fartyget och hittat ett sitt att med hjilp av
vad som kom att kallas "Fl/inder’s bars” kom-
pensera sidana avvikelser.

Strandsatta pa revet

Investigator hade emellertid slitits hart under
uppdraget och kunde med sitt kraftigt lick-
ande skrov inte forvintas hilla sig flytande
linge till. Flinders beslot att som vanlig
passagerare pd ett litet bestyckat fartyg vid
namn Porpoise dtervinda till England for att
dir forsoka hitta ett nyte forskningsskepp.
Men det skulle inte bli s&. En natt blev
Porpoise och ett av hennes tvd medféljande
handelsfartyg vrak pd ett outmirket korall-
rev flera hundra sjomil utanfor Queenslands

“Medan HMS Beagle kartlade Sydamerikas kuster

teoretiserade Darwin om geologi och jittelika déggdjurs utdiende.

kust. Det dterstdende handelsfartygets kap-
ten gjorde trots sin besittnings protester
inget forsok att ridda de dverlevande, bland
dem Flinders, och havdade utan grund att de
alla forlorat livet.

Med sedvanlig energi tog Flinders befd-
let 6ver nittiotalet nodstillda méidn pé revet
och lyckades samla ihop &tskilligt virke och
annat gods frin Porpoise, inklusive en sex-
tant, en fungerande kronometer och ett an-
tal loggbocker. I en skeppsbét, som ndgor-
lunda oskadd klarat skeppsbrottet, och som
gavs det passande namnet Hope, avseglade
Flinders och tretton man mot Port Jackson
for att skaffa hjilp. Efter fyra dygn i en dver-
lastad 6ppen bt nidde de land. Fem veckor
senare atervinde Flinders till revet, dir de
overlevande sd gott som forlorat hoppet att
bli riddade. Flinders sjilv och tio frivilliga
limnade revet pd ett av riddningsfartygen,
en liten skonare, och satte kurs mot England.
Skonaren lickte illa, och Flinders insdg att
hon inte skulle klara den svéra sjo som ofta
forekommer runt Godahoppsudden. Han
beslot ddrfor att soka hjidlp hos de franska
myndigheterna pa fle de France (nuvaran-
de Mauritius). Vad han inte visste var att
England pd nytt var i krig mot Frankrike,
och att han skulle komma att tillbringa de
foljande sex och ett halvt dren som krigs-
finge pd on.

Ect 4r efter det att han frislippts pé order
av Napoleon och dntligen dterforenats med
sin dlskade Ann i England, blev Flinders
sjuk. In i det sista arbetade han med tryck-
ningen av de sjokort han dgnat s& mycken
moda. Nir de inbundna volymerna med
hans anteckningar lades pd hans sjukbidd,
placerade Ann hans hinder pd dem. Men
han hade forlorat medvetandet och dog pa-
foljande dag, fyrtio 4r gammal.

Utforskandet tog manga liv

Minga fler modiga och dugliga sjofarare
hade fortjinat omnimnande i denna essi.
John Byron, Jacob Roggeveen, Philip
Carteret, Samuel Wallis, Alejandro Mala-

Charles Darwin,
portrétt.1840.

spina, Thomas Nicolas-Baudin och
Frank Worsley fir utgora exempel. De sat-
sade alla sina liv. Ndgra offrade det i havet,
och ndgra blev si pligade av sina pressande
plikter att de valde att sjdlva avsluta det. F&
dog en naturlig d6d vid hog alder.

Innan Beagle med Charles Darwin om-
bord seglade ut pd sin berdmda fyra &r
langa resa, utnyttjades hon for att bland
annat kartligga de karga omrddena kring
Patagonien och Eldslandet. Hennes forste
befilhavare under detta uppdrag var lojt-
nanten Pringle Stokes. Att dag och natt,
ménad efter mdnad, under stindig livsfara
bira ansvaret for min och fartyg i en av virl-
dens mest otillgdngliga miljoer tdr hart pad
kropp och psyke. Efter tvd &r under ytterst
pressande forhdllanden, drabbades Stokes av
depression och skt sig en kula for pannan.
Hans eftertridare, Robert FitzRoy, fullfolj-
de Stokes arbete i detta subantarktiska om-
rdde och gjorde dirmed bestdende insatser
for virldens sjofart. Trote och sliten skar han
1865 halsen av sig. B

For att travestera Matthew Flinders :
"Ara iver devas minne och frid iver devas skugga”

/STEN NIKLASSON
BIiLDER: WIKIMEDIA COMMONS
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Johan Tideland:

blev

”j 5 ) .
Idigt nordi
pa traditionella

segelfartyg”

For tio ar sedan, nir Johan var 15 ar och skulle
borja pd gymnasiet visste han inte vad han
skulle vilja. Sedan dess har han seglat pd Alva,
Shamrock, Giteborg, L Hermione och Tre Kronor
— och dr redan en duktig segelsommare.

4 kan det gé nir det ramlar ner reklam
S for Marina Liroverket i ens brevladda.
— "Vill du segla 6ver Atlanten pa
skoltid?” stod det. Det dr klart att jag ville!
S4 jag sokte till skolan och kom in, berittar
Johan.

Sommaren 2009 seglade Johan for forsta
gingen, en manad med Shamrock. Sedan var
han fast.

— Jag tyckte vildigt mycket om att segla,
och eftersom att jag inte hade s& minga an-
dra intressen dok jag ritt in i detta. Jag blev
vildigt nérdig och ldste allt jag kunde kom-
ma 6ver om traditionella segelfartyg. Ibland
blev jag nog lite av en besserwisser.

Nir Johan seglade med Marina Liro-
verkets skolfartyg Alva sydde han en liten
segelsick pd fritiden.

— Men jag kunde ju inget om att sy i se-
gel, s& resultatet blev direfter. En dag trif-
fade jag en vin som jag visste var en bra seg-

L’Hermione dr
en replika av en
[fransk fregatt
Jrdn 1700-talet.
' Nagot storre dn
=% Ostindiefararen
= Gorheborg

Jobhan i riggen pa L'Hermione.
Foto: L Billiard, Association
Hermione.

lare sd jag visade honom min sick. Jag fick
ett vildigt diplomatiskt svar men han erbjod
sig att ldra mig sy ordentligt.

— Nir jag seglade med briggen hdsten
2011 tog jag med lite segelduk och s& lir-
de kompisen (som di var styrman pd brig-
gen) mig att sy tvd sma sjosdckar. Jag viss-
te att han ocksd jobbar som styrman pd
Ostindiefararen Githeborg s& jag fragade lite
om det. Han berittade att alla segel pd
Githeborg dr handsydda i linneduk och att
man kan jobba som volontir i verkstaden
med underhéllsarbete, berittar Johan.

Volontir och anstilld pa Gétheborg

I januari 2012 dkte Johan till Goteborg for
att ldra sig mer om segelsomnad. Han stan-
nade som volontir i fem manader och bodde
pa fartyget Githeborg.

— Jag fick folja med och segla under som-
maren 2012, och nir vi kom tillbaka till
Géoteborg i september blev jag erbjuden jobb
pa skeppet. Sedan dess har jag jobbat med
underhdll av skeppet under host, vinter, var
och seglat med skeppet under sommaren.
2014 slutade segelmakaren och jag blev an-
svarig for allt segelsommande.

— Tyvirr fick skeppet problem med eko-
nomin och i september 2016 fick jag g&. D4
hade jag jobbat dir i fyra dr och seglade med
skeppet i cirka dtta ménader.

Johans tid p& Tre Kronor borjade med att
han rdkade ga forbi och fick syn pa var vack-
ra brigg. Sedan var han med som volontir
i ndgra dagar under slutet av pdriggningen
varen 2010. Johan gick ocksé jungmanskur-
sen varen 2010, men det drojde till hosten

Korhan Koman om Johan:

Johan tog initiativ till en liten lektion i olika
fartygstyper infor att vi skulle komma till

Rostock dir s8 ménga olika typer av fartyg

samlas. En trevlig idé tyckte jag.

Han dr ytterligare en i vdr besittning som
visar sig vara otroligt duktig och pedagogisk.
Han tar hand om eleverna med mycket ansvars-
kinsla. Och vilken kunskapsnivé han ligger pa.
Han ir vildigt skicklig ombord, bade vad det
giller segling och underhall.

Med den tryggheten tar han naturligtvis
aven hand om gisterna utomordentligt val.

2011 innan han seglade med en lingre pe-
riod.

Genom kontakterna pd Girheborg kom
Johan dven att segla med en spinnan-
de fransk replika av ett 1700-talsfartyg,
L’Hermione. Fartyget byggdes i Rochefort
mellan 1997 och 2014.

— Jag var med ndgra veckor under byggan-
det av fartyget, och seglade med i sex veckor
under provseglingarna hosten 2014.
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— Sedan var jag med en mdnad pd hennes
stora resa sommaren 2015, frdin Lunenburg
i Canada till Brest i Frankrike. Det var en
otrolig upplevelse att segla med L'Hermione.
Hon ir s stor och tungjobbad, men seglar
dnda otroligt bra. Jag tror faktiskt hon skul-
le kunna mita sig med briggen pa kryss, s&
linge det inte gdr for mycket sjo.

— P& L'Hermione pratas det i princip bara
franska. Nir jag forst kom dit kunde jag
ingen franska alls, sd vissa saker blev lite bo-
kiga. Sjilva seglingen gick bra eftersom jag
hade seglat pd Githeborg, och de tvé skeppen
dr fran ungefir samma tidsperiod, alla rep ir
pé samma platser och skeppen seglas i prin-
cip likadant. Men med tiden lirde jag mig
en del franska — mest rigg- och seglingsord
— sd pa slutet fick jag leda nedriggningen
av krysstoppen pd franska. Det gick bra,
men jag kunde 4nda inte bestilla mat pd en
restaurang pé franska, berittar Johan.

— En kul jimforelse mellan briggen och
L'Hermione: P4 den forsta kan man besla alla
segel pd en person, medan pa L'Hermione
krivs det minst tvé-tre for att klara bram-
marna och ungefir tio for att ge sig pd miirs-
seglen.

— P4 det stora hela dr Gatheborg och
L'Hermione ganska lika, L'Hermione ir lite stot-
re, snabbare och mer tungjobbad. Briggen &
andra sidan dr vildigt littmandvererad, man
kan vinda pé en feméring och allting gdr vil-
digt snabbt.

— Det ir vildigt nyttigt att segla pd bade
briggen och Githeborg/L'Hermione eftersom
man lir sig olika saker som man kan ha stor
nytta av. Jag respekterar verkligen alla ma-
troser pé briggen, de ir sd otroligt bra pd att
instruera och att gora det sé att alla arbetar
effektivt och snabbt, jag har verkligen lirt
mig mycket av det.

Olika intressen

— Jag har ocksd mirkt att det ér ofta lite oli-
ka minniskor som seglar pd Tre Kronor och
Gatheborg, dir de som seglar den sistnimnda
ofta dr mer intresserade av ett dventyr och
historia, medan de som #r med i briggens
besittning ofta har just segling som allra
storsta intresse och vill girna att saker och
ting ska gé sd snabbt och effektivt som moj-
ligt.

Just nu dr Johan i Stroud i England och
trinar styrka med kroppen som redskap.

— Jag fick diskbrick for nigra ar sedan
och insdg att jag méste stirka mina muskler.
Jag har alltid gillat att trina och rora pa mej,
sd det hir dr bade nyttigt och kul.

Till hosten funderar Johan pd att plugga,
antingen bdtbyggarlinjen pd Skeppsholmen,
timmerhusbygge p& en folkhogskola i
Dalarna, plugga till arborist eller kanske
skaffa ndgot hantverksjobb. En sak ir i alla
fall siker: Han ska fortsitta att segla! B

/KERSTIN OTTERSTAL

Ostersjoseminariet

2016 4rs Ostersjoseminarium arrangerades den 3 oktober pa Kastell-

holmen i Stockholm. Evenemanget skedde i samarbete mellan Stockholms

universitets Ostersjocentrum/Baltic Eye och Stiftelsen Hallbara Hav.

Seminariet genomfordes i nidrvaro av HKH Kronprinsessan Victoria och
filmades av SVT. Hela seminariet finns att se pa internet: SVT Forum/

Hur mér Ostersjon? del 1 — 3.

PROGRAM DEL 1

Introduktion. Tina Elfwing, forestindare,
Ostersjcentrum, Stockholms universitet
och Goran Lindstedt, generalsekreterare,
Stiftelsen Hallbara Hav

Moderatorer: Henrik Hamrén, vetenskaps-
journalist, Baltic Eye, Stockholms univer-
sitets Ostersjocentrum, Gun Rudquist,
omvirldsanalytiker, Baltic Eye, Stockholms
universitets Ostersjocentrum

Agenda 2030-mdl — vad éir det och varfor
dr det viktigt for oss?

Talare: Isabella Lovin, minister for inter-
nationellt utvecklingssamarbete och klimat
samt vice statsminister.

Agenda 2030-mél i ett Ostersjisammanbang.
Talare: Johan Rockstrom, professor och
forestandare Stockholm Resilience Center vid
Stockholms universitet.

Delmal 14.1: Till 2025 forebygga och
avsevirt minska alla slags fororeningar
i havet, i synnerhet fran landbaserad
verksambhet, inklusive marint skriap och
tillforsel av ndringsimnen.

Farliga dmnen i Ostersjon — vad r pro-
blemet och vad kan vi gira for att undvika
dem? Vad vet forskningen idag?

Talare: Emma Undeman, miljokemist och
forskare, Baltic Eye, Stockholms universitets
Ostersjécentrum.

Panelsamtal: Nina Cromnier, generaldirek-
tor, Kemikalieinspektionen, Anna Lovsén,
divisionschef, vatten och avlopp, Tekniska
verken, Linkoping, Therese Jacobson, chef
miljogifter, Naturskyddsforeningen.

DEL 2

Ostersjon dr kraftigt vergidd. For mycket
av bade kviive och fosfor tillfors bavet och
Jordbruket och avloppssektorn dr de storsta
kéillorna. Vad vet forskningen idag?

Att minska tillforseln handlar ytterst om
att sluta kretsloppen — dka vixtniringsut-
nyttjandet. Detta ir en konkretisering av
cirkuldiir ekonomsi.

Talare: Annika Svanbick, agronom och
forskare, Baltic Eye, Stockholms universitets
Ostersjécentrum.

Panelsamtal: Olof Johansson, avdelningschef
vixt- och miljdavdelningen, Jordbruksverket,
Martin Larsson, vattenstrateg, Vattenmyndig-

BAKGRUND:

2015 fattade FN beslut om |7 globala hallbarhetsmal som ska
uppfyllas till 2030. Alla linder har stilt sig bakom malen och hur
m?len ska nas blir allas var Agenda 2030. Fér att malen ska nas
maste man agera pd alla nivéer; nationell, regional och p4 lokal
nivd. Sa'rskilt"mél 14 om hav och marina resurser, dr centralt fér
ett friskare Ostersjon. Hallbarhetsmalet forpliktigar till agerande
har och nu. Vem g0r vad for att realisera mal (47

heten, Norra Ostersjons vattendistrike,
Magnus Bérjeson, lantbrukare, Hogdsa gérd,
Ostergotland.

DEL 3

Delmal 14.2: Senast 2020 forvalta och
skydda marina och kustnira ekosys-
tem pa ett hdllbart sitt for att undvika
betydande negativa konsekvenser, bland
annat genom att starka deras motstands-
kraft, samt vidta atgirder for att dter-
stilla dem i syfte att uppna friska och
produktiva hav.

For att uppna delmalet bebivs ett vidare
ekosystemperspektiv i beslut kring restaure-
ringsdtgdrder. Vad vet forskningen idag?
Vad innebir detta, bur arbetar vi med det
idag och vilka atgirder dr viktiga att foku-
sera pd i framtiden? Centralt i detta arbete
dr samspelet mellan arter for att forsta bur
atgéirder inom fiskforvaltning, vattenfor-
valtning och naturskydd samverkar och
tillsammans kan bidra till ett friskare hav.
Talare: Ulf Bergstrom, forskare,
Institutionen for akvatiska resurser och kust-
laboratoriet, SLU.

Panelsamtal: Karin Pettersson, utredare,
Havs- och Vattenmyndigheten, Henrik C.
Andersson, linsfiskekonsulent, Stockholm,
Nils Ljunggren, projektledare rovfisk,
Sportfiskarna.
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BRIGGSHOPPEN

Enklaste sittet att bestilla dr via var webshop
som du hittar pd www.briggentrekronor.se
Har du ingen dator kan du ringa 070-422 78 19.

Modell

av Tre Kronor af Stockholm

Nu finns bara ett halvdussin exemplar kvar av

den vackra modellen av Tre Kronor.
Modellen dr byggd for hand med spant och

bordliggning och har en mycket hog detaljri-

kedom finish.

Priset for modellen ér 14 0oo kr.

Det finns dven en passande monter att kopa

till for 2 400 kr.

e L Mzt Léngd: 79 cm,
y Bredd 23 cm (rdrna),

4 '-".\ [ Hojd 63 cm
A Finns for avhdmining
[ pé Briggen Tre

Kronors kontor pa
Orlogsvéigen 171,

. Kastellholmen
7 Stockholm.

N

Briggentroja

T-troja, Herr/Dam, Bla/Vit

Briggen Tre Kronors t-troja med Tre Kronor
af Stockholm pa ryggen och Briggen Tre

Kronors logotype pa framsidan. Trdjorna
finns i vitt och blétt.

Reservation for att vissa storlekar bara finns i ett fital
exemplar och kan komma att ta slut innan vi hinner dndra i
bokningssystemet.

Pris 150 kr. Porto, 45 kr, tillkommer.

B

HallbaraHav original Buff®
och mossa med salmotiv

Till formén for Ostersjon har vér partner C2
Vertical Safety givit oss en HallbaraHav-
designad halsduk — Buff® med tillhérande
mossa med salmotiv.

Briggens besittning och alla vi som arbe-
tar med Hallbara Hav har utrustats med var
sin uppsittning och nu har dven du méjlighet
att pa kopa din egen HallbaraHavBuff!

Pris 449 kr for mossa och buff.
(medlemspris 349 kr). Begrinsat antal.
Porto, 20 kr, tillkommer.

Kulturarv under segel

Begrinsat antal!
“Kulturarv under
segel” dr en sam-
manstillning over

i stort sett alla
seglande skutor och
fartyg som funnits
eller finns i vira

svenska farvatten

frdn go-talet fram
till 2007. Ndgra har férsvunnit men de flesta

finns faktiskt kvar och gir att se i skirgdrden
eller lings véra kajer.

Detta ir en utmirkt bok att ha ombord for
att kunna identifiera och lira sig mer om de
segelfartyg som man stoter pa lings vira kus-
ter.

Pris 245 kr. Begrinsat antal.
Porto, 69 kr, tillkommer.

= lare som jollar. Vid

POSTTIDNING | sveriGE

PORTO
BETALT

Minimodell

av Tre Kronor af Stockholm (12 cm)

Som ett komplement till vir stora modell av
Tre Kronor kan vi nu erbjuda en mindre och
billigare modell.

Tillverkare 4r samma foretag som levere-
rar de stora modellerna och till utforandet ir
modellen mycket detaljrik trots sin litenhet.
Mart: Lingd: 12 cm, Bredd: 4 cm, Hojd: 10 cm
Modellen kostar 250 kronor och levereras
i en pappkartong.

Modell inkl. plexiglasmonter kostar 300 kr.
Porto, 69 kr, tillkommer.

Konsten att
segla ratacklat

— handbok i hur man seglar en brigg
Briggen Tre Kronors handbok beskriver
utforligt hur
man hanterar

TR
ett ritacklat =
=
fartyg med =

utgdngspunkt
frén Tre Kronor af =g
Stockholm. Boken
har utformats av
Goran Romare,
sjoofficer och seg-

lare av sdvil raseg-

sin sida har han haft riggmis-
tare Allan Palmer, som ritat Tre
Kronors rigg och dven gjort flera av
illustrationerna. Ovriga medver-
kande dr skeppsbyggmistare Korhan Koman
och redaktor Bjorn Borg m fl.

Priser:

Inbunden: 440 kr (medlemspris 350 kr)
Spiralrygg: 350 kr (medlemspris 280 k)
Porto, 45 kr, tillkommer.



