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En seglande

miljoambassador

Nyligen har vér stdtliga brigg Tre Kronor af Stockholm dtervint till kungliga huvudstaden efter en mycket lyckad varturné. Fartyget
har hittills besokt Karlshamn, Kalmar, Norrkoping, Nykoping, Nynashamn och Stavsnds. Till denna sdsong har Initiativet
Hallbara Hav idven ny miljdutstillning som anpassats for att folja med fartyget och visas vid hamnbesok nere i salongen.

Denna ging har de besokta stiderna och kommunerna lagt ner stort engagemang pa att planera aktiviteter kring miljofrdgor
under fartygets besok, vi har fitt betalt for bessken och savil Oppet skepp-dagarna som dagseglingarna som utgétt frin hamnar-
na har varit mycket populira och vilfyllda. Vi har
dirmed kommit en bra bit pd vig mot att briggen
verkligen fungerar som en seglande ambassador
for Ostersjons miljo.

Jag vill dirmed ge en varm eloge till Anders,
Christina och Sture pd Briggen Tre Kronors kon-
tor, som har jobbat hdrt for att arrangera turnén,
och verkligen har lyckats "ro den i hamn”!
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Efter en ekonomiskt ganska osiker var har nu drets
stora seglationssisong kommit igdng ordentligt,
och intikterna kommer in som de ska. Samtidigt
som Briggen Tre Kronor kan andas ut for en
tid, ligger var vistkustkollega, Ostindiefararen
Girheborg, ute for forsdljning. Det krivs stora
e  Pengaratt hélla ett historiskt fartyg seglande.
= - Aven om det just nu ser ljust ut for Briggen Tre
Kronor, dr det viktigt att vi som stodjer verksam-

heten kinner ansvar for och stolthet 6ver vért fartyg.
Det skadar inte att ha en viss krismedvetenhet i bakhuvudet dven ndr man har medvind och solen skiner.
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I bérjan av juni holl foreningen Briggen Tre Kronor sitt drsméte. De tre nya medlemmarna i styrelsen presenteras pa sidan tolv
men jag vill girna tacka de avgdende for deras arbete, intresse och engagemang under tiden i styrelsen. Ett varmt och hjirtligt
tack till Christer Colliander, Per Ewing och Cajsa Henriksson.

Jag vill ocksa rikta ett sirskilt stort tack till var foreningsmedlem Lena Garnum som har donerat 100 0oo kronor till foren-

ingen! Det ska bli ett nije att dterkomma i Briggenbladet och beritta hur pengarna kommer att anvindas.

ok
En gren av styrelsens framtida arbete kommer att bli att f2 till stdnd ett samarbete med andra seglande fartyg lings ostkusten,
kring det gemensamma malet att ridda Ostersjons miljo. Vi har ocksd mycket att vinna pd att samarbeta kring mélet att virna
och bevara det maritima arvet. Vi vill dven girna inleda ett samarbete med sjofartsmuseer i linderna runt om Ostersjon.

ook
Sjilv ser jag forstds fram emot en av sommarens stora hojdpunkter — seglatsen med mina ildsta barnbarn, 8 och 11 4r, nir briggen
kommer ner till mitt sommarviste i Skdne. For varje ging vi seglar med Tre Kronor har de blivit mer och mer briggfrilsta! B

Rolf Wigstrom, Ordfirande, Foreningen Briggen Tre Kronor
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Premiar

Arets forsta resa gick fran Stockholm till
Karlshamn. Vi seglade ut frin hemmaham-
nen, men efter Vaxholm var det slut med
det roliga. Svag motstiltje tvingade oss att
kora maskin i ett dygn innan vi niddde BI&
Jungfrun. Vi ldt ankaret gd ett par fartygs-
lingder fran land i kristallklart vatten med
ett siktdjup pé sju meter!

Nu riggades fallrepstrappan for forsta
gangen i praktiken. Véra gister klev ned
for den och skeppades iland med gummiba-
ten, medan besittningen rodde i land med
stil i skeppsbéten. Efter ndgra timmars sol-
bad och korta uppticktsfirder, plus bad i
havet for de modiga, var alla ombord igen.
Segel sattes och vi fortsatte sdderut genom
Kalmarsund, men efter ndgra timmar blev
det maskingang i stiltje igen. Inte forrin ti-
digt ndsta morgon, i andra dndan av sundet,
kom brisen tillbaka. Efter all motorkdrning
hade vi sd mycket extra tid att kursen lades
mot Ertholmene, med ledsegel och allt satt.

Ankaret  gick pé
Christiansd och ater riggades fallrepstrappan.
Litet snabbare den hir gdngen. Proceduren
med gister i gummibdten och besittning i
skeppsbaten upprepades. Efter fyra timmars
besok pd en ¢ i blomsterprakt, bland mysiga
hus och kvackande grodor dtervinde alla till
fartyget. Vi backade ut frdn ankarplatsen for

utanfér  hamnen

Karlshamnsbesok och fullbokat

I Katlshamn togs vi emot av Linsforsikringar
Blekinge som ir nyblivna Stodjande Partners
till Initiativet Héllbara Hav. De skickade
ner sina anstédllda till oss i smdgrupper som
vi fick dran att undervisa i Ostersjokunskap
och vad vi kan gora i vira hem for att mins-
ka var paverkan pa Ostersjon.

Vi hade ocksa bestk av lite olika skolklas-
ser samt en stor grupp nyanlinda som via
Humanus ldr sig svenska och att hitta in i
det svenska sambhiillet.

I samarbete med Sydkustens Sportdykar-
klubb Karlshamn arrangerades en skripdyk-
ning i hamnen, vilket resulterade i en cykel,
en kundvagn och en hel del annat smaskrip.
Dessutom hittade dykarna en liten segelbdt
i trd som ldg nedsjunken i dyn s& att bara
relingen stack upp. Den var dock for stor for
att birga.

Vi hann ocksd med en fin kvillskryssning
for allmdnheten innan vi seglade vidare.

Fullbokad segling till Kalmar

P4 var vig norrut erbjod vi en segling pé ett
dygn till Kalmar, ndgot som blev verkligt
uppskattat. Seglingen blev snabbt &verbo-
kad sd vi fick tillfille att plocka fram véra

Foto: NORA GIERTZ

segel och pd dikt bidevind styrde vi nu mot
resans egentliga mal. I Karlshamn stod vil-
komstkommittén vid vér utstillningscontai-

TRE KRONOR -

for aret och for fallrepstrappan

Bilden dr tagen vid
Christianso och visar
skeppsbaten och fall-
repstrappan, bada
vilvilligt finansierade
av Stockholms Gross-
handelssocietet,

ner och dirmed var etapp ett pd drets forsta
Hillbara Havturné avklarad. m
/ALLAN PALMER

SASONGEN 2016

Sydkustens Sportdykarklubb

Karlshamn kollade botten under Tre

Kronor vilket resultaterade i en

sedvanlig hog med islingda grejor.

extrakojer som monterades i salongen. Det
blev en mycket uppskattad segling i fina

vindar inda frin Karlshamn till Kalmar.

Busvider fran Kalmar till Norrkdping

Nista etapp blev diremot helt annorlunda.
Nu hade vinden vint och nu bjods i stillet pd
en kraftig nordanvind med regn som gjorde
den etappen till en helt annan upplevelse.
Det blev till att stdnga sig fram mot vind
och sj6 tills man kommit f6rbi Bl& Jungfrun.
Dir tyckte Allan att man i alla fall borde
forsoka segla ndgot och sedan blev det ndg-
ra timmars hdrd kryss vilket uppskattades

storligen av de fyra passagerare som vigat sig
med. De fick en upplevelse for livet och var
synnerligen ndjda trots det hérda vadret.

Vackert vider fran
Norrkoping till Nykoping
I Norrkdping startade resan i stiltje sd det
blev till att knalla f6r maskin ut ur Braviken.
Vil ute i skirgdrden borjade det dock bldsa
och sedan bjods pd en mycket fin segling
dnda in till Nykoping. Vinden vinde nim-
ligen sd turligt att det gick att segla nistan
hela vdgen in i hamnen.

/STURE HAGLUND
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Viért andra stora stadsbesck genomfordes
under tva dagar i Nykoping dir vi tillsam-
mans med kommunen arrangerat och fyllt
forsta dagen med aktiviteter i hamnen. Infor
vart besok hade Nykopings kommun gjort
en mycket ambitids planering och bjudit in
ett stort antal samarbetspartners, bland an-
nat till en minimissa om Ostersjon och om
det miljoarbete som pdgdr i kommunen.
Hamnen fylldes med allt fler besckare som
kunde ta del av vilkomsttal av Nykopings
kommunalrdd, Malin Hagerstrom, och
ménga andra aktiviteter.

P4 kajen bjods pd musikunderhdllning av
hog klass med elever frin den kommunala
musikskolan, det visades hiftiga elbilar och
Automobilsillskapet hade drets forsta hamn-
triff och visade upp sina klenoder. I kom-
munens tilt fick man mdjlighet att bekanta
sig med flera av de arter som man kan triffa
pa i havet utanfor Nykoping. Medverkade

Pé kajen underhill elever frin Nykipings Musikskola.

gjorde dven Kustbevakningen som hade
oppet skepp, Linsstyrelsen och Naturum,
Nykopingsdarnas Vattenvardsforbund, Ridd-
ningstjinsten som stod for skripdyk, Svea-
lands Kustvattenvardsférbund och Utflykts-
vigen/Grona Kusten. Vi arrangerade Sppet
skepp och hade mingder av bes6kare ombord.

Eftermiddagen idgnades 4t skripdyk-
ning med Martin Emtends som konfe-
rencier. Martin dr kanske mest kind som
programledare for Mitt i naturen pd SVT,
och senare pd kvillen héll han ett uppskat-
tat foredrag ombord om minniskor och na-
tur, vilka arter vi gillar och hur vi girna vill
designa naturen och vad det kan fa for f6lj-
der. Det bjods ocksd pd flera andra intres-
santa foredrag om vatten- och naturvird
med Nykopingsdarnas Vattenvardsforbund,
Svealands
Nykopings kommunekolog, Bjarne Tutturen.
Foredragen finns att se pd www.hallbarahav.

Kustvattenvirdsforbund  och

5 ¢ nuunder fliken seminarier.

I Under de tvd dagarna hade vi fullt
™ med inbokade skolklasser som fick
guidning i miljbutstillning pd kaj
och ombord med genomging av hur
Ostersjon fungerar och hur vira sitt att
leva péverkar havet. Bjarne Tutturen
bjod pd en mycket givande presenta-
tion om alla de produkter som vi an-
vinder i vira hem som hamnar i vért
avloppsvatten och man sdg att ungdo-
marna tog till sig av budskapet. I sam-

arbete med Linsforsikringar Blekinge visa-
des utstillningen "Etta med kok” pd kajen
och alla fick ocksd en visning av fartyget.
Samma budskap fick dven drygt femtio an-
stillda frin Nykopings kommun som guida-
des genom véra utstillningar och ombord pd
Tre Kronor af Stockholm.

Virt besok och hela evenemanget om-
kring blev ordentligt uppmirksammat i tid-
ningar, radio och TV. Kommunen hade dven
annonserat var nirvaro i olika media samt péd
digitala skyltar vid E4:an. B

/STURE HAGLUND, FOTO: SARA
HOGSTEN NYKOPINGS KOMMUN
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Tre Kronor anlinde
L under segel i den
smala rannan in till
Nykipings hamn.

Christina Thimrén Andrews, projektledare pi
Briggen Tre Kronor/Hallbara Hav hade gott “
besikare i vir utstillning "Etta med kok”.

Martin Emtends, kand programledare fran
SVTIMztt i naturen, hill foredrag ombord.

Orn och sil fran
Nykoping till Nynashamn

Resan hem till Nynishamn bérjade idven
den i bleke men efterhand tilltog vinden och
dven denna etapp blev en hirlig seglingsupp-
levelse. Dessutom fick vi mojlighet att pd
nira hall studera en stor silkoloni med nir-
mare hundratalet silar som strickte ut sig pd
klipporna eller guppade omkring och tittade
nyfiket pd det forbipasserande ekipaget.
Forutom silarna fick vi ocksa tillfille att
beundra en havsérn. Aven lordagens hel-
dagssegling i Nyndshamn bjod péd riktigt
hirlig seglingsupplevelse med vindar som
vred runt under dagen sé att det blev fin se-
gelvind under hela resan. B
/STURE HAGLUND

En hélsning fran en av vira gdster:

"Hej! Jag har bara positivt att siaga om resan.
Fantastisk dag mellan Nykiping o Nyndishamn.

Att se er hantera Briggen med alla segel o tampar.
Stimningen ombord med positiva glada besitiningen
som giirna delade med sig sin kunskap. Jéttegod mat
0 nybakade bullar :) O turen vi hade med alla silar
och havsirn. Skickar med nagra bilder som tack fir
en hirlig dag. Precis vad jag behivde efter et dr med
sjukdom. Kramar Carin”

En bildhalsning till fran n6jda gaster

"Dear Mr. Sture Haglund. Peter Haase and I are enthusiastic about their beutiful
Brigg Tre Kronor. We have made with ygur excellent crew a nice trip. With pleasure

I would sail again with them.
Best regards, Friedrich Baier”
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Takeda ny partner

Likemedelsforetaget Takeda har gitt in
som partner till Initiativet Héllbara Hav.
Ett flerdrigt samarbetsavtal ir tecknat och
vi ser fram emot ett givande samarbete for
Ostersjons miljo och framtid. Med Takeda
foljer ocksa expertis inom omréadet like-
medel som dr en av de grupper av dm-
nen som paverkar vattenlivet och som vi
inom Héllbara Hav arbetar med.

Likemedel har varit ett speciellt fokus-
omrade for Hallbara Hav dir Tre Kronor
samlat in vattenprover pa sina seglingar for
att kartlidgga forekomsten av likemedelsres-
ter runt hela Ostersjon.

— Det kinns dirfor hele rite att hilsa
Takeda vilkommen till nitverket kring
Hallbara hav. Takeda tar dirmed ocksé
ledningen for en bransch som inte har for-
knippats med miljo/ hdllbarhetstink i forsta
hand, vilket kidnns extra kul!, siger Anders

Mannesten, vd for Initiativet Hillbara Hav
och Briggen Tre Kronor.

— Jag ser mycket fram emot virt nya sam-
arbete med Hallbara Hav. Det ir ett lovvirt
initiativ och de utfor ett viktigt arbete som
vi gdrna dr med och stottar.
Vi hoppas dra vart strd till
stacken sd att vi med ge-
mensamma krafter kan hjilpas 4t att bevara
och forbittra Ostersjons miljs, siger Linn
Mandahl Skepp, vd pd Takeda Sverige

Takeda ir ett globalt forskningsdrivet bo-
lag som utvecklar och marknadsfor sdvil re-
ceptfria som receptbelagda likemedel. Det idr
Japans storsta likemedelsforetag och ett av de
storsta 1 virlden med dver 30 ooo anstillda.
Terapiomrddena inkluderar hjirta/kirl, me-
tabola sjukdomar, gastroenterologi, onkologi,
smirta, inflammatoriska och immunologiska

sjukdomar. | /STURE HAGLUND
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— briggen som se
av tjeckiska sjoro
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En brigg full med sjomin, sol-
dater och sjorovare i 1700-tals-
kldder. Det kinns helt logiskt
att den hor hemma i Tjeckien,
ett land fyllt av sagor, myter och
skronor. Helt plotsligt dyker

La Grace upp i Belfast och vi far
en chans att gd ombord.

n tidig julimorgon, i Belfast, gir jag
Eupp pa Statsraad Lebmkubls mellan-

dick. D3 jag stdr vid babords reling
mots jag av en mirklig syn. P& motsatta
sidan av Pollock Basin, ligger tvd briggar
fortjda, bdda med en stor tjeckisk flagga.
Den ena briggen ir uppochnedvind. Det dr
slackvatten. Inte en vindil krusar ytan och
bédde briggen och hennes spegelbild ter sig
lika skarpt tecknade.

Det hiir ir alltsd La Grace, sjorovarbriggen
frdn Prag, som jag bdde har list och skrivit
om tidigare, men aldrig sett i verkligheten.
Trakigt att besdttningen verkar ligga och
sova. Fartyget ser vilskott ut. Strandningen s
for ndgra 4r sedan verkar inte ha givit upp-
hov till ndgra bestdende skador.

Nu gar vi ut pa rovarstrat,
ja vi ska ut och rova ...

Det dr en speciell kinsla som fyller den som
ir pd vig till ett sjorovarskepp. Efter frukost
gr mina vaktkamrater Taran, Ase Helene
och jag mélmedvetet lings kajkanten. Vi
passerar den franska skonaren La Belle Poule
och brigantinen Le Malouine. Vi gdr over
dicket pd den mirkliga spanska farkosten
Atyla och hamnar dntligen pd La Grace, som
ir helt tomt pd folk. Till slut hittar vi kap-
tenen, Pepa "Josef” Dvorsky, som uppmunt-
rar oss att borja med att utforska fartyget pd
egen hand, tills han far tid att tala med oss.
Vi gdr runt pd didck och tittar pd alle frin
ratt med styrrep, till pinnkompass, tjirade

BRIGGAR | VARLDEN !
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FAKTA LA GRACE

Byggar: 2010
Tonnage: 120
Langd: 238 m
Bredd: 6,06
Djup: 29m
Hojd: 25m
Segelyta: 364 m?

Hemmahamn: Prag
Hemsida:

www.lagrace.cz
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tunnor och annat élderdomligt. P4 huvud-
dicket finns dtta kanoner pd lavetter. Med
odelade mirs- och bramsegel ger briggen ett
betydligt mer dlderdomligt intryck dn det vi
ir vana vid frdn Tre Kronor. Trots solgasset
ar det ldct att bilda sig en uppfattning om
hur riggen ir organiserad, eftersom det sit-
ter smd missingsskyltar med namn pd allt
tdgvirke, vid varje koffernagel. Praktiskt
samtidigt som det minskar kinslan av au-
tenticitet.

I sjorévarkaptenens kajuta

Nir vi har sett det mesta pd didck tar Josef
oss till kaptenskajutan. Den ir tring men
rymmer ett stort bord som kan anvindas
bdde for sjokort och sjorovarnas rddslag.
Genom fyra sprojsade fonster fylls kajutan
med ett varmt ljus. Alla skott dr trirena och
linoljade. Hir finns sablar och virjor, trekan-
tiga hattar, rockar med guldepdletter, andra
sjuttonhundratalsklider och diverse pirat-
rekvisita. Kaptenen berittar att briggen hal-
ler pd med en rad olika aktiviteter, férutom
att segla med ungdomar i Tall Ships Races.
Kapten Pepa "Joset” Dvorsky berittar att
fartyget till stor del byggts och nu seglas av
volontirer. Den som arbetar en dag pd land,
med skotsel och underhdll, kan f& en fridag
pa sjon. Annars seglar La Grace dags- eller

veckoturer med turister, utbildningssegling-
ar med rdseglarentusiaster, foretagsseglingar
med "team-building” och seglingar for spe-
ciella evenemang. Seglingar med skolklasser
och skattjakter for barn stir ocksd pé pro-
grammet. Briggen har ocksd anvints vid
filminspelningar. Verksamhetsomridet, som
nu huvudsakligen utgors av Medelhavet, gor
ocksd att seglingssisongen varar storre delen
av dret. Férutom det vidermissigt generd-
sare fartsomrddet kinns mycket igen frin
Tre Kronor. En sak som skiljer sig radikalt
ir klidkoden ombord. P& La Grace ir det
1700-talsklider som giller for besittningen.
Kanonexercis och lektioner i fiktning stdr
ocksd pd programmet.

Senare blir vi guidade under dick av ma-
trosen Tom4d¥ Novotny, som visar oss byssa,
salong, hytter och skans. Allt ger en rustik
scoutstugekinsla. Genom noggrann plane-
ring kan ett trettiotal gister inkvarteras,
trots att fartyget dr betydligt mindre dn Tre
Kronor. Tom4§ har tidigare har arbe-
tat pd marinbiologiska forsknings-
fartyg och hamnar snart i ett lingt
samtal med Ase Helene, som ucbildar
sig till limnolog. Efter att vi limnat
briggen hivdar hon bestimt att hon
ndgon ging sikert kommer att segla
med La Grace!

La Grace lamnar oss
utanfor Malin Head

Dagen efter att vi limnat Dublin
lag vi uppankrade med Siassraad
Lehmkubl, vid Lough Foyles mynning,
sydost om Malin Head. Snart skulle forsta
kappseglingsetappen i Tall Ships Races 2015
borja. I borjan pa startintervallet ser vi 1a-
ringsvis om babord en snabbt vixande gul
och grd flick ndrma sig. Snart kan vi idven
utan kikare se att det dr briggen La Grace,
som gor god fart trots att hon enbart gir for
fockmirs, revad fock och fockbram, samt
briggseglet.

La Grace gir sedan kortaste vigen mot
Norge, genom the Minch och 6ster om
Shetland, medan vi pd Lebmkubh! hamnar
langt ute pa Atlanten. Vi ses forst i Norge.
Ofta har det hint att striden om topplace-
ringarna i kappseglingen varit en rent intern
norsk affir, dir striden statt mellan Sprlandet,
Christian Radich och Statsraad Lebmkubl. Nu
kom polska briggen Fryderyk Chopin forst,
norska fullriggaren Sprlander tvda och tjeck-
iska La Grace pa tredje plats.

Aterseende i Alesund

Det blir flera besck pd Lz Grace, som har fétt
en av de bista kajplatserna, i norra delen av
Alesundet mitt i staden, som nu fyllts med
flera hundratusen nyfikna, som kommit dit
for ate se segelfartygen. Markéta Havelkovd,
volontir, frdn Prag tar ombord grupp efter
grupp av norrmin, som vill se en tjeckisk

brigg.




La Grace, fortsattning...

Tidigt en lordagsmorgon, berittar Josef
Dvorsky om sig sjilv och hur han forverk-
ligade drommen att bygga en brigg, for att
segla pd Medelhavet och Atlanten.

Redan som liten pojke tog sig Josef runt i
det Tjeckien har att erbjuda av bickar, dam-
mar och sjdar, med hjilp av alla méjliga fly-
tetyg och 6verlevde ibland mer genom tur dn
skicklighet. De vanliga pojkbickerna, spe-
ciellt ”Skattkammartn” och en modell av
sjorovarbriggen Black Falcon, blev ytterligare
inspirationskillor. Ganska snart blev den
tjeckiska bristen pd havskust s& besvirande
att det var dags for Josef att ge sig av for att
hitta storre vatten. Under trettio dr samlade
han erfarenhet genom att segla som besitt-
ningsman pd yachter, pd manga olika stillen
i virlden. Han seglade ocksd med ritacklade
fartyg, som brittiska briggen Royalist, polska
barkantinen Pogoria och den ryska fullrigga-
ren Mir. Under dren till sjoss mognade tan-
ken pd att skaffa ett eget segelfartyg. Mycket
tankemdda gick &t till att fundera dver far-
tygstyp, ritningar, konstruktor, varv och
finansiering. Det sviraste var nog dndé att
hitta en historia som skulle kunna binda en
kopia av en 1700-talsbrigg till ett land som
helt saknar sjofartstraditioner. Tink om det,
genom grivande i historiebocker och arkiv,
skulle g8 att hitta en tjeck, som seglat pa de
sju haven!

Prag - en fortrollad huvudstad

Det var linge sedan jag hade mgjlighet att
lyssna pé en tjeck under s& ling tid. Under
samtalet minns jag min tid som utbytesstu-
dent i Prag 1978, en sommar d& jag arbe-
tade p& Purkyfiiv Gstav, den patologiska in-
stitutionen, pda Karlsuniversitetet. Forutom
dess rikliga medicinhistoria, s& insdg jag
att Prag formodligen dr Europas vackraste
huvudstad. Slottet, Karlsbron, Tynkyrkan
och Vaclavplatsen passerade jag sid gott
som dagligen. Promenader genom de ildre
delarna av staden gav hela tiden associatio-
ner till verk av forfattare som Franz Kafka,
Jaroslav HaSek eller Milan Kundera. Det
kdndes som att Josef K, den tappre solda-
ten Svejk, eller Ludvik, frin “Skdmtet” nir-
somhelst kunde komma runt ett gathorn.
Kulturpersonligheter som Antonin Dvofdk,
Jif{ Trnka eller Milos Forman ir andra som
under olika tider tillfért staden ett enormt
kuleurellt kapital. Hir finns alle — till och
med de sagor och myter som behovs for att
motivera ndgot s& absurt som en hemma-
hamn 4t en brigg, som aldrig skulle kunna ta
sig upp mot Moldaus strida strommar - men
- hur jag dn vinde och vred pa alla minnen
och associationer som vicktes — kunde jag
inte komma pd ndgon koppling till en brigg,
eller ens segling i storsta allmdnhet. Det
enda som till slut dyker upp ir 6dlan i slu-
tet av Karel Capeks bok “Salamanderkriget*,
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La Graces konstruktir Dan Rosecky har studerat Fredrik Henrik af Chapmans praktverk, "Architectura
Navalis Mercantoria”, fran 1768. Om ritningarna dr hiamtade dirifrin vakt av kanner vi inte till.

som har simmat till Prag frin Atlanten via
Nordsjon, Elbe och Moldau.

Josef Dvorsky har dock lyckats hitta den
perfekta bakgrunden, som gor det nistan
nodvindigt att bygga ett segelfartyg och lita
Prag bli dess hemmahamn.

Augustine Herman

- en tjeckisk sjofarare?

Det som verkar helt klart idr att det har fun-
nits en man som hette Augustine Herman.
Han kom frin Bshmen, i nuvarande Tjeckien
och levde troligtvis 1621-1686, men han kan
ha varit fo6dd tidigare. Mellan 1660-70 miitte
han upp och ritade en detaljerad karta dver
Maryland och Virginia. Han var, enligt apo-
kryfiska uppgifter, Amerikas storste expor-
tor av tobak och ska ha bytt pilsverk och to-
bak mot vin och slavar. Flera ginger korsade
han Atlanten, dd han tjinstgjorde i WIC,
det hollidndska vistindiska kompaniet. Han
dgde stora delar av nuvarande New York,
men ska ocksé ha varit delidgare i en fregatt,
med namnet Lz Grace. Med den ska han ha
gjort ett par resor till Europa och (oklart pd
vems mandat) ha kapat flera spanska fartyg.
Flera av dessa uppgifter finns enbart nimnda
i nuvarande La Graces egen historieskriv-
ning.

Inte nédvindigtvis sant,
men inda sannolikt ...

Skronorna(?) om Augustine Herman finns
hela tiden nirvarande i briggen La Graces
olika verksamheter. Han &beropas for att ge
en historisk legitimitet 4t verksamheten och
varfor inte? Briggen Legend i Oslo antyder ju
till och med med sitt namn att dess historik
ir pahittad. P4 Tre Kronor har vi ofta svart
att ge tydliga svar nir passagerare svarar om
fartygets ursprung, eftersom vi inte har na-
gon exakt historisk forebild. Vi seglar med
ett skrov, som dr en modifiering av orlogs-
briggen Gladan, frin 1857 och med en rigg

7

Fartyget byggdes iutkantehar ™
Suez i Egypten;wid RodeH avets strand. -

som kunde varit himtad fran ett handels-
fartyg frén 1870- eller 8o-talet. Det ir ont
om fartyg som, i alla avseenden, dr bevarade
helt i sitt ursprungliga skick. Speciellt segel-
fartyg har, i sd fall, stora restriktioner kring
hur de fir anvindas. Detta giller exempelvis
galeasen Anna Mpller i Képenhamn och log-
gern Balder, i Vlaardingen. For La Graces del
spelar and& historien om det tinkta uppho-
vet mindre och mindre roll. Fartyget byg-
ger gradvis upp sin egen historia genom de
aktiviteter det deltar i. For ovrigt soker La
Grace nu efter skadespelare till en film om
Augustine Herman. Om den blir av, kom-
mer ingen ldngre att tvivla pd att han var en
kaparkapten och en stor tjeckisk hjilte.

Ritningar fran Sverige

Att bygga en 1600-talsfregatt blev ett for
stort projekt. Frigan ir ocksd om det ens
fanns fregatter under detta &drhundrade.
En ndgot nyare brigg framstod som ett
bittre alternativ.
Rosecky, numera idven deligare i La Grace,
kontaktades. I den virldsberdmde svenske
fartygskonstruktoren Fredrik Henrik af
Chapmans praktverk, "Architectura Navalis
Mercantoria”, frén 1768, avbildas manga av
1700-talets vackraste och mest vilseglande
fartyg. Hir hittade Josef och Dan ritningar
till den brigg, som sedan blev férebilden till

Konstruktoren Dan

8
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La Grace. 1 Finland har Chapmans ritning-
ar legat till grund for galeasen Jacobstads
Wapen och kanonslupen Diana. Briggen Tre
Kronors Allan Palmer har lett riggningen,
respektive ritat riggen till fartygen.

Koélen stricks i Suez

I slutet av 2008, stricktes kolen till Lz
Grace, vid rodahavsstranden, i vistra ut-
kanten av Suez. Josef hade som yachtskep-
pare haft kontakt med varvet tidigare och
visste att de var duktiga tribdtsbyggare.
Forutom ritningar tillverkades ocksd en
halvmodell av briggen. Den sdgades i ski-
vor, som sedan anvindes som en forlaga for
spanten, av de batbyggare, som inte var vana
vid att ldsa ritningar. Lokala material, som
kamfer och mullbirstrd anvindes till kol
och spant. Bordliggningen och dick lades
med finsk furu. Master, rir, block och an-
dra detaljer skeppades i container, frin en
snickeriverkstad i ostra Tjeckien. Efter mer
egyptisk byrdkrati dn nigon hade varit be-
redd pd sjosattes fartyget i december 20710.
Bygget av skrovet hade, trots diverse oforut-
sigbara motgdngar, tagit mindre dn tva &r.
Jungfruturen gick genom Suezkanalen och
sedan vidare till en hamn nira Athen, dir
La Grace doptes under stor pompa och stét.

”La Grace Pluje!”

"La Grace seglar!” ir titeln pd en imponeran-
de vacker bok av Jaroslav For§t. Den beskri-
ver i detalj fartygets tillblivelse och allt som
ombord under
briggens byggnad och
forsta tiden efter sjo-
sittningen, fram till

hant

sommaren 201I. Den
ir skriven pd tjeckis-
ka, men mycket rik-
ligt illustrerad.

Ar 201112 seg- |
lade La Grace till
Karibien dir
tillbringade
tern med segling-
ar frdn St Lucia
och Dominikanska republiken.
Tillbakaseglingen till Europa gick via
Azorerna. Ect haveri i Marbella ledde tyvirr
till en ganska lang varvsvistelse, men sedan
dess har fartyget dter seglat, huvudsakligen
pa Medelhavet, med Elba och Korsika som
frekventa replipunkter. Ar 2013 kom La
Grace pd forsta plats, bdde i A-klassen och
totalt vid Tall Ships Regatta, i Medelhavet.

hon |
vin-

Gar det att dlska sjorovare ....

De flesta som kommer ombord pd La Grace
drabbas nog efter ett tag av sjorovarfeber —
livsbejakande hedonism. Tink att fa segla
pé varma solglittrande hav, utan att behiva
tinka pd att betala skatt eller 1&nerintor,
bara ligga beslag pd litet guld och ddelstenar
da och da frin dem som ir sé rika att de dnda

De ava

rikt ornamenterad med mdngder
av tidstypiska detaljer.

inte mirker skillnaden. Samtidigt finns det
en hel del frigetecken. Sjoroveri och pirat-
verksamhet har nog aldrig betraktats med
ndgon storre entusiasm av brottsoffren. Ett
barn som kom hem frdn dagis och berittade
att det lekt rdnmord, valdtike, slavhandel,
fylleri eller allminfarlig deliggelse, skulle
snabbt fa en tid inbokad pa barnpsykiatrin.
Om diremot de smd telningarna berittat
att de lekt sjorovare kommer de flesta
vuxna att bli fortjusta!

For mig kinns sjorovarlekarna
ibland ganska svdrsmilta. Under
regelbundet deltagande i IMHA:s
(International Health
Association) konferenser och utbild-
ningar, har jag flera gdnger kommit i
kontakt med dagens sjorovarproble-
matik och de konsekvenser den med-

Maritime

var problemen storst i Adenviken, utan-
for Somalia, idag dr Guineabukten och
Sydostasien de mest drabbade farvatt-
nen. Pirater dr brottslingar och deras verk-
samhet bor bekdmpas — inte uppmuntras.

... och samtidigt avsky pirater?

Dessa kritiska tankar far genom mitt huvud
samtidigt som Josef stolt berittar om sjoro-
varfester, skattjakter for barn annat piratre-
laterade aktiviteter. Plotsligt hor jag honom
siga ndgot helt ovintat. Den vinlige Josefs
sonora baryton fir plotsligt en skarpare
ton nir han, utan forvarning brister ut i ett
tydligt: — I hate pirates! Hor jag verkligen
ritt? Ar det mannen pd andra sidan bordet
— klddd i sjorovarklidder, som siger att han
hatar pirater? Ja — visst dr det sa.

Nir Josef tagit ett par djupa andetag borjar
han beridtta. Det visar sig att han, under sin

tid som befélhavare pd olika yachter, haft att
gora med pirater inte en, utan sammanlagt tre
génger! Den forsta gdngen var i R6da havet for
ménga r sedan, nir en fiskebdt, med tvd man
ombord, visade sig ha en besittning pd fem-
tio, som inte verkade ha ndgra goda avsikter.
Den gingen lyckades de segla ifrén baten utan
att ndgot hinde. Vid ett senare tillfille var
han skeppare pd en Bavaria 44" och 14g upp-
ankrad utanfor Santo Antdo, pd Kap Verde.
Dir stals baten av kldpare, som satte henne pd
grund s hon blev vrak. Annu virre blev det
utanfor Haiti 4r 2000. En motorbédt med 8-10
man ombord lade sig langsides och visade tyd-
ligt att de ville komma ombord. Medan Josef
forsokte hitta en losning och funderade pd att
anvinda nodraketer, for att avvirja attacken,
reagerade en kvinna i besittningen mer reso-
lut. Hon tog en pulverslickare och sprutade
hela innehéllet, mot minnen i den andra ba-
ten. Kraftigt hostande bestimde de sig for att
avbryta sitt bordningsforsok.

Vi ses pa La Grace?

Det kinns bra att den hir frigan retts ut —
det gér alltsd tydligen att leka sjorovare utan
att skimmas och samtidigt avsky pirater!
Nir Tre Kronor ligger insvept i presen-
ningar och huttrar i vinterkylan vid Kol-
skjulskajen fortsitter La Grace att segla runt
pd Medelhavet, med tjeckiska sjorovare.
Kostnader for att segla med dr mycket over-
komliga. Om jag ndgon ging i livet ska dgna
mig &t sjoroveri, kommer briggen La Grace
att vara det sjilvklara valet for en vinterseglats.
Vem vet kanske ndgon annan briggentu-
siast frdn Tre Kronor ocksd hittar vigen till
Medelhavet. B
/HANS GUNNAR )VERENGEN,
Foto: MED TILLSTAND AV LA GRACE
DAR INGET ANNAT ANGES

BRIGGENBLADET NR 2 e 2016

9



jofarare

Av Sten Nicklasson. Del 1

Maénga 6ar i haven, liksom stora kontinentala landytor, var sedan linge
bebodda av ursprungsbefolkningar nir de hittades av dem vi brukar
kalla uppticktsresande. De egentliga pionjirerna bland upptickarna av

nya geografiska miljder var de som i jakt pd foda och bittre livsvillkor

forst av alla spred sig till obebodda omraden.

en nir minniskan lirde sig odla
och blev bofast, vixte nya samhil-
len upp, baserade pd lokala révaror

och produkter. Handel mellan sédana omra-
den blev en lockande mojlighet, och en ny
typ av upptickare sindes ut for att identi-
fiera och erdvra handelsvigar, framfor allt
pé haven. Det dr om ndgra av de senare som
denna berittelse handlar.

Ombkring ar 3000 f Kr bérjade sumerer-
na i Mesopotamien soka sig till andra lin-
der for att kopa eller byta till sig kryddor,
metaller och timmer. Deras fartyg spred
sig i Persiska viken och vidare osterut ge-
nom Hormuzsundet mot Indus mynningar.
Kartor dver dessa firder, ritade med tripin-

nar pd fuktiga lertavlor, torkade i solen eller
i ugnar, har bevarats dnda in i vér tid.

Cedertri gav storre batar

Egyptierna lirde sig konsten att bygga ba-
tar av trd, vilkas bord surrades ihop med
rep. Plankor av akacia och platan fick fraktas
250 km pd Nilen for att till slut nd varven
vid Réda Havet, nira var tids Quseir. Runt
2900 f Kr borjade skeppsbyggarna importe-
ra cedertimmer frdn Libanon som gav lingre
plankor, storre skrov och hogre master.

Den nutida resendren i Egypten kan i
drottning Hatshepsuts tempel i Deir-el-
Bahri beundra viggreliefer som visar hur
den expedition hon ar 1493 f Kr sinde ut till

Egyptiskt skepp i

o g h

Rida havet, cirka
1250 fore Kristus.
Bild: Wikimedia
Commons

..,_%f.«

FFIIL,

ship on the Red Sea, about 1250 B.C.

(From, Torrs “Ancient Ships.)

Mr. Langton Cole calls attention to the rope truss in this illustration, stiffening the beam
of the ship. No other such use of the truss is known until the days of Modern engineering,

"Om man inte vet vart man vill fara,

spelar det ingen roll vilken vdg man tar.”
(Alice i Underlandet)

den forntida staden Punt vid Somalias kust
overlimnar gévor till den lokale kungen och
dennes bastanta hustru. Elfenben, ebenholtz,
kryddor och exotiska djur lastas pd de egyp-
tiska farkosterna. P4 ndgra av bilderna birs
krukor med myrratrid ombord. En avlig-
gare till ett sddant trid for dn i dag en tyn-
ande tillvaro vid ingdngen till drottningens
tempel.

Egyptierna seglade ocksd norrut till
Kreta, dir den minoiska kulturen linge
dominerat. Kretensarna var skickliga han-
delsmin som bytte varor med folk runt
hela Medelhavet, inda bort till den iberis-
ka halvon i vist. Troligen drabbades Kreta
av ett jordskalv som Odelade huvudstaden
och bidrog till att riket tynade bort under
1400-talet f Kr.

De sjofarande fenicierna
drygt
Medelhavets storsta sjofarare. Fran de antika
stiderna Tyros, Sidon och Byblos, beligna pé
en ett par hundra kilometer ling kustremsa
i nuvarande Syrien och Libanon, skickades
fartyg ut, lastade med viktiga exportvaror
som det eftertraktade djuproda tyget och pa-
radprodukten cedertri.

Fenicierna var de forsta att segla ut genom
Gibraltar sund, eller "Herkules stoder” som
platsen kallades under antiken, och nddde
dnda upp till riket Britannien, ocksd kall-
lat "Tenndarna”, dir denna rara metall in-
koptes och fraktades till Massilia, det vill
siga dagens Marseille. En del av Cypern
med sina rika kopparfyndigheter uppe i

Fenicierna var under tusen 4r

10

BRIGGENBLADET NR 2 e 2016



—
(=]
=
-
=
o=

=
o
-
=
=
<
4
)
=
a
=
&
Lol
=
4
=
M
<
-
()]
S
=
o
=

Bild av grekisk "trireme”. !
Bild: Wikimedia Commons

Trodosbergen, liksom Sicilien och andra oar
i vistra Medelhavet, ingick ocksd i den fe-
niciska intressesfiren. Handelsutposter som
Karthago och Gades (nuv. Cadiz) vixte till
betydande stider, och enligt den oumbir-
lige, men inte alltid tillforlitlige, Herodotos
skulle fenicierna till och med ha seglat runt
Afrika. Enligt feniciern Hanno, som levde
pé 4o0-talet f Kr, anlopte de i varje fall den
afrikanska vistkusten, dir "hériga kvinnor”
infdngades och fliddes efter att ha bitit sina
fingstmin. Formodligen rorde det sig om
gorillor. Det finns ocksd uppgifter om att fe-
nicierna besokt landet “Ofir”, som omnimns
i Bibeln, och dirifrin bland annat tagit med
sig pafdglar vilka sannolikt inte fanns pd
nidrmare héll in Indien. F av dessa uppgifter
har kunnat bekriftas.

Pionjdren som hittade till Norden

P& 300-talet f Kr gav sig den grekiske ast-
ronomen Pytheas ivig norrut i Atlanten.
Han utforskade Tenndarna och beskrev sin

Expedition America 20106 startade den 26 april
[fran Haugesund i Norge. Vid Briggenbladets
presslaggning har vikingaskepper Draken Harald
Havrfagre natt fram till Kanada. Kapten ombord ir
Ostindigfararen Githeborgs mangarige riggmdstare
Bjirn Ablander, 66. Fartyger Draken Harald
Hadvrfagre dr virldens stirsta replika av ett vikinga-
skepp, 35 meter lingt, 8 meter brett och med ett siden-
segel pd 250 kvadrarmeter. Lis mer pa:
www.drakenexpeditionamerica.com

hipnad over att folk dir drack mjod i stdl-
let f6r vin. Via Irland och Orkneytarna ndd-
de Pytheas till slut Thule, som motsvarade
nuvarande Skandinavien. Dir métte han is
och en sol som nistan aldrig gick ner. Nir
han efter hemkomsten berittade om sina
upplevelser, blev han hinad som lognare av
sina medelhavskollegor som aldrig upplevt
havsis och midnattssol.
Men Pytheas har gitt
till eftervirlden som en
av de forsta att hitta pd
ett sitt att faststilla sin
position med hjdlp av
solen.

Miénga tidiga upp-
tickter i norra Atlanten
skedde av en slump, d&
vikingaskepp som blést
ur kurs plotsligt siktade
okint land. P& 700-talet
e Kr uppticktes till ex-
empel Firdarna och Island pa detta sitt. 200
ar senare gav sig den norske vikingen Erik
Rode ivig frin Island for ate forsoka dter-
finna ett land som den vinddrivne sjofara-
ren Gunbjorn péstatt sig ha sett dnnu
lingre visterut. Erik hade starka skil
att ge sig ut pd uppticktsfird. Han
hade dript en man i Norge och tving-
ats i landsflyke till Island. Nir han
dven ddr tagit livet av en nybyggare,
forklarades han fredlos, vilket innebar
riite for envar att doda honom.

Erik Rode hittade verkligen ett nytt
land under sin flykt lingre visterut,
ett land dir det fanns gott om ville-
brad och gront grds. Han dopte det till
Gronland. Vid dterkomsten till Island efter
sina tre r som fredlos berittade han s& lock-
ande om det nya landet att han &r 986 fick
med sig tjugofem skepp med kolonister till-
baka till den stora 6n. Svira stormar gjorde
visserligen att bara hilften kom fram, men
de overlevande byggde ett nytt liv pd den

e e

gronlindska kusten i séder, som vid den ti-
den priglades av ett behagligare klimat dn
idag. Runt Eriks gdrd Brattalhid uppfordes
med tiden ett par hundra andra vikingagar-
dar

Vikingar till vinland

Femton &r senare kopte Erik Rodes son
Leif Eriksson ett skepp som tillhért en
man som, enligt vad det berittades, siktat
ett land dnnu lingre visterut 4n Gronland.
Leif utrustade en expedition som seglade ut
pé vistlig kurs frin Gronland och triffade
pa ett land som han dopte till "Helluland”.
Vikingarna landsteg péd flera stillen lings
det nya landets kust, tills det var dags att
sl& lager for vintern. Nir en av medlemmar-
na i gruppen pastod sig ha hittat vindruvor,
doptes platsen till Vinland. Forskarna triter
fortfarande om var pd den nordamerikanska
ostkusten just denna plats kan ha legat.

Hur som helst, fler vikingar foljde i Leif
Erikssons spar. Om Leifs son Torvald berit-
tas det om ett fientligt mote med “skriling-
ar”, det vill siga indianer, som ledde till att
han fick en dédlig pil i brostet och begravdes
pé platsen. Ndgra ar direfter inleddes forsok
att etablera en koloni i Vinland, framfor allt
i syfte att sikerstilla tillgdngen pd virke som
det var brist pd bide pd Gronland och Island.
Kolonisterna uppges ha letts av Torfinn
Karlsevne, vars hustru fodde det barn, so-
nen Snorre, som kan ha varit den forste vite
amerikanen. Kolonisationsforssken tycks
emellertid inte ha lect ¢ill ndgon varaktig
vikingabosittning, men resorna till Vinland
fortsatte. Fynd fran vikingaldger har gjorts,
bland annat i Newfoundland, och pé lastlis-
tor frin 1100-talet har forskarna hittat no-
teringar om skinn frdn svartbjorn och andra
djur som inte fanns p& Gronland och Island.

Kinas mest framstaende upptickare

En av historiens mest imponerande sjofa-
rare dr foga kind i visterlandet. Han hette
Zheng He och kom frdn en muslimsk familj
i Yunnanprovinsen i Kina. Zheng blev ut-

. nimnd till chefseunuck vid
¢ det kejserliga hovet. Hovets
+ ménga kastrerade min fick
. ofta hoga poster i adminis-
* trationen och spelade en vik-
.u 1 tig politisk roll.

Zheng hade gjort sig be-
' mirkt som ledare av bygget
. av porslinstornet i Nanjing.
Efter att ha utnimnts till
: storamiral och chef for den
kejserliga flottan, fick han av
den expansive Mingkejsaren Zhu Di order
att utforska virldshaven. Han organiserade
med bérjan 1403 en vildig flotta, bestdende
av Over 300 fartyg, bemannad med ménga
tusen sjomidn och soldater. De 150 meter
langa och 45 meter breda djonkernas segel
var gjorda av flitade mattor och forsedda
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Sjofarare, fortsiattning...

med l&nga horisontella lattor av bambu som
gjorde seglet starkt och styvt. Besdttningen
kunde kliva pd lattorna under sitt arbete i
uppe i riggen, och konstruktionen underlit-
tade snabb anpassning av segelsittningen ef-
ter vindens riktning och styrka. Djonkerna
hade dessutom vattentita skott, en idé som
kan ha haft sitt ursprung i bambustam-
men som ju dr indelad i sektioner. Under
den duglige Zhengs ledning besvkte flottan
under sju linga expeditioner ett stort antal
linder i Indokina, Ceylon, Indien, Arabien,
Persien och Ostafrika i syfte att ppna han-
delsforbindelser och — inte minst— visa Kinas
makt.

Den forsta kompassen

Kineserna hade redan under andra drhund-
radet kommit pd att en ndl av jirn kunde
fas att peka mot norr genom att gnidas med
"magnetsten”  (formodligen jirnmineralet
magnetit). Navigationen i Zhengs eskader
skedde med hyjilp av stjirnkartor och sida-
na magnetkompasser. Smédbétarna i flottan,
som bland annat anvindes vid landstigning,
mandvrerades med en 1dng dra (yulobn) som
placerades 6ver aktern och anvindes bade for
styrning och framdrivning med “vrickning”.

Zheng dog under sin sjunde ldngresa.
Hemma i Kina hade stédet for resorna upp-
hére. Efter floctans hemkomst hoggs de stora
fartygen upp och Zhengs anteckningar och
sjokort forstordes. Det blev straffbart for
kineserna att bygga stora djonker, resa ut-
omlands och lira sig utlindska sprik. Kina
isolerade sig frdn omvirlden och skulle forbli
stingt for utlinningar under ling tid.

Slavar i stillet for guld

I motsats till sina antika kollegor var inte
den portugisiske prinsen Henrik ndgon
storre sjofarare. Han gjorde bara tvd egna
sjoresor under sitt liv, bdda den korta dis-
tansen Over Gibraltarsund. Men Henrik
Sjofararen, som han
trots  detta  skulle
komma att kallas, or-
ganiserade under ett
per decennier i bérjan
av 1400-talet ett fler-
tal expeditioner med
syfte att hitta det le-
gendariska guldriket [ .
i Afrika. Guldsand EeAAMAE
frdn Mali fick man visserligen tag i, men det
visade sig att slavhandel blev en innu lon-
sammare affir. Pdven hade forkunnat att for-
slavandet av de svarta hedningarna var att
likstilla med korstdg, vilket innebar att del-
tagarna i slavhandeln kunde rikna med gu-
domlig forldtelse for sin vimjeliga behand-
ling av afrikanerna.

Henriks fartyg nddde ett gott stycke so-
derut lings Afrikas vistkust och angjorde

Foro: WIKIMEDIACOMMONS

bland annat Gambia, Kap Verdesarna och
Senegal. Hans kaptener utbildades pd en
sjofartsakademi i Sagres, dir all tillging-
lig kunskap om navigation, geografi och
skeppsbyggnad samlats. En av de viktigaste
lirobockerna var troligen den grekiske ast-
ronomen och kartografen Ptolemaios skrift
Geographia, som beskrev virldens geografi
sdsom den var kind runt 4r 150, med till-
ligg i efterhand av Marco Polos och andras
firdbeskrivningar.

De gamla grekerna hade ritt

Nir munken Maximus Planudes 1295
manuskriptet  till
Ptolemaios skrift i ett klosterarkiv, var den

fann det forsvunna
alltsd mer dn tusen dr gammal men ind4 ak-
tuell. Geographias kartor byggde nimligen
p& matematikern Eratosthenes utmanande
teori att jorden var rund med en omkrets
pé 39 soo km (vilket faktiskt stimmer pd
ndgra hundra km nir). Eratosthenes hade
dessutom uppfunnit ett koordinatsystem
som delade in jordytan i lingd- och bredd-
grader, och i vilket ekvatorn placerats mel-
lan polerna (dock lingre norrut dn i idag),
och nollmeridianen i Alexandria. P& Henrik
Sjofararens akademi fick kaptenerna lira sig
att ligga in nyupptickta dars och landomra-
dens position i ett sddant system med hjdlp
av kompass samt foregingarna till vér tids
sextant.

Verksamheten vid akademin var omgir-
dad av hemlighetsmakeri. Sirskilt starka
restriktioner gillde kartografernas arbete
med att ligga in detaljer om de nya upp-
tickterna i de ildre sjokorten. Oron for att
konkurrerande makter skulle f3 tillgdng
till de portugisiska statshemligheterna vi-
sade sig snart vara befogad. 1502 dok en
italiensk diplomat upp i Lissabon, officiellt
for att handla med histar. I verkligheten
var Alberto Cantino spion 4t hertigen av
Ferrara. Genom att muta en av kartritarna
med gulddukater fick Cantino tillgdng till
en kopia av den senast uppdaterade kartan.
Den vickte sensation och spreds vidare till
en rad linder som med dess hjdlp tog upp
kampen med portugiserna om herravildet
over land- och sjovigar. I Lissabon rasade
kungen over kartritarens forriaderi och in-
forde dodsstraff for kartseslder.

Forst runt Godahoppsudden

Portugal producerade ett stort antal dugliga
sjofarare. P4 uppdrag av kung Johan II hade
Bartolomeu Dias
seglat soderut lings
Afrikas vistkust och
1488 av en slump
upptickt en sydlig
del av kontinenten
som han dopte till
udde”
senare skulle

”Stormarnas
men

komma att kallas

Foro: WikiIMEDIACOMMONS

Godahoppsudden. I sjilva verket hade Dias”
fartyg drivits ur kurs av en storm. Nir den
bedarrade satte han kurs 6sterut, dir han
trodde sig kunna stéta pd land. Men dir
fanns bara 6ppet hav. Man hade seglat runt
Afrikas sydspets utan att mirka det. Forst
nir Dias bytt till nordlig kurs siktades ndgra
hoga berg. Det var den plats strax notr om
Godahoppsudden dir Kapstaden nu ligger.
Dias hade olyckan att tvd dr senare drunkna
just utanfor Godahoppsudden.

Genom fordraget i Tordesillas 1494 de-
lade pédven upp virlden mellan Spanien och
Portugal. Fordraget innebar en nordsydlig
linje ute i Atlanten. Nyupptickt land vis-
ter om linjen skulle tillh6ra Spanien, och
omrdden som uppticktes Oster om linjen
skulle tillkomma Portugal. Kort efter det
att blidcket pd dokumentet torkat, gav den
portugisiske kungen Manuel I en ung man i
uppdrag att ta befil over fyra fartyg, runda
Afrika precis som Dias gjort knappt tio ar
tidigare, och hitta
den Ostra
gen till
Mannens namn var
Vasco da Gama.

Det tog da
Gama tre mdna-
der att via Kap
Verdebarna ta sig
ner till det om-
rdde vid Goda-
hoppsudden  som
Dias siktat. Efter
att ocksd ha pas-
serat Afrikas allra sydligaste udde Kap
Agulhas i hért vider, ankrade han upp i
Mosselviken och lit hugga upp ett av sina
fartyg for att fa virke till att reparera de 6v-
riga tre som skadats i stormarna. Flottan
tog sig vidare upp lings Afrikas Ostkust
till Mozambique och Mombasa. I Malindi
fick man invinta monsunen, som under ti-
den juni till oktober bléser fran Afrika till
Indien men under resten av dret byter rikt-

sjovi-
Indien.

o

Vasco da Gama.

ning.

Mindre lyckad expedition

Med hjdlp av monsunvinden och en ara-
bisk lots lyckades da Gama korsa Indiska
Oceanen och efter tjugo dagar nd Calicut
i Indien, som var en viktig marknadsplats
for arabiska kopmin, och sirskilt beromd
for sitt bomullstyg (kalikd). Araberna ogil-
lade starkt att européerna forsokte kapa dt
sig en bit av den lukrativa handeln i Calicut
och gjorde allt for att forsvira da Gamas
forhandlingar. Denne hade i god tro tagit
med sig gavor i form av enkla speglar och
glaspirlor. De var avsedda for de lokala hov-
dingarna i Guineabukten, men passade inte
alls de sofistikerade hirskarna i Indien. Han
misslyckades dirfor skindligen med att eta-
blera handelsforbindelser med indierna och
rdkade dessutom p& hemresan ut for bdde
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ovider och myteri. Ett av fartygen skadades
svart och Overgavs efter att ha satts i brand.
Av de ursprungligen cirka 150 sjomin som
foljt med expeditionen dtervinde endast en
tredjedel till Portugal.

Portugiserna insdg att de madste behirs-
ka sjolederna for att kontrollera handeln i
Indiska Oceanen. Det skulle snart visa sig
att deras kraftigt byggda karacker med tre
master, forsedda med béade fyrkantiga rdse-
gel och latinsegel, var Gverligsna arabernas
dauer, vilkas skrov var hopsydda med rep
gjorda av fiber frén kokospalmen, och som
var alltfor veka for ate bira tunga kanoner.

da Gama forsoker igen

Da Gama seglade pd nytt ut pd Indiska
Oceanen med kraftigt bestyckade karack-
er och upptridde denna ging minst av allt
som en fredlig handelsman. Ett arabiskt pil-
grimsskepp kapades och sattes i brand s& att
alla ombordvarande, varav manga kvinnor
och barn, dog. Han skét salva pa salva mot
Calicut och andra indiska kuststdder. Efter
att ha latic lemlista hela besittningar pé
obevipnade handelsfartyg, skickade han de
avskurna kroppsdelarna till stidernas styres-
min i avskrickande syfte. Portugiserna slog
sig alltsd med vild in pd marknaden och fick
under lang tid rykte som brutala marodérer.
Da Gama sjilv blev med tiden vicekung av
Indien men dog samma ar som han tilleridte.

Ocksdé den portugisiske upptickaren
Pedro Alvares Cabral tinkte sig &r 1500
att segla till Indien osterut runt Afrikas
sydspets, men en storm pa Atlanten drev i
stillet hans fartyg i motsatt riktning. Han
blev genom denna slump den forste europé
som angjorde det nuvarande Brasiliens kust.
Kungen i Lissabon anade vilken betydelse
denna ovintade upptickt skulle fi och an-
litade italienaren Amerigo Vespucci for att
kartligga det nya landets ostra kust. Den
noggranne Vespucci mitte, ritade och be-
skrev det mirkliga landskapet enligt upp-
drag. Dir fanns varelser som inte liknade
ndgot som tidigare rapporterats frin Asien.
Insikten borjade efterhand gry hos honom
att detta mdste vara en helt ny kontinent,
och inte Indien eller Kina. Det var efter

Foto: PER BJORKDAHL

Christoffer Columbus fartyg Santa Maria, Pinta
och Nita utstiillda i sjifartsmuseet i Castillo de los
Tres Reyes Magos del Morro i Havanna. Columbus
(nedan) gjorde ansprik pa att ha hittat vigen till
Fjirran Ostern men hade i sjilva verkat hamnat pé
Kutba. Han var heller inte forst...
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Amerigo Vespucci som den stora nya konti-
nenten Amerika namngavs.

Men vem upptickte Amerika?

Mest kind av de tidiga upptickarna till havs
ir formodligen Christofer Columbus, mest
for att han var bland de forsta att — utan att
forstd det — uppticka en del av den ameri-
kanska kontinenten. Columbus hade stude-
rat Ptolemaios Geographia och dvertygats
av den florentiske astronomen Toscanellis
forsikran om att jorden var rund. Han trod-
de dirfor att det vore fullt mojligt att nd
Japan, Kina och Indien inte bara genom att
runda Afrika och fortsitta dsterut, utan ock-
sd genom att segla visterut dver Atlanten.

Det var med malet att pa en vistlig sjovig
n& de mytiskt rika linderna i Fjirran Ostern
som han efter tretton drs fafinga forsok lyck-
ats samla tillrickligt stod for atc utrusta
sin berdmda flotta med de tre smé fartygen
Santa Maria, Pinta och Nifia.

Klockan tvd pd natten till den 12 okto-
ber 1492 ropade utkiken pd Samta Maria
“Land i sikte!” Columbus dipte landet till
San Salvador (nuvarande Watling Island i
Bahamasgruppen). Under den fortsatta re-

san anlopte fartygen Kuba, som Columbus
trodde var Kinas sydostkust. Flaggskeppet
Santa Maria led skeppsbrott pd Hispaniolas
(nuv. Haitis) kust, men Columbus &tervinde
till Lissabon ombord p& Niiiz och gjorde an-
sprak pa att fakeiskt ha uppticke en vistlig
passage till Fjirran Ostern. Han hade inte
bara en felaktig uppfattning om var han
varit. Han var heller inte forst med att ha
utforskat Garna i Karibien. Kartor daterade
fore 1492 visar att andra varit dir fore ho-
nom. Columbus gjorde emellertid en upp-
tickt av stor betydelse for framtida atlant-
firder, nimligen de cirkulira vindsystemen i
Atlanten. Med Nordostpassaden fordes hans
tre fartyg med jimn akterlig vind visterut
frdn Kanariedarna. P4 &terfirden tog han
ddremot en kurs norr om Azorerna, dir han
fick nytta av de huvudsakligen vistliga vin-
darna. Den erfarenheten skulle de seglande
fartygen komma att utnyttja inda fram i var
tid.

Forst soder om Sydamerika

Det blev den portugisiske adelsmannen
Ferdinand Magellan som under spansk
flagg fann den viistliga vigen till Indien och
Krydddarna (nuvarande Moluckerna i den
indonesiska ovirlden). Ocksé han var 6verty-
gad om att jorden var rund. Han lir ha sagt:

"Kyrkan séiger att jorden ar platt, men jag
ver att den dr rund, fir jag bar sett dess
skugga pa manen, och jag har mer tilltro till
en skugga dn till kyrkan”.

Den 20 september 1519 limnade han
Europa med fem fartyg och 241 man. Efter
att ha korsat Atlanten och seglat soderut
lings Sydamerikas ost-
ra kust hittade han det
sund mellan Atlanten
och Stilla Havet, som
skulle fd& hans namn.
Vinterkolden var hdrd i
omradet, och expeditio-
nen tvangs tillbringa fem
pafrestande manader i
San Juanbukten vid det
vindpinade Patagonien.

Namnet Patagonien
har ett intressant ur-
sprung. I det karga omrddet upptickte
Magellans besittningsmin spar efter “jit-
tar”, som doptes till patagones. Sparen visa-
de sig komma frdn indianer, som for att hdlla
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fotterna varma tillverkat kingor av guanaco-
skinn. Kingorna hade gjorts mycket stora
for att kunna stoppas fulla av isolerande ho
och efterlimnade dirfor gigantiska spdr-
stamplar, patas.

Den 1 april 1520 utbrét myteri, och upp-
rorsminnen bemiktigade sig tre av expedi-
tionens fartyg. Efter det att en av de lojala
kaptenerna blockerat inloppet till bukten

Fortsittning pa sidan 15
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Han ir ganska ldgmild, lite allvarlig

och har mycket bruna 6gon. Han
heter Josef Carlsson, fyller 29 ar i
juni och dr styrman pé briggen
Tre Kronor af Stockholm.

— P4 langseglingar, nir vi gir vakter, bety-
der det att jag for befil under en vake, det dr
roligast, d& fir jag bestimma helt sjilv vad
vi ska gora. Men vid kortare seglingar, som
vi har oftast har hir pd Tre Kronor, blir min
roll mindre tydlig pé dick dir jag fir en fly-
gande roll mellan bryggan i akter och dick.

— Framfor allt ska jag se till att alla i be-
sdttningen vet exakt var all utrustning finns,
som brandslickare, flytvistar och annan

sillskapet har varit pa

B.?rﬂnm
plats pa den grekiska 6n

Samos i Egeiska havet sedan slutet pa oktober.
Under den tiden har besdttningarna pa Rescue
PostkodLotteriet och Rescue Handelsbanken Liv
riaddat 6ver | 900 manniskor.

Insatsen har méjliggjorts av en kampanj — Gula
Batarna, som drivs av Schibsted Media - Svenska
dagbladet/Aftonbladet. Kampanjen har dragit in
Sver atta miljoner kronor.

Besattningarna pa de tva sjéraddningsbatarna ur
Victoriaklassen har varit frivilliga sjoraddare som
alltsd jobbat helt ideellt. Flera av dessa ur Tre
Kronor af Stockholms besdttning.

Nu &r sjdlva sjoraddningsuppdraget med de svens-
ka batarna avslutat och uppbyggnad av en grekisk
motsvarighet till Sjéraddningssdllskapet paborjad.
Las mer pa: gulabatarna.se och www.sjoraddning.
se/detta-gor-vi/projekt/medelhavet/

GULA BATARNA

Svenska Sjéraddnings-

riddningsutrustning. Och att alla vet vad de
ska gora vid olika larm, som vid man 6ver
bord till exempel.

Josef dr sirskile man om att ta hand om
gisterna ombord. De ska naturligtvis ocksé
kinna till det de behéver om brand och si-
kerhet. Och nir de viktiga delarna ir avkla-
rade gér Josef girna in och forklarar hur en
réseglare fungerar eller hur man navigerar
nufortiden.

— Viirdskapet ombord ir viktigt for mig,
siger Josef.

Lite av ett tonarsuppror

Han vixte upp i Nyndshamn och var med i
scouterna.

— Det ir nira till havet och friluftslivet
i Nynis, och det fanns en scoutkdr som jag
engagerade mig i linge. Men det var inte for-
rin ganska sent jag kom in pd seglingen ef-
tersom mina fordldrar inte hade ndgon nira
relation till havet. Lite av ett tondrsuppror
kanske, hur mirkligt det in kan lata.

En kompis sokte till sjokaptensutbild-
ningen i Kalmar och kom in.

— Det var ganska otippat att han valde
den inriktningen tyckte jag. Jag blev nyfiken
och foljde med. S& liste jag in Fartygsbefil
VII till att bérja med och arbetade pd Gerda
Gefle under ndgra somrar. Jag fortsatte
plugga Sjokaptensprogrammet i Kalmar
och gjorde praktik pd ndgra storre fartyg av
RoRo-typen, men insdg att det inte var nd-
got for mig. Jag vill segla, uppleva hamn-
livet och jag vill méta nya kulturer, umgés
med gister och se till att de har det bra.

Josef pa topptur i Chamonix-Mont-Blanc.

Josef har seglat med Gerda, Tre Kronor,
Vega och Gunilla. Men den hiftigaste seglat-
sen hictills var med Stad Amsterdam.

— Det ir en hollindsk fullriggare i 70-me-
tersklassen, som seglar i Medelhavet och
over till Karibien. Stad Amsterdam dgs av
Randstad, ett hollindskt bemanningsforetag
med kunder i ménga linder i Europa, och av
en av Hollands rikaste min. Rederiet som
driver fartyget dr mycket professionellt, och
dven besdttningen forstds. Det var verkligen
imponerande och lirorikt att arbeta dir.
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FAKTA STAD AMSTERDAM

Langd (LOA) 76 meter
Bredd 10,5 meter
Djupgaende 4,8 meter
Fart for segel |7 knop
Fart fér motor Il knop
Riggning Fullriggare - Clipper
Mast hojd 46,5 meter
Antal segel 31

Segelyta 2200 m?
Antal passagerarhytter 14
Besittning 30
Motoreffekt 749 kW
Tonnage 723 BRT
Skrovmaterial Stal

Byggar 1997 - 2000

— Bland annat ldg vi i Monaco under
Monte Carlos Formel 1-rally, och hade flera
forstklassiga event med foretagets gister
ombord.

En helt annan bild av verkligheten pd Me-
delhavet fick Josef uppleva nir han var nere
med Sjériddningens och Schibstedts "Gula
batarna’- insats i vintras.

— Vi patrullerade och 6vade lings kusten
i samarbete med grekiska kustbevakningen,
och fick hjilpa en hel del nodstillda frén sma
Gar och se till att de blev varma och kom i
sikerhet i land.

— Det var en mirklig kinsla — att befinna
sig i ett semesterparadis, och ddr 6ver havet
kommer mianniskor som flyr frin krig, trot-
ta, frusna, ménga i ganska déligt skick.

Josef ska nu segla med Tre Kronor hela
sommaren. Sedan vintar en dn sd linge opla-
nerad hést och vinter.

Toppturer

Nir Josef inte seglar, det vill siga pa vintrarna,
dker han helst skidor. Men inte i ndgra lingd-
spér eller i liftsystem. Han klittrar upp med
stighudar under skidorna, eller med skidorna
pé ryggen, till ndgon topp och dker ner.

I &r har han fitt ihop strax dver 60 000
héjdmeter, det vill siiga har kldttrat upp och
akt nerfor s& mycket. Josef har ocksd stillt
upp i Keb Classic, ett krivande tavlings-
dventyr som gér over Sveriges hogsta bergs-
toppar och pagdr i flera dagar.

— Jag gillar att tura i svensknorska fjillen
eller i Alperna. Det fdr girna vara brant och
innehélla flera svira moment bade pd vigen
upp och ner - det ska kinnas i magen, men
ocksa sdklart vara vackert, siger Josef.

S& — du som ska segla med Tre Kronor i
sommar: Nu vet du lite mer om styrman
Carlsson och vad han kan beritta mer om! B

/KERSTIN OTTERSTAL

Sjofarare, fortsittning...

med sitt fartyg, utbrot en strid som slutade
med Magellans seger. Flera av myteristerna
avrittades.

Magellans envisa forsok att finna en farbar
segelled i detta svirnavigerade omrdde krontes
till slut med framgang och mdste anses vara en
av de navigationstekniskt storsta bedrifterna
i sjofartshistorien. Efter trettiodtta dygns seg-
lande nddde den lilla eskadern den 28 novem-
ber 1520 en praktiskt taget okind del av Stilla
Havet. Ett av fartygen som sints i forvig for att
rekognosera hade emellertid forsvunnit. Den
spanske lotsen hade fitt nog, fingslat kapte-
nen, vint om och atervint till Spanien.

Umbadranden, svilt och skorbjugg

Ingen ombord p& Magellans dterstdende far-
tyg hade forstds en aning om hur stort Stilla
Havet var. Forst efter tre ménaders segling,
under vilken manskapet decimerades kraf-
tigt av skorbjugg och svile, anloptes Guam.
Besidttningarna hade dé tvingats livnira sig
péd kokta liderstycken, sigspdn och delika-
tessen rattor, som handlades mellan man-
narna for en halv gulddukat styck.

Resan gick vidare till Filippinerna, dir
Magellan lastade kryddor och andra varor,
vilkas forsiljning i Europa skulle komma
att ge intikter som mer dn vil finansierade
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En replika av Magellans Victoria byggdes 1992,
hair fotograferad i Nagoya, Japan 2005.

kostnaderna for expeditionen. Precis som sin
beromde kollega James Cook mer dn tvé-
hundrafemtio ar senare, mordades han emel-
lertid under ett brik med infodingarna. Bara
hans flaggskepp Victoria skulle under befil
av en styrman fullfolja dterresan till Spanien
med arton oOverlevande besdttningsman.
Magellans expedition blev historiens forsta
virldsomsegling. Den resulterade dessutom
i den nya kolonin Filippinerna, som skulle
forbli spansk dnda till 1898. B

/STEN NIKLASSON

Boka segling med
Tre Kronor af

Som medlem har du 5% rabatt pa alla seglingar.

é"._.*'. -

Full returritt
inom 30 dagar
efter leverans
om du inte

ir nojd!

p’e‘n detaljerad modell av
\'lgr,g Kronor af Stockholm!

\ Pris 14 000 kr inklusive moms.

Eventuell frakt tillkommer.

N Modeller finns for direkt leverans!
Det finns ocksa méjlighet

.\attbestalla en vacker vitrin.

Fér mer information
kontakta Sture Haglund
pa: 070-422 78 |9 eller
sture.haglund@briggentrekronor.se
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B POSTTIDNING

Nya i foreningsstyrelsen

Vid foéreningens drsmote den 26 april fick styrelsen tre nya medarbe-
tare som vi hilsar hjdrtligt vilkomna.

Till ny ledamot valdes Amanda Hogdén pé ett 4r. De som har
seglat med Tre Kronor har sikert triffat henne. Amanda har frin borjan
seglat som jungman och i en rad av &r som anstilld matros och béts-
man. Amanda idr uppvuxen pa Tjorn och borjade i seglarskola nir hon
var 13 dr. Gick i gymnasiet pd T/S Gunilla dir hon dven har jobbat.
Sedan ett par &r pluggar Amanda till likare och pd fritiden dr hon
aktiv i var Rigg- och underhéllsgrupp.

Eric Lindahl valdes till suppleant. Han har tidigare arbetat som
ekonomichef pd Briggen och dven gjort inhopp som intendent om-
bord. Eric dr uppvuxen pd jordbruk i Ostergstland och ir agronom-
ekonom. Eric har tv8 barn, dr fritidspolitiker i Nacka, har kolonitrid-
gérd och seglar sin 26-fotare nir det blir tid dver.

Aven Jan Olsén valdes till suppleant. Jan har sedan Briggen star-
tade Orn- och silseglingarna varit engagerad som skirgirdsguide
ombord. Har under ménga &r arbetat med sjoriddnings- och naviga-
tionsutbildning inom marinen. Bor sedan tio ar pd Bullerd ddr han dr ©
naturbevakare. Men inte nog med det, Jan har ansvar fo6r naturreser-
vat i fem skirgdrdskommuner. Under tio veckor om 4ret tar han tjinstledigt frin naturvér-

Ovriga styrelsen bestar av Rolf Wigstrom, ordforande, med ett 4r kvar av sitt mandat,
Magnus Strom, vice ordforande och Mats Andersson bdda omval pa tva dr, Per Bjorkdahl
nyval pd ett dr, tidigare suppleant, Gunnar Karlberg, kassir och Josefin Sollander, sekre-
terare som bdda har ett &r kvar av sina mandat, samt Matilda Dagberg, suppleant, nyval pd
ett dr och tidigare ledamot. Anders Rigodt och Rolf Wigstrom valdes till foreningens

representanter i Briggen Tre Kronor ABs styrelse. B /PER BJORKDAHL

Vinnare i tavlingen pa batmassan

Mikael Koppelman frdn Stockholm har vunnit dagsegling med Tre Kronor af Stockholm.
Grattis! Féreningens medlemsvirvningstivling pd drets batmissa Allt for Sjon hade tre
fragor dir foljande svar dr ritt:

Vad heter seglet lingst forut (pd Tre Kronor)? 1. Jagare.

Vad kallas de horisontella ’bommarna” pa masterna? 2 Rér.

Nir sjosattes Tre Kronor af Stockholm? x. 200s.

Och sd en motivering: Varfor dr Tre Kronor af Stockbolm bist? "Det dr det allva vackraste
Jartyget och var en skimber redan som kilstock.” Vinnaren dr meddelad. W /PB

Frida Hultberg
arets Mollystipendiat

Frida har just pluggat tredje dret av det fyra-
driga kaptensprogrammet pé sjofartshogskolan
i Kalmar.

— Min bakgrund ir att jag pd gymnasiet
liste marinbiologi p& marina liroverket i
Danderyd didr vi i tvd omgdngar var ute pa
seglingar med vért skolfartyg Alva. Dir in-
sdg jag att seglingen var mycket roligare dn
biologin och lyckades f& sommarjobb pa ett
skirgdrdsrederi. Nir jag sedan skulle soka
vidare till hogskola/universitet kindes valet
av program sjilvklart.

— I sommar ska jag ut pd min sista prak-
tikperiod dir jag hoppas f& ihop 151 dagar,

Frida Hultberg tar emot diplom av Rolf Wigstrom,
ordforande i Foreningen Briggen Tre Kronor.

det dr vad jag saknar for att kunna fa ut
mina certifikat, berittar Frida. B /PB

SVERIGE
PORTO
BETALT

Vilkommen
Briggmedlem att delta i
var volontargemenskap

Oppet Skeppgruppen behover forstirkning.
Vir uppgift dr att gora Tre Kronors verksam-
het kind med seglingar, ungdomsverksam-
het och marin milj6 o kultur, under den tid
av dret dd man inte seglar. Siledes novem-
ber-april. Vi hjilper ocksa till vid 6vriga eve-
nemang som till exempel Bdtmidssan samt
Briggmdndagar dd vira medlemmar bjuds
in for intressanta foredrag under trevliga for-
mer en ging per manad.

Oppet Skeppgruppen tar emot flanorer pa
Kastellholmen och erbjuder kaffe och bul-
lar till vdra besokare samtidigt som vi visar
fartyget, informerar och forscker virva nya
medlemmar.

Vi idr indelade i 4 grupper med pass var 4:e
sondag mellan 12.00 och 16.00. Dirigenom
stodjer vi fartyget och ungdomsverksamheten
pé Sveriges for nirvarande enda seglande brigg.

Du som ir intresserad av vart fartyg Tre
Kronor af Stockholm hor av Dig till Gunnar
Lund, telefon 070-7430765 eller via mail
gunn.lund@telia.com sd berittar vi mer.

Vilkommen in i virt ging med mycket
glddje och kamratskap.

Vinliga hilsningar

Gunnar Lund

| 4 T : 1 {
Segel och flaggor
Foreningen stoder fartyget och Briggen Tre
Kronor AB i stort och smdtt. Ungdoms-
seglingarna varje sommar finansieras frdn
olika fonder och stiftelser genom att foren-
ingen soker bidrag. Forra dret cirka 1,7 mil-
joner kronor. Vidare limnar féreningen &rli-
gen kontanta bidrag samt lan.

Alla maskiner och utrustning i rigg-
verkstaden liksom en del av smedjan pd
Beckholmen ir foreningens egendom.

Senast har foreningen betalt ett nytt for-

segel samt tre nya flaggor till fartyget, en
/PB

stor, en mellan och en stormflagga. B



