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Jungfruresan 2008
Inredningssnickerier
Teckna konvertibler

Med solen som vigvisare
Min ena bat bara forsvann
Maskinell kladning av vajer

Storsta mojliga tystnad




ORDFORANDEORD

Per LANDQVIST

Forberedelser

for jungfruresan

I det gratrista vintermorkret skulle viren
och sommaren kints vildigt avligsna om
det inte varit for det inspirerande arbetet
med att forbereda Tre Kronors kommande
jungfruresa.

En spidnnande ruct i Osterled planeras,
foljt av stopp i Visby under Almedals-
veckan, och direfter Borgholm for firandet
av Tre Kronors gudmor Kronprinsessan pa
Victoriadagen.

En viktig del i forberedelserna ir rekry-
teringen av befil och manskap for resan,
dven det ett inspirerande arbete som vi vill
ska resultera i att vi fir det “happy ship”
som vi alla efterstrivar. I det arbetet har

vi verkligen stor nytta av
2 Briggens bemanningspool
Alla kan eﬂer meigdess stora bre%’iclla av

o . kompetenser och erfaren-
fO?"ﬂZﬂg&l bidra heter. Forvintningarna att
o 7 o vara med dr stora och 4n en
p d olika st géng har Briggens nitverk
visat pd sitt stora virde.

Det &terstdr dock mycket arbete med
att sikra finansieringen. Som medlem ger
du ett viktigt ekonomiskt bidrag via med-
lemsavgiften och de kommande medlems-
seglingarna i sommar ska ocksd ge de in-
tikter som behovs for att vi bl.a. ska klara
driften av Tre Kronor under jungfruresan.

Minst lika viktigt i sammanhanget dr
all den volontirtid som medlemmarna bi-
drar med, kvalificerade arbetsinsatser som
annars skulle behova képas in for dyra
pengar. Alla kan efter formédga bidra pd
olika sitt. En mycket viktig insats som jag
tror de flesta kan gora dr att sprida infor-
mation om Briggen Tre Kronor och virva
medlemmar och aktieigare. Vi dr ca 4000
medlemmar och 3000 aktieigare varav
ménga dr bdde och. Men vi har plats for
ménga fler!

Med det nya konvertibelprogrammet
som bolaget nu ger ut finns det mojlig-
heter for gamla och nya Briggenvinner att gd
in och hjilpa till med slutfinansieringen.
Hjilp cill att sprida programmet bland
vinner och bekanta sd att flera kan vara
med och forverkliga den fantastiska visio-
nen, att bygga och segla en brigg. m

PER LANDQVIST, ORDFORANDE

Kallelse till arsmote

Foreningen Briggen Tre Kronor kallar till arsmote
i Segelsommarsalen i Skeppsholmsgarden pa Skeppsholmen
mandagen den 7 april 2008 klockan 18.00.

Enligt stadgarna ska foljande drenden forekomma:

» Oppnande

¢ Godkinnande av dagordning

* Val av métesordférande och matessekreterare

® Val av tvd justeringsmiin tillika réstriknare

e Friga om foreningsdrsmotet blivit i stadgeenlig ordning utlyst
o Faststillande av rostlingd

 Foredragning av styrelsens drsredovisning

e Foredragning av revisorernas berittelse

* Beslut om faststillande av resultat och balansrikning

* Beslut om resultatdisposition

* Friga om ansvarsfrihet for styrelseledaméterna

e Val av foreningsordférande

® Val av 6vriga styrelseledaméter och suppleanter

® Val av revisor och revisorssuppleant

e Val av valberedning

* Faststillande av medlemsavgifter

o I kallelsen angivna medlemsmotioner och av styrelsen avgivna forslag:

Utover ovanstdende:

o Styrelsens forslag rorande projekt for Ostersjosamarbete; Baltic Sea Future
® Redaktionell 6versyn av stadgarna

® Medlemsmotion om revidering av stadgar

 Foreningsdrsmotet avslutas

Nominering av ledaméter till foreningsstyrelsen ska vara
valberedningen tillhanda senast den 15 mars.

Efter drsmotet serverar vi enkel fortiring och presenterar Jungfruresan.
Underlag till beslutspunkterna finns tillgingliga pd Briggen Tre Kronors kontor,
Ostra Brobinken, Skeppsholmen, senast 14 dagar fore rsmotet.

Av administrativa skil, vinligen anmiil dig via e-post till:
info@briggentrekronor.se eller pa tel: 08-545 024 10.
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ambassader och stidder runt Ostersjon.

Viktiga milstolpar under resan dr Helsing-
fors, Tallinn, Riga, Visby och Borgholm.
Hir genomfors program for lokale nirings-
liv och véra partners, stidernas forvaltning
samt givetvis allmidnheten. Briggen fér
stor medial exponering, bland annat under
Almedalsveckan och vid vdr uppvaktning
av gudmor pa Victoriadagen. Gar allt enligt
planerna kommer briggen att filmas frin
helikopter under seglingen till Oland, nigot
som ocksé ska sindas i TV. Utover de vackra
bilderna och filmsekvenser vi redan har av
briggen under segel fir vi d& ett nytt per-
spektiv, fran luften!

I den arbetsgrupp som planerar jungfru-
resan, och som leds av Rickard Engberg,
har vi tagit hojd for att s8 manga som méjlige
ska kunna folja med, som medlemmar, aktie-
dgare och briggens partners. Den forsta delen,
till och med besoket i Riga, har karaktir av
lanseringssegling, med inslag av mer officiell
verksamhet i land. I Tallinn kommer vi att
samarbeta med Ostindienfararen Githeborg for
att under fem dagars besok lyfta fram svensk

maritim kultur och svenskt niringsliv. Efter be-
soket i Riga kommer vi ta ombord ungdomar for
en knapp veckas havssegling pé vig till Visby.

Efter Borgholm finns det gott om utrym-
me for briggens medlemmar och aktiedgare
att folja med pd dagsturer (cirka 40-50 kan
vara ombord utdver besittningen och som
overnattande gister (i de 16 fasta kojer vi
har i hytterna). Vi kommer inom kort ligga
upp mer information om detta pd hemsidan,
samt hur man anmiiler sitt intresse att delta.

Ytterligare en pusselbit att fa ihop till
jungfruresan dr "The Brig Village” — den
utstdllning vi stiller upp pé kajen i anslut-
ning till fartyget i de hamnar vi besoker.
Tvd egna tilt forbereds, dir det ena beskriver
skeppsbygget och briggens historia, och det
andra ir en utstillning om Ostersjons miljo,
inom ramen for briggens satsning “Baltic
Sea Agenda”. Vi kommer med den senare att
lyfta fram sddan innovativ miljoteknik som
pekar pa l6sningar for Ostersjons miljs, och
naturligtvis dven de foretag och produkter
som kan {2 en nyckelroll i detta.

Som bilaga till detta Briggenblad finns
en intresseanmilan for foretag som vill del-
ta under sommaren. Alla med anknytning
till ett foretag dr vilkomna att skicka in
denna till oss; bokningarna ir i full géng.
Foretagen erbjuds plats ombord (for kunder,
personal med flera), aktiviteter under vdra
besok i hamnstidderna (inklusive kortare seg-
lingar) samt mojlighet att stdlla ut och ha
aktiviteter i The Brig Village.

En forutsittning for att genomfora jung-
fruresan dr att skeppet kan byggas klart! Ett
intensivt arbete pdgdr med att inreda farty-
get med samma hoga kvalitetskrav som styrt
arbetet hittills. Bolagsledningen har ocksé
brdda dagar att klara finansieringen, dir vi
nu limnat ett nytt erbjudande till medlem-
mar, aktiedigare och utomstdende att teckna
konvertibler for att klara kostnaden for dter-
stdende bygge — se mer info sidan 7. m

MAGNUS SEDERHOLM
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Inredningssnick

Nu har vi dntligen kommit fram till
arbetet med inredningen, de fina ﬁ
snickerier som ska sitta prigel pd
fartyget. Utformningen av snickeri-
erna i hytterna ar relativt enkel, med

smd profiler och ganska rena linjer.

Tillsammans med firgsittningen ska det
formedla en kinsla av nigot enkelt men
indd genomarbetat. Det ir inte s att det
madste synas att det dr nedlagt mycket tid,
dven om det ir det. Det kdnner man dnda.
Navil, miangder med snickerier kommer pé
plats nu och Tobias Ed haller i stora delar av
det arbetet. Mycket tillverkas i en verkstad i
Gnesta for att sedan passas in pa plats.

Johan Roque och Lena Orring dr med
och monterar och klir in med lister for att
direfter ge plats dt Johan Furuvik och Ove
Nyremalm som malar allt.

Sprinklersystemet pa plats

Under vintern har vi arbetat med sprinkler-
systemet frin Ultra Fog, och det ir nu till sto-
ra delar klart. Christer Johnsson, som dragit
roren, kommer snart att dra det sista i ma-
skinrummet. Direfter ska allt kopplas ihop
elektriskt. I virt arbete med brandskyddet,
bide materialval i brandklassade konstruk-
tioner och utformningen av sprinklersyste-
met, har vi fitt mycket hjilp av brandkon-
sulten Bengt-Goran Nilsson, som forutom
att han dr maskinchief ocksd har
mycket erfarenhet frdn ostindien-
Jararen Githeborg. Han gor ocksd
vér “safetyplan”, en plan anslagen
pé synlig plats ombord, som visar
var nédutgdngar och sikerhetsut-
rustning finns.

Det har ocksd blivit dags att
montera frysarna och deras kyl-
aggregat, som har vi kopt till et |
bra pris av Kylcity AB. Danfoss 1 T,
har stille upp med aggregat och ; £y - ! E . 1
styrteknik. Aven hidr ska det - :
till el. Det ér en hel del som be-
hover elforsorjning i fartyget.
Firdigstillandet av elsystemet
ir ndgot som MGAB skdter nir
vi har kompletterat och modifie-
rat kabelstegarna ombord. Dessa
kompletteringar fdr Martin Ro-

Aktra dickshusets invedning dr nu i huvudsak pa
plats. Det ar mycket som ska rymmas; befalbava-
rens och styrmdnnens hytter, befalsmdss, toalett och
navigationsplats. Den senare med all elektronik,
radioutrusining osv.

I nésta nummer av Briggenbladet tar vi en néir-
mare titt pa forliga diickshuset.

Pé bilden ovan lackar Ove
Nyremalm hyllorna i en bytt-
garderob.

mare gora, som tidigare monte-

rat kabelstegarna i hela fartyget.
Han har under vintern gjort en
stor insats ute i kolskjulen, for att
de i framtiden ska fungera som
konferenslokal och verkstad.
Ventilationen #4r nu, efter
mycket planerande, pd ging att

Christer Jobnsson jobbar med
sprinklersystemet som nu dr
el pd plats och som i skrivande
S stund kopplas ibop i maskin-
rummet.

Till hoger gerar Lena
Orring ett dirrfoder.
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bli monterad av Raukas ventilation. Ett ven-
tilationssystem tar en hel del plats och 4r dir-
med ganska styrande for 6vrig inredning.

Det vi planerar fér nu och som ska mon-
teras inom kort, idr dels en PA-anliggning,
dels ett brandlarm. PA-anliggningen ir en
higtalaranliggnings som ska horas i alla ut-
rymmen ombord, och den dr till f6r att man
frén manoverplatsen i kajutan ska kunna ge
information till samtliga ombord. Den ska
vara sammankopplad med andra stereoan-
liggningar ombord, sd att de tystnar for att
man ska hora de prioriterade utropen.

Kombinerat General Alarm

Vad brandlarmet ir till for behover jag kan-
ske inte gé in p&, men det ir tinke att vi ska
kombinera det med ett General Alarm. Det
innebir att vi anvdnder samma klockor och
sirener for brandlarm som for signalen nir
alla ska samlas pd didck. Det kan vara en
nodsituation, som man 6éver bord, eller i vir-
sta fall 6vergivande av fartyget. Men det kan
ocksa betyda att alla ska samlas och forbere-

das infor en kritisk situation.
Bdda dessa system har tydligt uppstillda
krav och ska vara godkidnda av Sjsfartsverket.
Jag vill hir ocksd passa pd att gratulera
var tidigare inspektor Leif Hedman frin
Sjofartsverket, den nyblivna pensiondr han
nu dr. Han har arbetat med klassningen av
fartyget och ledsagat oss fram i regelverket
sedan ett antal &r tillbaka. En grannlaga
uppgift, d& vi fir komma ihdg att det inte
alla génger ir skrivet for att bygga trifartyg
precis. Jag hoppas att beslutet att gd i pen-
sion inte har berott pé briggen! Skdmt &sido,
var nya inspektor, Truls Persson, dr redan in-
satt i vart arbete, vilket kommer att under-
ldtta vergdngen. Han var bland annat med och
genomfbrde kringningsprovet forra vren. B
KoruaN KoMAN

ORD OMBORD

Kvejla
Att ldgga en lina i slingor och hidnga upp
den pd en koffernagel eller knap. Kommer
av engelskans 'coil’, slinga, och kan dven ut-
talas "kvajla” eller “kojla”. Ett annat uttryck
ar "skjuta upp” tampen. Slingorna ska vara
lagom lénga; de far inte slipa i dicket.

Slacka
Betyder att slidppa efter pd en lina. I impe-
rativform forekommer dven “slick”; som
sldck i skotet”. Nir skotet ska strickas upp
anvinds uttrycket “tajta hem pd skotet”, eller
bara "ta hem”.

Skrinsa
Att forsiktigt slippa efter, slacka, t ex pé en
fortojningslina. Kan ocksé kallas "skricka”.

Skralna — rymma

Nir vinden vrider sig sd att den blir min-
dre fordelaktig skralnar den. Den blir allt-
s& skral for oss. Vrider den 4t andra héllet
och blir mer fordelaktig, kallas det att vin-
den rymmer. Man kan ocksa siga att vinden
skrotar. Det kan betyda bade att den vrider,
vixlar eller avtar.

Sejsing
En kort smicker tamp, ofta med en splitsad
ogla i ena dnden. Anvinds t ex for att besld
segel. Namnet kommer av engelskans 'seize’,
gripa, ta tag i, eller i marin betydelse surra
fast.

Spring
Fortojningslina som gér akterifrdn (akter-
spring) och forut eller tvirtom. Nir man
fortojer ett fartyg anvinds ofta fyra fortoj-
ningslinor: En i foren som stricks forut, ett

spring akterut och likadant frin aktern: en
lina frdn aktern som stricks akterut och ett
spring forut.

MOB-biten

Den orange gummibdt som ligger ovanpd
dickshuset pé briggen (och som ménga gir-
na skulle se en grd presenning over) kallas
MOB-béten, dir MOB forstis star for Man
Over Board (man over bord). Om négon
skulle ramla i sjon ska baten snabbt sjosittas
for att undsitta vederborande.

Forlig och akterlig vind
Mirkligt nog betyder de hir orden samma
sak, nimligen vind som kommer akter ifrdn.
Forlig vind tror man kommer av "fordel-
aktig” vind, eller ’fordevind’. Akterlig vind
kommer frén aktern, precis som nordlig vind
blaser frin norr.

Den vind som man méter, som bliser ritt i
nosen, ir helt enkelt motvind.

Vevling
Linor som binds tvirs ver vanten (som stad-
gar masten i sidled) och som bildar en stege
upp i riggen kallas vevlingar. Numera, bland
annat pd briggen, sitter man dit triribbor i
stillet for vevlingar pd en del av stegen. Det
blir stadigare f6r den som klittrar.

Tamp
Betyder ursprungligen dnden pa ett rep el-
ler lina, men har alltmer kommit att omfatta
hela linan.

Killor:

Atta glas - ord ombord; Bengt Ohrelius
Ett skepp kommer lastat; Torbjorn Dahlnis
Faktagranskning: G6éran Romare

DET GAR AT

MYCKET STAL
NAR MAN BYGGER
EN BAT AV TRA

Tibnor ar hedersleverantér till projektet
Briggen Tre Kronor af Stockholm. Vi har
levererat plattjarn, stang, pldt och rér som
formats med modern teknik. Jungfru-
seglingen gick av stapeln 25 juli 2007.

ETIBNOR

sa far du marginalerna pa din sida
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Ruffmotorbit 9,00x2,10, ritad av C G Pettersson.

Virldens storsta databas for fritidsbatsritningar

Virldens storsta databas med fritids-
batsritningar ska skapas av Musei-
foreningen Sveriges Fritidsbatar och
Sjohistoriska museet i Stockholm.

Tillsammans #ger Museiforeningen och
Sjohistoriska museet 23 ooo ritningar av
kinda och okidnda batkonstruktorer. Knud H
Reimers, C G Petterssons, Gustav Estlanders
och manga andra konstruktorers ritningar
kommer genom projektet att samlas i en da-
tabas. Mélet dr att gora dem dtkomliga via
Internet — en drom for bdde batentusiaster
och forskare.

— Vi har en ofantlig guldgruva i Sverige
ndr det giller fritidsbdtar. Mdnga ritningar
och annat material finns i vira arkiv men
lika mycket finns undangémt i minniskors
byrélddor. Det skulle vi vilja locka fram och
f& med i projektet. Folk kan komma till oss
och fa ritningar dokumenterade. Om inte
upphovsritten ligger hinder i vigen kan de
dven ldggas ut pd nitet, siger Pierre Dunbar
som ir ordforande i Museiforeningen Sveriges
Fritidsbatar.

Digitaliseringen av ritningar paborjades
under bdtmissan Alle for Sjon. Efter miss-
sans slut fortsitter arbetet infér 6ppen ridd
pa Sjohistoriska museet.

L ASARBILDEN i

Den hir fina bilden av briggen tog
var medlem Thomas Sjégren son-
dagen den 16:e september forra ret.

Duktiga foredrags-
héllare s6kes

Efter sommarens lyckade provseglingar har

vi manga fina bilder och vilredigerade fil-
mer, korta som ldnga, som vi ska anvinda
for att sprida kinnedom om Briggen Tre
Kronor.

Nu soker vi dig som gillar att hélla fore-
drag, och som vill dka till en batklubbs drs-
mote eller kanske en ordensmiddag och be-
rdtta om var fantastiska brigg...”

Intresserad?

Hor av dig till Per Landqvist:
per@briggentrekronor.se eller 076-52 52 414

Upprop!
Vi soker teckningar, mélningar,
modeller, flaskskepp...

Vi soker dig som har tecknat eller malat,
byggt modell eller byggt flaskskepp av
briggen Tre Kronor af Stockholm.

Det kan ocksé vara ndgon annan sorts
teknik — vad vet vi, du kanske har svetsat
ett konstverk forestillande briggen...

Milsdttningen med uppropet dr att
samla verken till en vernissage. Skicka ett
e-mail till: bladet@briggentrekronor.se
eller ring Per Bjorkdahl: 08-89 00 75

Full fart pa skutorna
i beckholmsdockan

An ligger de ett tag till men tiden gér fort
nu fram till dagen da de ska docka ut och ge
plats for Tre Kronor som dven hon ska in en
snabbis pd sista oversyn fore sin linga resa!
Den 26 - 28 april finns chansen att beskdda
Tre Kronors vackra undervattenskropp.
Praktiskt nog har vi dockan alldeles som
granne, pd Beckholmen. Aven denna holme
ir en lite bortglomd oas med ett stort kultu-
rellt arv likt Skeppsholmen. Lis mer om det-
ta och vad som gjordes pé briggen i dockan i
nidsta nummer!
TEXT OCH FOTO: JENNY SYLVEN

o o e oo . .
G4 pa Sjohistoriska!
Du vet vdl om att Foreningen Briggen
Tre Kronors medlemmar gir gratis pa
Sjohistoriska Museets foredrag pd tis-
dagskvillar!

Af Chapman snart tillbaka

Efter ndra ett och ett halvt drs renovering
p& Muskébasen tervinder af Chapman till
Stockholm. Den 8 april beriknas hon anlin-
da till Masthamnen f6r att dagen efter slutli-
gen fortdjas pd Skeppsholmen.
Riggningsarbetet paborjades i slutet av
november. Fyra stdlrdr har liksom masterna
renoverats. Dessutom har sex nya rar i origi-
nalstorlek tillverkats, tre utférda av stil och
tre av trd. Dessa har ersatt de sex rar utforda
av glasfiberarmerad plast som har skrotats.
af Chapman startade en géng sin “resa” i
staden Whitehaven pd den engelska vist-
kusten. D4 hon som fullriggaren Dunboyne, i
april &r 1888, var rustad och klar for sin for-
sta last. Hon fyller alltsd 120 &r nu i april.
PER BJORKDAHL
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Erbjudande att teckna konvertibler

Briggen Tre Kronor AB erbjuder sina aktiedgare, medlemmar i Féreningen
Briggen Tre Kronor och utomstdende att teckna sd kallade konvertibla for-
lagslan till och med den 31 april. Full teckning, cirka 9 mkr, innebir att vi

kan finansiera aterstoden av skeppsbygget, didr merparten av investeringen

gar till en inredning av hogsta klass.

Med ett fulltecknat konvertibelldn bedoms
bolaget kunna bli l6nsamt, vilket pd sikt bor
aterspeglas i virdet pd aktierna.

Vad ir da en konvertibel?

Enkelt uttrycke dr det ett 1dn som ett ak-
tiebolag tar upp enligt vissa villkor (rinta,
loptid, storlek med mera), och som pd ett i
forvig faststillt datum antingen betalas till-
baka till lingivaren, eller om lingivaren s&
onskar omvandlas till aktier i bolaget (i det-
ta fall Briggen Tre Kronor AB). I det senare
fallet sker omvandlingen till en kurs som ir
definierad frén borjan, den sd kallade kon-
verteringskursen. Valet for den som tecknar

Emissionsvillkor i sammandrag:
Teckningstid: 16 januari - 30 april 2008.
Loptid: 16 januari 2008 - 31 december 2010.
Konverteringskurs: 1 250 kr. Konvertering till
aktier kan ske senast 2010-12-31.

Rénta: Fast 5,5 % per ar, betalas vid |optidens
utgang. Ranta utgar ej vid konvertering till aktier.
Poststorlek: 10 000 kr motsvarande 8 st
B-aktierd 1250 kr

Betalning: Senast tva (2) veckor efter erhallet
tilldelningsbesked/avrakningsnota.

Den som &nskar f& mer information ar ocksa
vilkommen till informationsmoten pa briggen:
Torsdag 13 mars kl. 17.00 - 18.00,

mandag 17 mars kI.17.00 - 18.00 samt

torsdag 18 mars 08.00 - 09.30 (inkl frukost).

konvertibler — det vill siga ger bolaget ett
lan - ir sdledes att antingen begira att lénet
aterbetalas med rinta, eller att "byta” linet
mot aktier i bolaget. Om bolaget under den
sd kallade 1optiden (frin konvertibelldnets
start till dess det dr dags att 16sa in ldnet)
gér bra, och aktierna vid loptidens utgidng
kan handlas till ett hogre virde dn konver-
teringskursen, viljer de flesta att konvertera
lanet till aktier. Finns handel i aktierna kan
dessa da siljas med fortjinst (eller behallas
som en investering).

Kan konvertiblerna bli en bra affar?

Under 2008 investerar Briggen Tre Kronor
AB cirka 8 mkr i fartyget, och dessutom i
vara konferenslokaler. I ar tecknar vi dven en
rad flerdriga kontrakt med huvudpartners
och partners. Med tillrickligt ménga avtal
har vi de kommande &ren sikra inkomster,
utan tunga investeringar, vilket kan innebi-
ra att bolaget gdr med vinst redan ar 2009.
Samtidigt har ett bra bolagsvirde byggts
upp i form av ett firdigt fartyg och attrakti-
va lokaler i land. En auktoriserad virderings-
man bedomer att briggens marknadsvirde i
firdigt skick overstiger 50 mkr, vilket i sig
ger ldngivarna en god sikerhet.

Bolaget bygger under det kommande dret
dven upp nya affirsomriden med stor poten-
tial. Vi lanserar briggens butiksverksamhet

& I
Vart informationsmemorandum om konvertibelldnet
ligger med som bilaga i detta nummer av Briggenblader.

Behiver du flera exemplar, kontakta oss pa telefon:
08-586 224 00

med ett attraktivt sortiment av bland annat
sjokldder, ndgot vi dterkommer till i form
av specialerbjudanden till medlemmar och
aktiedgare samt till den 6ppna marknaden.
Inom kort 6ppnas de firdigrenoverade kol-
skjulen for konferenser och evenemang, en
verksamhet som redan 2007 gett ett dver-
skott.

Summa summarum ir vr bedémning att
bolaget har alla mojligheter att bli lénsamt.
Bolagets ledning har ju ocksd som sjilvklart
mal att det ska vara attraktivt att konvertera
till aktier i december 2010. Vi arbetar dirfor
for att utveckla en lonsam verksamhet, och
under de kommande 4ren f igdng handel i
briggens aktier.

Vilkomna sdledes att teckna konvertibler!
Ytterligare information finns i bilagan till
detta nummer. Den som 6nskar fa mer infor-
mation ir ocksd vilkommen till informations-
mdten pa briggen — se rutan hir bredvid. m

MAGNUS SEDERHOLM

Tryggt och sakert med stallinor och fallskydd fran CERTEX

Foto: Per Bjérkdahl

a1

CERTEX &r den ledande
distributoren av stallinor och
lyftredskap i Sverige.

Vi har marknadens bredaste

utbud av stéllinor, stélline-

stroppar, katting, textila
sling, surrning, marina
produkter, lyftredskap och
tillbehor.

Vi erbjuder ocksé vara kunder
lyftrelaterad besiktning och
utbildning.

Stallinor och lyftredskap

www.certex.se
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Med solen som vagvisare

Sommaren 2006 seglade en 31 fots yacht med sitt manskap pd fem frin

Norge till Firoarna. De enda moderna navigationshjilpmedlen besittningen
anvinde for att finna vigen var ett sjokort. Nir de siktade Firoarna var de

tre grader ur kurs.

Jag sitter till rors. Bl& himmel, bldtt hav,
tom horisont runt omkring mig. Vi har
limnat Shetland bakom oss och styr mot
Firoarna. Solen stdr lite for om tvirs, och jag
uppskattar att var lokala tid ir strax efter 14.
D3 ska solen std i drygt 210°, sd kursen bor
vara runt 290°. Halvt omedvetet noterar jag
att skuggan frin vantet under vaktens gdng
langsamt ror sig akterut over rufftaket. Om
jag rikar falla i egna tankar och tappar kur-
sen, vicks jag av bten som plotsligt ror sig
annorlunda i vigorna.

Logg har vi inte, men jag dr ind4 siker pd
att var fart pendlar omkring 5 knop. Négon
kompass har vi inte heller. Det vill siga,
sjdlvklart har vi en kompass, till och med
tvd, men dem har vi tejpat 6ver. Displayerna
pad vdra fyra GPS:er idr ocksd overtickta,
fransett en liten ruta didr vi kan se numret
pa den waypoint vi markerar varannan tim-
me. Samtidigt plottar vi var uppskattade po-
sition i sjokortet, s& att vi nidr vi kommer i
hamn kan se var vi egentligen har seglat.

Overraskande noggranhet

Fosen folkehogskole har genom dren initie-
rat flera seglingsforsok med ldgteknologiska
navigationsinstrument. Enkla hjilpmedel av
trd har visat sig vara Overraskande precisa,
och dirfor vill vi nu ta ett steg vidare. S&
linge vidret dr ok, och vi ir ute pé frict vat-
ten, vill vi navigera utan hjilp av klocka eller
instrument 6ver huvud taget — inte ens en
pinne att mita solhdjden med. Enda undan-
taget dr ett sjokort, passare och transportér,
eftersom det dr ett enkelt sitt att formedla
var uppskattade position mellan vakterna.
Men varfor sitta ute och bli dyngsur och
kisa efter en solglimt mellan regnmolnen,
ndr man bara kan krypa ner i ruffen och titta
p& GPS:en? Ett svar dr att vi verkligen vill
mota vinden, solen och havet. Moderna ba-
tar fylls av allt mer elektronik. I stillet for

— Lena Lisdotter

3 Birjesson under-
visar pa Fosen
Jolkebigskole och
hdller kortkurser
7 rdsegling och
lagteknologisk
navigation.

Fakta om forsoksseglingen
Sommarens forsdkssegling utan instrument genom-
fordes med en 31 fots IW 31 och omfattade cirka 800
nm. Tva GPS:er med 6vertejpad display anvandes for
att markera waypoints med uppskattningsvis tva tim-
mars mellanrum. Ytterligare tva GPS:er, satellittelefon
och EPIRB fanns med av sdkerhetsskal. Ett overseg-
lingskort anvandes for att plotta uppskattad position.
Utover det anvindes inga hjilpmedel, inte heller
spottlogg. De fyra separata férséken avbrots vid land-
kdnning. Da var baten 3 = 9° ur kurs. Felet i bedém-
ning av total seglad distans varierade mellan 0 - 6 pro-
cent. Under seglingarna Bergen - Faroarna - Shetland
var solens position svar eller omgjlig att bedéma
cirka 45 procent av tiden pa grund av dalig sikt eller
att solen stod under horisonten. Pa strackan Shetland
- Skagerack var motsvarande siffra cirka 25 procent.
Da blev ocksa Polstjarnan synlig nagra timmar.

Solen riir sig 15° per timme. Det dr ocksd cirka 15°
mellan tummen och lillfingerknogen pa en utstricke

hand.

Lena kontrollerar kursen med hjilp
av riktningen till solen.

att lisa av verkligheten med alla sina sinnen,
tenderar allt fler att gd en omvig och regist-
rera den genom displayer och digitala siffror.
Exaktheten kan ge en storre sikerhet, men
ocksd skapa en falsk trygghet. Och ibland
(for ofta?) tar fascination 6ver tekniken bort
fokus frén den natur man egentligen dr ute
for att uppleva.

Det dr behagligt att koncentrera sig pd
vindriktningen, hur biten méter vigorna
och var solen stér, och slippa fundera pd om
GPS-spéret blir tillrickligt rake. Vi kan-
ske inte seglar exakt mot Torshavn — men
vi kommer att triffa ndgon av Firvarna,
och det ricker. Detta ir ingen kappsegling.
Minga ganger tar de olika vakternas styrfel
ut varandra, sd att kursen i genomsnitt blir
ganska bra. Framforallt avseende farten jaim-
nas dven ganska stora missbedémningar ut
med tiden. Bedémningen av utseglad dis-
tans dr sillan mer fel dn fem procent.

Men vi madste vara uppmirksamma. Vi

kan inte & veta vir position just nir det pas-
sar oss, utan den bygger pd dod rikning.
Allesé méste vi hela tiden f6lja med pd hur vi
firdas — vad vi tror klockan ir, hur hogt so-
len vandrar, eventuella vindvridningar, om vi
ser faglar, moln, forindringar i sjogdngen...
Genom att vara observanta pd de tecken som
dyker upp blir naturupplevelsen mer inten-
siv. Havet dr en spannande plats att vara pd
— mer dn en tom horisont och en stricka som
ska passeras fortast mojligt.

Jag dr overraskad over att det inte kidnns
osiikert att vara mitt ute i det bld utan att
veta exakt var vi dr. Men sd linge vi ser solen
med jimna mellanrum, kinns det som om
vi vet vart vi dr pd vig, och det ricker. Utan
sol eller stjdarnor skulle vi diremot efter gan-
ska kort tid bli “havvilla” som det hette pd
vikingatiden, och da dr vi ganska smd pa det
stora havet...
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Andi dr det forstds uppmuntrande nir
Lars Otto vid nista vaktavlgsning pekar péd
linsskyar i vdr kursriktning. Det kan vara
ett tecken pd att Firoarna ligger ddr framme
under horisonten. Att vi borjar se fler havs-
sulor och lunnefiglar tyder ocksd pa att vi
ndrmar oss land. Och sd sméaningom ir det
dags for ldngseglarnas klassiska diskussion:
"Det grda didr — det ser ut som ett moln — el-
ler AR det land?!”

Och ja, det dr land. Vi har, som vi riknat
med, hamnat lite lingre norrut dn vi lade
kursen.

Det kan ha berott pd den nordostliga
strtommen mellan Shetland och Firarna. Nar
vi avbryter forsoket dr vi inte mer dn tre grader
ur kurs, och vdr uppskattade distans dr 134
nm ndr vi egentligen har seglat 139 nm. m

TeXT: LENA LISDOTTER BORJESSON
Foro: Lars EIDE

“*! Kop.modellen av briggen!
e b Nu har du méjlighet att kopa din egen

\ [ \ modell av briggen Tre Kronor af Stockholm.

f ; Pris 12 000 kr inklusive moms. Ev frakt tillkommer.

Leverans i takt med att nya modeller
produceras men rikna med ca 6 méanaders
leveranstid sa boka i god tid!

For mer information kontakta

Sture Haglund pa 070-422 78 19 eller
*. sture.haglund@briggentrekronor.se

V
Under nagra sommarveckor har vi tagit flera
tusen bilder av Tre Kronor af Stockholm under
segel, och vi kan konstatera att ett av de allra
forsta fotografierna star i en klass for sig. Med en
blandning av prins Eugens himmel, solfyllda segel,
ratt ljus och god vind blev fotot en fulltraff.
Detta foto trycks nu upp i en begrinsad,
numrerad upplaga for att sdljas till aktiedgare,
medlemmar och sponsorer. Slé till - och fa en
unik bild fran den dagen da vi nadde véart mal
- Tre Kronor af Stockholm fér fulla segel!

Pris: 470 kr inkl moms o porto

Format: 50 x 70 cm.

Leverans: Per posti rulle

Bestill via e-post: info@briggentrekronor.se
eller via telefon: 08-586 224 00

Full returritt inom 30 dagar efter leverans
om du inte 4r ngjd!
Fotograf: Sture Haglund

ATT NAVIGERA MED EN TRABIT

— en kurs om att navigera utan GPS och kompass

Hur kunde vikingarna hitta 6ver havet utan magnetkompass? Varfér star solen ndstan aldrig i séder nir
klockan @r 12? Vad dr en solsten, en kamal och en jakobsstav?

Idag betraktar vi ofta naturen genom ett filter av digitala siffror pa olika instrument. Vi férlorar kunskapen
att ta hjdlp av naturen for att finna vigen Sver havet, och vi litar allt mindre pé vad vara egna sinnen kan
beritta om situationen.

Ombord pé Lova vill vi prata om och préva ut metoder och hjilpmedel som vikingarna och andra historiska
navigatdrer kan ha anvint att navigera med.

Ur kursinnehillet:

« Att ta solhdjden och finna var latitud med hinderna, en kvadrant, en jakobsstab och en sextant
* Hur stjarnorna kan visa vad klockan dr, var norr ar och vilken latitud vi ar pd

« Att finna solen med hjilp av en solsten

* Att halla kursen med hjilp av sol, vind och végor - eller med en solkompass

* Att bedéma farten utan en logg

* Att kdnna det vi inte kan se - lite om att loda

Start: Fredag 25 april 13.00 fran Skeppsholmen eller 18.00 fran Stavsnis.

Hem: S8ndag 27 april 18.00 Stavsnis.

Anmiilan senast 11 april till ewa.melin@folkbildning.net eller hantverk@skeppsholmsgarden.se

eller 08/679 28 04

Kostnad: 1.200 kronor per deltagare (h6gst 6 deltagare)

OBS! Du kommer att bo mycket tringt ombord pa Lova under denna helg sa var beredd pa compact living.
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Liaison officer under The Tall Ships” Races: | » : -

Min ena bat

bara forsvann o

Foro: PER BJORKDAHL

Efter forberedande moten i TSR-
sekretariatet var det med spin-
ning man sig fram emot att fa se
alla segelfartyg fortdja i hamnen.
Givetvis fantiserade man om att

bli tilldelad ett maffigt skepp vid
Stadsgdrdskajen, sitta i en solstol pd
poopen och limna intressanta rad
om Stockholms begivenheter.

Av detta blev intet. Sekretariatet befann
sig pa Friskis & Svettis-promenadavstdnd
frdn Slussens bussar och t-bana, och till yt-
termera visso hade jag fortringt en vil ut-
vecklad artros i hoger knid. Men man ville ju
vara med! Vid “fortriffarna” tog jag bilen,
parkerad pd platser som vi inte disponerade.
Tvd bétar tilldelades mig, samt utrustning s&
man sdg riktigt officiell ut.

At tjotaheiti...

Mina tv4 bétar var polska, runt 15 meter, med
fortojning langt bort &t tjotahejti, vid pon-
toner nedanfor Slottsbacken. Infomaterial
skulle overlimnas, och tillsammans med
ndgra andra LO:s packade vi in rubbet i
min bil sd jag slapp anstringa mitt kna-
kande knd. Det blev “tjyvparkering” pd
Slottsbacken med ett handskrivet TSR-pla-
kat pd rutan. Av mina tvd bdtar fanns bara
den ena f6rtdjd pd plats. Besittningen var ett
grabbging samt en kvinna, gift med kapte-
nen pd skutan. Den andra béten forblev en-
triget osynlig trots aktiv efterforskning hos
hamnfolket i sekretariatet.

En polsk tjejbat!

Efter nista morgonmite gav jag upp betrif-
fande den saknade bdten och limnade ifrdn
mig dess info-materiel. Lite senare anlinde
jag till pontonen. Vad skddar d& mitt norra
oga? Jo, ett ging polska unga damer var i full
fird med att knyta fast ldngsides en annan
bét. I min utstyrsel sig jag vil ganska officiell
ut, s en av tjejerna avlossade ett glatt smil i
min riktning, hoppade vigt upp pa pontonen
och presenterade sig som bétens befilhavare.
Det var en ketch av 1960-talstyp, byggd i
mahogny. P4 inbjudan stapplade jag ombord
med mitt knakande kni.

Min forsvunna bdt hade kommit till rde-
ta! Av olika anledningar hade de blivit forse-
nade och tog natthamn i Sandhamn i stillet
for att pallra sig genom skirgdrden i morker.
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Gott om béitar
och farryg art
leta ibland for
"vir” TSR-
volontdr.

— Over hundra

| fartyg besokte
Stockholm i som-
as...

=5 ) e T T Tt =

Jag bjods in till middag samma kvill och
kravlade mig iland for att dka och himta ba-
tens informationsmaterial, som jag ju hade
limnat tillbaka. En parkeringsvakt hade
nu limnat ett dokument pd bilrutan om
att min hushdllskassa skulle reduceras med
700 riksdaler. Med lappen pd rutan fort-
satte jag tjyvparkera resten av dagen. Man
kan vil bara fd en lapp per dag pd samma
plats? Informationsmaterialet hade nu hun-
nit skickas vidare i ett par led, sd knidet kna-
kade duktigt under stolpandet mellan olika
"kontor” innan jag snokade ritt pd det.

God mat - men var sovdom?

Med tanke pd forutsittningarna var mid-
dagen utmirkt. Drink, forrite, rodvin till
maten och dessert samt kaffe. Mycket trev-
ligt! Besdttningen var tta, men jag kunde
bara spéra fyra kojer och forestilla mig tvad
extra. Pentryt holl 6o-talsstandard och var

helt OK f6r en normalstor besittning, men
for dtta plus gist!

Min andra bdt, grabbarnas, var strikt bu-
siness i plast, utan ndgon som helst lyx un-
der dick. P& insidan var bordliggningen
helt naken. Néagra primitiva hingkojer pd
styrbordssidan, och pentryt midskepps ba-
bord var en tvdmeters planka i vars ena inde
tronade ndgot som liknade ett enldgigt fo-
togenkok. Allt utrymme f6r om masten var
upptaget av segel. Men det var "go” i ging-
et och det bjods pd kaffe med tillbehor. Jag
undrar om de inte sov i skift.

Nu visade det sig att skeppsdokumenten
for tjejernas dterfird mot hemlandet ocksé
var pd drift och krivde en dryg eftermiddags
irrande for att nosa ritt pé.

Packat med folk

Paraddagen med uppstillning i Slottsbacken
sdg ett tag ut atc bli “for mycket”. Det var
till slut sd packat med folk att man knappt
kunde rora sig. Polisen hade bett om assis-
tans av cirka 30 Liaison officers. Var och en
fick en rod flagga och en gul vist med ordet
VAKT. Stoppa trafiken pd Skeppsbron, det
var min order!

— Vad ska jag gira med den di? frigade jag.

— Vet inte, hitta pa nat, fick jag till svar.

Plotsligt  uppticktes en vilsekommen,
storgratande liten grabb i folkmassan. En

kvinna anfortrodde honom &t mig, kanske
for att jag sdg ndgorlunda officiell ut. Jag
skickade grabben vidare till ndrmsta polis-
man, som vant hystade upp honom pd sin
vinstra arm. Det sdg vildigt hemtrevligt ut!
Lite senare satt grabben i en polisbil och var
betydligt gladare.

Hela paraden med upptridanden i
Kungstridgdrden fungerade sedan utmirke.

Naira ogat

Avfirdsdagen blev jag fotograferad med ett
par av flickorna. Dessutom erhéll jag till
min forvaning ett par presenter. Ndr béten
sméningom lade ut holl det pd att strula till
sig. Rorskvinnan sdg inte att pontonens ena
ankarkitting gick diagonalt ut frén ena hor-
net, och rodret var ndra att gd in i kittingen.
Med ytterst liten marginal gick de fria.

P4 sena eftermiddagen samlades alla
funktionidrer i TSR-sekretariatet, dir ett
smakligt bord med kolesterolbefrimjande
mat och dryck linsades efter bista forméaga.
Det talades, avtackades och sjongs, sd alla
forstod hur duktiga och uppskattade vi hade
varit. S4 blev det en smula vemodigt slut pd
de intressanta och hindelserika dagarna un-
der Tall Ships Race. Médnga trevliga min-
niskor passerade revy, och kanske kommer
ndgra att ses igen framdver. B

LARS BILLBERG, STOCKHOLM

Rolls-Royce i Kristinehamn

Verksamheten i Kristinehamn ar centrum for fasta och stdllbara akterpropellrar,
vattenjetsystem och podsystem, alla under det unika och varldsledande
produktnamnet KAMEWA.
Har finns ocksa avdelningen Control Systems for utveckling, design och
produktion av digitala mandversystem, samt forskning och utveckling inom det
unika Rolls-Royce Hydrodynamic Research Centre.

Kamewa waterjets ® Mermaid pod propulsion systems
Kamewa Ulstein controllable pitch propellers

Rolls-Royce AB,Box 1010, 681 29 Kristinehamn
Telefon: 0550 840 00. Fax: 0550 181 90.

Rolls-Royce

www.rolls-royce.com
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Maskinell kladning av riggvajer

Bild ur
"Handbok Segling
/ Briggen Tre Kronor”.

* . Ill: Allan Palmer

FoTo: CHRISTER YSTROM

Sa ser det ut ndr man

kliir en vajer med vir metod.

Klidningen bar just kommit fram till

den punkt diir den ska avslutas, déarfor syns
varken tirning eller smdrting.

satt. Efter diverse klurande kom vi pd idén att snurra vajern i stillet for kladkylan.

Nir vi borjade arbeta med vajer under Bamses ledning fick vi ldra oss den gamla
metoden, att svinga klidkylan f6r hand, varv efter varv. Det tog ling tid och gav
inte alltid det resultat som vi 6nskade. Vi borjade fundera pa om det fanns ett annat |

Tanken var att kladningen skulle gd snabbare.

Vi ritade ett par bockar att fista i verkstads-
golvet som Bosse sedan svetsade ihop.

Jag svarvade till en svivel med kullager
samt en spindel, aven den kullagrad och for-
sedd med vev. Vi monterade upp hela hirlig-
heten pd verkstadsgolvet och gjorde ett prov.
Bamse var ytterst skeptisk, men fick snabbt
medge att det trots allt fungerade.

Det visade sig direkt att arbetet att veva
runt vajern var mycket trottsamt, s vi till-
verkade en medbringare som vi satte i en
borrmaskin. Genom att stricka vajern hart
med hjilp av ett spakblock kom vi upp i 600
varv per minut om vajern inte var allefor
grov eller lang.

Med hyjilp av borrmaskinen kan vi nu kli
ndstan 2,5 meter per minut. Sjilva klidning-
en gir med denna metod mycket snabbt.
Det ir de inledande momenten med “kladd”
och juteviv som ir tidsddande. Men dven det
gér snabbare.

Vinsten blev inte bara en snabbare klad-
ning, utan framforallt en jimnare, titare och
hérdare klddning. Det senare tack vare att
man kan koncentrera sig pd garnspinningen
i forsta hand.

Utrustningen:
Tva bockar, som for att vajern ska kunna
spannas tillriackligt hére, sitts fast i golvet.
Flera olika avstind méste finnas for olika va-
jerlingder.

I ena bocken fists ett spakblock och i
detta en svivel. I den andra bocken fists en

spindel med vev. Mellan sviveln och spinden
spanns sedan den vajer som ska klis.

Under klidningen uppstir tvad typer av
svingningar i vajern, vridning lings med
vajern och vinkelritt ut, som ett hopprep.
Svingningarna sitter grinser for fria lingder
och rotationshastigheten. Rotationssving-
ningen ir den som har storst inflytande pd
tunna och inte allt for ldnga vajrar. Med ldnga
vajrar dr det svingningarna vinkelrdtt mot
vajern (hopprep) som stiller till problem.

Ju hardare man f6rmér spinna vajern, de-
sto mindre blir problemet med svingningar.

Om klddningen sker fr&n den sida dir
veven finns, blir vridningssvingningen né-
got mindre. Om vridningsspdnningen dnda
blir besvirande kan ndgon, med handskar pd
hinderna, forsiktigt bromsa rotationen vid
sviveln.

Om vajern dr ldng bor man i forsta hand
oka avstdndet mellan bockarna och i andra
hand dela upp kliadningen i flera etapper. Det
senare kriver att den vajer som for tillfillet
inte klis kvajlas upp i en ring och fistes i ena
indan. Det har visat sig svért att balansera
ut kvajlen tillrickligt bra, sd varvtalet méste
sinkas. Det dr bist om kvajlen kan fistas pd
spindelsidan dd den annars ldttare ger upp-
hov till egensvingningar.

Om vajern idr ling méste en eller flera
stodbockar placeras ut. Om placeringen gors
med ndgot olika delning dimpas egensving-
ningen.

Stédbockarna har ett runt hal som maéste

Smarting Kladning

=
AN ENER

: CHRISTER YST

vara oppningsbart. Vi anvinder ett par van-
liga bockar och tvd bridbitar som vi sitter
fast i bockarna med tving. I bridbitarna har
vi borrat ett hil med centrum i skarven.

For att skydda juteviven mot slitage vid
stodbockarna kan antingen en remsa jute-
viv eller segelduk lindas runt, eller sd kan
vajern tillfilligt forses med en klidning av
sjomansgarn.

Vi anvinder en vanlig klidkyla, men det
ir en fordel om skaftet dr langt. Det gor ar-
betet mindre anstringande och svingning-
arna i vajern blir mindre kinnbara.

For att vrida vajern anviander vi i forsta hand
envanlig ldgvarvig (max 600 varv/minut) hand-
borrmaskin. For grovre vajer fordras en kraf-
tigare maskin. Vi anvinder dd en omrérare
som gor 500 varv per minut. Borrmaskin
och omrorare mdste ha variabelt varvtal. I
annat fall blir framforallt starten besvirlig.

Garnnystanet ska ha en stillning s att
garnet loper relativt lict. Stallningen kan std
i ena @nden och behover inte flyttas.

Arbetsmoment:

For att ligga pa det forsta lagret av "kladd”
ir det enklast om en person vevar och en el-
ler flera penslar pa “kladdet”. Detta mdste
goras noggrant, sd att kladdet kommer in i
tiren ordentligt. Vid splitsarna fir man vara
extra noggrann. Det dr svart att {8 in klad-
det i alla héligheter och hir dr vajern som
kinsligast, efter slitaget frin mirlspiken.
Eventuell tirning ska ske fore péligg-
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ning av jutevdven. Det dr viktigt att tirgar-
nen stricks s& hdrt som mojligt, och dven di
finns risk att de glider och trasslar senare.

Garnen kan ldggas pd ett och ett, eller
alla pd en ging. Det senare visade sig vara
lika enkelt - eller enklare, om det bara var en
kort del av vajern som skulle tiras.

Sedan ska juteviven liggas pd. Det un-
derldttar om remsorna ir sd linga som moj-
ligt och helst inte behover skarvas. Vi ko-
per jutevdv pa so-metersrullar. Med hjilp av
en fogsvans, pa vilken vi tagit bort tinderna
och slipat upp en egg, och ett enkelt stod ir
det mojligt att skira till “skivor” av rullen.
Bredden méste avpassas efter vajerns grovlek.

Om en person vevar medan en annan hal-
ler i rullen med juteviv, stricker och styr, far
man ett bra resultat. Det har visat sig enklare
om man inte stdr for nira vajern. Juteviven
ska strickas sd hdrt som mojligt. Forsok att
hélla remsan plant utan att knyckla ihop den
vid strickningen. I det senare repas litt remsan
upp med ett trassel av jutetrddar som resultat.

Tjir- och linoljeblandningen penslas pd pd
samma sitt som “kladdet”. Blandningen ska
penslas pd s rikligt att en del kommer ut
under klidningen. Om vajern ir tirad mdste
blandningen liggas pd extra flodigt.

Vi dr nu framme vid sjilva klidningen,
det sista och roligaste momentet. Tvd perso-
ner behdvs i forsta hand. Om man har stdd-
bockar kan ytterligare en behovas s att den
som vevar och den som for klidkylan inte
behover slippa taget. Ytterligare en “brom-
sare” kan behtvas om vajern visar tendens
till vridningssvingningar. Bromsningen sker
pa svivelsidan.

Vilken typ av garn som ska anvindas be-
ror, i vart fall, pd om vajern ska bendslas eller
inte. I'sd fall anvinder vi naturfiber i den del
som ligger under bendslarna. Vi tirar dven
under alla bendslar. Vilj ett garnnystan som
om mdjligt ricker hela vajern utan skarv.

Borja med att fista garnet, veva sedan ett
antal varv sd att garndnden och lite till 4r
tickt (10-20 varv). Montera sedan borrma-
skinen och starta pd lagt varvtal. Nir den
som for klidkylan har fict ordning pd gre-
jorna kan varvtalet okas till dess eventuella
svingningar blir besvirande.

Kladkylan ska hillas tillbaka (mot klddning-
ens borjan) for att kladningen ska bli tit.

Ibland finns tendens att klidkylan pd den
okliddda sidan tenderar att dra med jutevi-
ven. Detta kan motverkas genom att mins-
ka klidkylans anliggning mot juteviven.
Problemet kan dven uppstd om jutevivsrem-
san inte strickts tillrickligt hdrt. Avpassa
friktionen sd att garnet stricks maximalt vid
klidningen utan att brista.

Om det finns splitsar, sakta ned sd att den
som for kladkylan hinner med. For att samla
upp overflodigt kladd kan en pyts fidstas un-
der klddkylan eller hillas for hand. m

VID PENNAN JOHNNY AsTRAND

Sommarens langsegling med Constantia

(stader markerade med fetstil &r pd/avmonstringshamnar)
26 juni kl. 16.00 avseglar vi fran Beckholmen.
Atta dagars segling pa Ostersjén, genom
Kielkanalen och langs hollandska kusten.

3 juli, kvall kommer vi till Oostende, hamnstad
till Bryssel.

4-6 juli dagseglar vi med gaster i Oostende.

6 juli, kvall gar vi mot Brest, fem dagars segling
langs franska kusten.

11 juli e.m. anldper vi Brest langst ut i Bretagne.
12-15 juli ligger vi i Brest. Constantia &r som
svenskt segelfartyg sarskilt inbjuden att delta i
den stora traditionsfartygsfestivalen som halls
vart figrde ar. Franska nationaldagen firas den
14:e i en stad full av festivalyra!

15 juli, kvall avseglar vi mot Liverpool. Fyra da-
gars segling runt Land’s End mot Irlandska Sjon.
19 juli. Ankomst Liverpool.

21 juli. Start fran Liverpool i Tall Ships” Race 1, |
runt Skottland Gver Norska havet till Maldy pa
Vestlandet. 70 % av beséattningen i dldern 15-25 ar pa denna etapp.

28-31 juli kommer vi till Maléy pa norska vastkusten.

4 aug. Start for TSR - Cruise-in-Company fran Maloy foér ungdomar och vuxna, i de stora norska
fiordarnas varld.

8 aug. Ankomst Bergen.

10 aug. Avseglar vi mot Marstal. 6 dagars segling genom Skagerrak och Kattegat.

15 aug. Anlander vi till Aer¢ for att fira jubileum i den mérkliga staden Marstal, dér hon byggdes
for 100 &r sedan.

17 aug. F.m. borjar sista etappen, en vuxensegling mot Stockholm. Kajstuds i Simrishamn och s&
avslutar vi med tre fina natthamnar i Smélands, Ostergétlands och Sédermanlands skargardar.

23 aug. Kvall. Hemma i Huvudsta.

4100 ar!

Foto: Vanessa Mclntosh

Priset blir fér vuxna:
1000:- kr. per dag 1-5
700:- kr. per dag 6-10
400:- kr. per dag 11-

Priset blir for ungdomar 12-25 ar:
500:- per dag 1-5

350:- per dag 6-10

200:- per dag 11-

11-18 juni har vi specialpris pa skargardssegling med foretag.

CONSTANTIA 1908

Jifpelser Jolraskutan

Mat ingar i priset. P& arsmétet den 12 mars vet vi mer om hur
du tar dig enklast och billigast till/frdn de olika hamnarna.

Anmalan senast 20 april. Den kan endast ske genom inséattning av 1/3 av beraknad avgift pa plus-
girokonto 119 34 27 - 0 / Solnaskutan. Ange namn, ev. e-post, telefon och vilka dagar du vill
segla. Slutbetalning fére 1 juni till samma plusgirokonto. Utskick av mer detaljerad information
sker under maj.

Skeppsholmsgérden och Sjoraddningssillskapet
inbjuder till foreldsning pa Skeppsholmsgérden.

VARFOR INTE BARA TRAFFAS

...torsdag 13 mars 2008 19.00
pa Skeppsholmsgarden?

Nya partners

Briggen Tre Kronor har glidjen att presen-
tera tre nya partners:
Stockholms Grosshandelssocietet,
Stockholms Stads Brandforsikrings-
kontor och Layher.

Alla tre dr gamla vidnner till projektet.

Kénn dig hjartligt vilkommen

* Du som har ett stort och levande intresse for sjoradd-
ning.

+ Dusom gédrna vill veta mera om Sjoraddnings-
sdllskapets arbete och var 100-ariga historia.

* Du som tillh6r vara egna beséttningar fran Sjoradd-
ningssallskapets stationer i hela Stockholmsregionen

Grosshandelssocieteten har under dren fi-
nansierat flera skeppsdelar i Briggen. Deras
senaste investering ir frimre ddckshuset som
vi kommer att skriva mer om i nista num-

mer. Brandkontoret dr var storsta aktiedgare
efter Foreningen Briggen Tre Kronor och
Layher har tillsammans med NCC forsett
oss med stillning och tak bade pa byggplat-
sen och péd pontonen.

Briggenbladet
soker annonssiljare

Vi soker en serids och erfaren mediasiljare.

Kunskap om projektet Briggen Tre Kronor ar
meriterande.

Kontakta ansvarig utgivare, Per Bjorkdahl:
per.bjorkdahl@briggentrekronor.se

eller 08 - 89 0075

Forfattaren och regissoren Anders Willlhed kommer
att finnas pa plats och beratta om sin bok Den Tidlése
Sjoraddaren, Sjoéraddningssallskapets jubileumsbok
som vann Svenska Publishing-Priset 2007 for basta
jubileumsskrift med motiveringen "For tidstypiska bilder,
sparsmakad form och historiska loggbokstexter.” Boken
vann ocksa Juryns Stora Pris med motiveringen "For

en kaxig bok med konsekvent enhetlighet och tydligt
kroppssprak.”

Dessutom kommer Anders |6nsson fran Sjéraddnings-
sdllskapet att medverka och berdtta om Sillskapets
verksamhet bade férr och nu. Senare pé kvillen visar
vi Sveriges Televisions dokumentarfilm Hundra ar med
havets hjaltar.

Anmilan till Ewa Melin ewa.melin@folkbildning.net eller
08/6792804 senast 11 mars. Gratis intrade.
Lokal: Segelsommarsalen pa Skeppsholmsgarden
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Storsta mojliga tystnad

En av de saker som Gustaf Dillner,
var forste skeppsbyggmistare, talade
sig varm for var att kunna segla helt
ljudlst. Det kan tyckas naturligt nir
man seglar, men i ect modernt fartyg
finns sd mycket elektrisk utrustning
att alla storre segelfartyg har en diesel-
driven generator som forser fartyget
med strom. Det dr den som brukar
kallas hjilpmaskin eller hjilpkirra.

Hur mycket man dn ljudisolerar en sidan
motor sé blir det alltid lite ljud och vibratio-
ner som letar sig ut och stor seglingsupple-
velsen. For att slippa det har vi byggt ett sys-
tem med en stor batteribank som ska kunna
ticka elbehovet i 6-8 timmar beroende pé
hur mycket man lyckas hélla nere forbruk-
ningen.

Batteribanken dr pd 1400 Ah och laddas
med strom frén land eller frén generatorn
ombord. Ett vanligt bilbatteri dr pa ca 75Ah.
Totalt 4r det 12 st Victronbatterier som dr
sammankopplade sd att man far ut en spin-
ning pa 24 volt likstrom.

En liten del av elsystemet ombord ir pd
24 volt men det mesta ir faktiskt vanlig vix-
elstrom pd 230 och 400 volt. For att kon-
vertera likstrom till vixelstrom anvinder vi

tre omformare av mirket Phoenix Multiplus
frdn Victron (den blda burken pa bilden).
Multiplus fungerar bide som laddare och
omformare, d v s nir landstrémmen ir pa-
kopplad eller generatorn #r igdng omvand-
las vixelstrommen till likstrom som lad-
das i batterierna. Nir man sedan tar strom
ur batterierna gér den andra héllet genom
Multiplusen och omvandlas till vixelstrom.

P4 briggen finns ocksé tre transformato-

i Utrustningen sitter dold

i akterkant pd firliga
deickshuset. Under binken i
Jorgrunden ligger en batteri-
bank pi 1400 Ab.

rer frin Hexaformer va-
rav en syns till vdnster i
bild. Hexaformer ir en
helt ny effektivare och
mer miljovinlig trans-
formator som utvecklats
av en av véra skeppsigare
Magnus Palmstierna. Transformatorerna an-
vinds for att omvandla strdmmen frdn gene-
ratorerna samt for att avskilja fartygets elnit
frin det landbaserade nitet nir vi ligger vid
kaj.

For att ytterligare reducera elbehovet dr
byssan utrustad med svil gasspis som gas-
ugn av samma sort som anvinds i restau-
ranger i land. Nir det giller belysning an-
vinder vi lidgenergilampor tills vidare. En
intressant losning for framtiden dr lysdioder
dir vi hoppas att det snart kommer lampor
som gér att sdtta i vanliga standardsocklar.

TEXT OCH FOTO: STURE HAGLUND

NAVAL AB

® leflottar & FIytvastar

(

O Rokdykarutrustnlng & Gummibatar
)

e Serwce & ForsaIJmng

“

-

<

www.ekensnaval.com

O Nodraketer & Lmkastare

/[

Tumstocksvagen 12, 187 66 TABY
Tel 08-630 92 66, Fax 08-630 92 88
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Vi stoder briggen ”Tre Kronor af Stockholm”
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B POSTTIDNING SVERIGE

PORTO
BETALT

Ny komposition

Nar en produkt tjdnat ut, har de ingdende materialen ofta mycket kvar att ge. For-
aldrade apparater, skrotade bilar, férorenade l6sningsmedel och anvént emballage
kan bli rdmaterial for tillverkning av nya produkter. Férutséattningen ar en effektiv
separering och hantering av bestandsdelarna, sa att de kan tas tillvara och sattas
ihop pa nya satt. For att lyckas med detta krévs ett stort matt av engagemang och
nytdnkande. Darfor arbetar vi pa Stena Recycling med att standigt utveckla in-
samlingssystem, bearbetningsprocesser och helhetslésningar. Hela tiden nérmar vi
oss var vision om ett slutet industriellt kretslopp av material. Vill du vara med och
skapa framtiden? Borja pa var hemsida.

Stena Recycling &r Sveriges ledande &tervinningsféretag och vi atervinner jérn- och metallskrot, returpapper, plast, farligt
avfall och 6vrigt verksamhetsavfall. Vi finns pa 6ver 100 platser i Sverige och erbjuder en méngd beprévade och ofta mark-
nadsledande produkter och tjénster. Det rér sig om allt fran utbildningar till helhetsl6sni) och branschkoncept. Stena Re-

cyclingingériStena Metallkoncernen som ocksa atervinner WEEE-avfall samt bedriver internationell handel med stalproduk-
ter och olja. Stena Metallkoncernen verkar i nio lander, har omkring 3 000 anstéllda och omsétter cirka 24 miljarder SEK.

L

STENA

Innovative recycling

www.stenarecycling.se



