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JOSEFIN SOLLANDER

Allt for sjon!
Allt for Briggen!

En passande rubrik i arets forsta Briggenblad. Det ir inte bara aktuellt for att det 4r
bitmissa pd gang utan forstas for att rustningsarbetet pagér for fullt — alle for sjon
eller alle for ate f& Briggen seglingsklar for sisongen 2023.
Vi kommer sedvanligt att ha en monter pa Allt for sjon i omridet Classic boats.
Kom och besok oss i monter B1r:26. Vi visar vajersplitsning, marint hantverk, skepps-
loppisen ir pé plats och korta féredrag med bildvisning halls i montern. Besok dven
Expedition Ridda Ostersjon som finns i monter A13:32. Varmt vilkomna.

koK%
Ni som har mojlighet att promenera forbi var kajplats ute pa Kastellholmen kan titta
pa det fantastiska jobb som sker i var rigg-verkstad och ombord p3 fartyget — just nu
fardigstills en ny gaffel (den 6versta horisontella spiran éver briggseglet) da den gamla
blev murken pé nagra stillen. Inte ett litt arbete men med en ny trikirna av rakvuxen
furu frin Lasse Larsson i Dala Jirna s ir den nu pé plats och hyvlas och milas for
att sedan sittas pé plats. Ett outtrottlige jobb som utférs av minga hinder engagerade
i Briggen, men vi vill sirskilt rikta ett tack till Jan Olsén, Larsa Bjorkman och Sture
Haglund med flera. Heja er, utan era krafter s3 skulle vi ligga efter vart tidsschema.
Vi tackar ocksa for de fina bidragen till underhéllsarbetet via Tryggvefonden och dven
firandet av medlemmen Tage Berglunds 9o-arsdag som gav oss ett fint tillskott till
rustningen.

koK%
S& vi héller tummarna och fortsitter kimpa och det kiinns skdnt nir vi skénjer varen i
Stockholms inlopp och snart dr vi pa vig ut till ytterskirgirden dirigenom.

oKk
Tyvirr har vi det sorgliga meddelandet att Anna-Greta Bjorkman har limnat oss i
stor saknad. Anna-Greta och Assar har varit med 4nda frin bérjan i Briggens historia
— sedan byggstarten, genom sjdsittning och in i foreningsverksamheten bade i Rigg-
gruppen och Oppet skepp-gruppen. Assar har dven suttit i foreningens styrelse. Vara
tankar gar till Assar som fir ta emot virt gemensamma tack fér Anna-Gretas girning.

Nu jobbar vi vidare in i varen!

LOPPIS PA BATMASSAN Josefin, ordforande Foreningen Briggen Tre Kronor

P3 Allt for Sjon - planerar vi att ha
en "Loppislada” med maritimt
tema. Vill du bidraga med prylar —
Kom o limna i montern eller maila. foreningen@briggentrekronor.Se

josefin.sollander@briggentrekronor.se

PS hall utkik p& websidan och boka in dig redan nu

for varens och férsommarens seglingar

Kallelse
till arsmote

Foreningen Briggen Tre Kronor
kallar till arsméte i Kolskjulet
pa Kastellholmen
Onsdagen den 31 maj 2023,
kl. 18.30.

Enligt stadgarna ska féljande
arenden férekomma:

* Métets 6ppnande

* Godkénnande av dagordning

* Val av motesordférande och
motessekreterare

Val av tvd justeringsman tillika rostraknare

Fréga om féreningsarsmotet blivit i
stadgeenlig ordning utlyst

Faststallande av rostlingd

Foredragning av styrelsens arsredovisning

Foredragning av revisorernas berittelse
Beslut om faststallande av resultat-

och balansrakning

Beslut om resultatdisposition

Fraga om ansvarsfrihet for styrelse-

ledaméterna
* Val av féreningsordférande
* Val av Ovriga styrelseledaméter och
suppleanter
* Val av revisor och revisorssuppleant
Val av valberedning
Faststéllande av medlemsavgifter

Motioner

Foreningsarsmotet avslutas
Vélkomna!

Underlag till beslutspunkterna

finns tillgdngliga pa:
www.briggentrekronor.se > Féreningen
senast 14 dagar fére arsmotet.

Av administrativa skal, vanligen anmél dig
via e-post till:
foreningen@briggentrekronor.se

eller pa tel: 08-545 024 10.

Vid drsmotet kan endast av valberedningen
foreslagna eller till valberedningen fére-
slagna ledaméter viljas som ledaméter i
féreningsstyrelsen.
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2 Karlskrona ar en av drets hamnar.

5 Tre Kronor har besokt staden vid ett

% flertal tillfallen. P4 bilden fr&n augusti 2012
‘2 har Tre Kronor precis seglat fran kaj och

~ Skajust passera Marinmuseum med

& fullriggaren Jarramas.
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u ligger de férsta seglingarna ute
| \ | och ir bokningsbara. Vi startar med

Virfagelsafari frin Stavsnis 6, 7, 13
och 14 maj.

Under Kristi Himmelsfirdshelgen blir
det Utskirgirdssegling 18 och 19 maj samt
Fyrsafari 20 och 21 maj. Direfter avslutar vi
méinaden med en Utskirgirdssegling med
tema lotsplatser och farleder 27 och 28 maj.

P3 alla dessa seglingar har vi var eminente
guide Jan Olsén med oss som berittar allt
som dr virt att veta om skirgirden vi seg-
lar i

Efter utflykterna i ytterskdrgirden gor vi
ett gistspel i Vaxholm 2 och 3 juni med tva
sextimmars seglingar och sedan blir det dags
att fortsitta vér tradition med National-
dagssegling den 6 juni. I &r dr tanken att fle-
ra av Stockholms skutor ska géra gemensam

sak och segla pa Strommen pé nationaldagen
och hir kommer Tre Kronor af Stockholm att
hinga pa dem sé att du som deltar far moj-
lighet att se flera av véra finaste skutor pad
samma ging.

Veckan fére midsommar medverkar
Tre Kronor af Stockholm tillsammans med
Expedition Ridda Ostersjon i Ostersjo-
dagarna i Sélvesborg och pa vigen dit kom-
mer vi att kunna erbjuda en rad olika seg-
lingsméjligheter. Vi riknar med atc ge oss
av den 12 juni frin Stockholm och komma
fram till Sélvesborg den 17 juni.

Efter Sélvesborg seglar vi till Karlskrona
dir vi dillbringar midsommaraftonen. Dir-
efter gor vi en langsegling direke till Visby
och Almedalsveckan som i ar ir tidigarelagd
en vecka. Nir Almedalen 4r Gver stannar
vi ndgra dagar i Visby och gor heldagsseg-

=

lingar lings kusten och 10 juli seglar vi mot
Stockholm dir vi gor en mellanlandning pa
Sandhamn pé vigen hem.

I slutet av juli kommer vi att segla med
Skirgirdsturnén och den resan avslutas i
Karlskrona dir vi planerar en langsegling
med start 1 augusti och avslutning i Stock-
holm den 5 augusti.

Mer info om priser m m kommer p4 hem-
sidan nidr det ar klart.

Héstens planering pagar fortfarande men
en punkt som ir klar dr att vi kommer att
gora vara uppskattade seglingar frin Gridds
19 och 20 augusti.

S& hir ser drets seglingar ut i stora drag
och det mesta av detta hoppas vi ska vara
klart, s& att du kan boka nir du har tidning-
en idin hand.

Vilkommen ombord! m

Stort tack for tackningen

Séger vi till battillbehorskedjan SeaSea som
sponsrat oss med plasten till drets tickning
samt dven givit oss en brinnare som behdvs
for act krympa plasten.

En tit och siker tickning idr ovirderligt
nir man ska arbeta med underhall under
vintern. S& nu vet du vart du ska vinda dig
nir du behover saker till biten. m

Ett varmt tack
for luftvarmenie-

Riktar vi till Luftmiljsbutiken som éven i
ar hjilpt oss att installera luftvirmepumpen
sd att vi kan halla en bra temperatur dven
vintertid till en rimlig kostnad bade ekono-
miskt och miljdmissigt.

Funderar du pé att skaffa virmepump sd
bérja med att kontakta dem. De har bide
lufe- och bergvirmepumpar. ®

Teckna
Ostersjokontraktet
pa Allt for Sjon!

Expedition Ridda Ostersjon ir huvudparcner
till Alle for sjon i missans stora satsning pa
Ostersjons miljo.

Vid misstarten kommer Ostersjokontrakret®
att lanseras. Ett avtal du gér dir du i din
vardag lovar Ostersjon att gora de smé insat-
serna for miljon som har betydelse. Alla kan
inte gora allt men minga kan géra mycket
tillsammans! Teckna Ostersjokontraktet® i
vir monter A13:32! Lis dven om féreningens
monter pd sidan 11 hir i bladet. m
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Ni som liste sidan tre i forra Briggenbladet kunde ta del av ndgra av de minga
underhallsarbeten som finns pa listan for att fartyget ska kunna segla i ar.

Pandemidren satte det mesta av verksamheten kring 77e Kronor af Stockholm i
ett “vintlige”. Bade personellt, med bolagets kontor minibemannat, fartyget
obemannat under lang tid och féreningens volontirer “glest” jobbande. Men

ocksa intiktsmissigt starkt paverkat. Utan coronauppropet och senare
penningbidrag frin medlemmar och stiftelser hade liget varit hopplost.

om ansvarig for planeringen av under-
S héllsarbetena har bolaget anlitat Jan

Olsén fran foreningsstyrelsen. Jan, kan
du beritta hur det gar?

— Det gir bra nu! Vi har en fantastisket en-
gagerad uppstillning fran vira volontirer i

Vad kollar du pa Jim Nordin?

— jag och Bernt-Ake Westberg jobbar
just med att g& igenom bland annat
lanternorna. Det blir fukt och korrosion
i bade lanternor och olika kopplings-
dosor, en sidolanterna var helt paj och
dven om alla ar dubblade
maste den bytas.
— Dessutom ar det
daligt uppmarkta
kablar, sa det finns
endel att gora,
sager Jim.

rigg- och underhéllsgruppen och stéd fréin
oppetskepp-gruppen och foreningsstyrelsen.

Rigg- och underhillsgruppen har tappat
nagra av de ildsta som varit med dnda se-
dan byggtiden men gruppen har pa senare
tid vixe till sig ganska rejilt med bade dldre

och yngre, tjejer och kil-
lar och pi olika kompe-
tensnivder. Vi har jobb
for alla och det finns stor
vilja att ldra sig mer, be-
rittar Janne.

— For att alle ska flyta
pa krivs det ordning
och reda, sa det ir alltid
plock med stidning, bira grejor och sortera
verktyg. Vi har ju massor
med maskiner, bide fasta
i verkstaden som svarv,
klingor och sigar med
mera, for att inte tala om
alla olika handverktyg
och elverktyg. Dirfér ar
det jdtteviktigt med ar-
betsledning. Lars-Ove
”Larsa” Bjérkman och Sture Haglund ir
vara arbetsledare. De har
koll p lite olika omraden
ddr ”Larsa” har jirnkoll
pa maskinerna och Sture
pa firgerna. Den volontir
som inte hért Sture siga
’Mala tunnare!” finns
inte, fortsitter Janne.

— Jag pastér inte att jag
dr expert, siger Sture, men jag har gitc i ldra
hos Johan Furuvik som ir expert pé bygg-
nadsminnesvard och linoljemélning och som
stottar gruppen med “minikurser” ibland.

— Férutom alla “mingdjobb” under vin-
tern som rentvittning, slipning, mélning,

Jan Olsén

Larsa Bjérkman

Sture Haglund

Briggenbladet nr 1 « 2023



lackning, lappsalvning, insmérjning av det 13-
der som ir slitskydd pa seglen, sjomansarbe-
ten som splitsning med mera sd har vi alla
system som mdste fungera. Om de inte fun-
kar kan det bli kérférbud, fortsitter Janne.

— Vi har flera i gruppen som férutom de
vanliga arbetsuppgifterna jobbar med just
system, som Jim Nordin, Bengt-Arne Dag- ’
nell och Claes Bertenstam, avslutar Jan. _ - Ly ! N, <kulle

Bengt-Arne fortsitter: — Férutom jobb ' 4 ) henova renslipas helt.
med elsystemet, brandlarmet och ultra fog
ir jag en av dem som tillverkat block, split-
sat och bindslat vajer och annat rigg-jobb.
Eftersom alla i den ursprungliga Riggruppen
gjorde ett sd noggrant och bra jobb s har det
inte behdvts nigra repa-
rationer eller nytillverk-
ning. S4 i vintan pé det
blir det reparation och
underhall av teknikdelar-
na pé fartyget. (Jag ldste
ju el en ging i tiden).
Eftersom Tre Kronor ir
klassat som passagerar-
fartyg stills det ju mycket héga krav pa si-
kerhet och tillférlitlighet.

— Man ser fram emot lite traditionell
riggarbete framover. Vi behéver ju hilla

Bengt-Arne Dagnell

Max Radl malar relingen. Genom att "vaxla av” takstoILrna for

kunskapen vid liv och fora den vidare, avslu- Stackningsplasten bitvis kommer man atatt handslipa ochmala relingen.
tar Bengt-Arne. B /PER BJORKDAHL |

—
Y

It \
Claes Bertenstam

_4rspecialiserad pa
maskinsystem.
Harjobbar han med |
Torgny Atterfalk, Jo

L inhyrd fran foretaget! &'
Kongsbergi Kr!stine-h J

e hamhn. De harjust ,
gjortjusteringarpa.
"KaMeWan”, Zallts&
styriingén av devrid-
baraBropellerbladen.
Pa bildenletar de ratt
pa smoxjnippeln pa
propeji‘éraxeln.
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Stod Tryggvefondens
konto for underhall!

Volontért arbete &r jatteviktigt.
Men vi behéver bade kopa in
material och ibland ta in olika
sorts professionell hjalp. Limna
gdrna ett penningbidrag pa:
Pg 87 36 63-9 eller Swisha till:
123 269 74 15, du kan anvanda
QR-koden har till héger.
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Att tillverka ett rundhult av ett

Vi sl6t upp en méindag for att tillsammans pabérja tillverkningen av gaffeln
till 7re Kronor eftersom den ursprungliga efter 17 ar ruttnat. Det 4r det
tredje rundhultet vi nodgats byta ut. De har alla varit liggande rundhult,
kanske 4r de lite kinsligare eftersom vatten litt kan leta sig in genom sprickor
och dylikt. Det dr av den anledningen vi kajar” rarna under vintern dvs

trimmar dem lite snett, for att fA vattnet att rinna av lite littare.

ag hade pratat med Jan Olsén och Sture
som bdda ringt och berittat act vi skulle
fa ned ett mne frin Dalarna och de und-
rade om jag kunde hjilpa till. Amnet hade
Lars Larsson i Dala Jirna fillt for ett antal ar
sedan och tagit det ur skogen pa traditionellt
vis med hist, stilfullt! P4 det viset kan man ga
ut och vilja enstaka trid och dnda fa ut det

utan att anvinda en skogsmaskin som behover
mer utrymme och kommer limna en massa
spar efter sig. Dessa maskiner kriaver ocksa att
man avverkar stdrre volymer for atc det ska
16na sig. Men det 4r klart, det 16nade sig inte
att ta fram vart imne heller! Lars med vinner
gor det som ett bidrag till var verksamhet, och
for att det 4r tradition saklart! Historiske sett

1. Forst hyvlar man till en yta, bred nog for att en cirkelsag ska l6pa stadigt. Ytan behdver inte bli rak,
den kan ga lite upp eller ned, men den far inte vrida sig. Man hyvlar den horisontellt och kontrollerar
med vattenpass under arbetets gang. Detta &r viktigt eftersom ytan kommer utgéra det
referensplan som sagen kommer utga fran for att séga

tva sidor som maste bli helt vertikala.

har minga mastimnen tagits ur skogarna i
Dalarna till skeppen som byggts sdderut.

Till min hjilp anslét Jim Nordin och
Thomas Furuvik. Verktygen var vil forbe-
redda av Jim, elhyvlarna férsedda med nya
stil och stimjirnen vassa! Ovriga i rigg- och
underhallsgruppen hade stille verkstaden i
ordning och burit in imnet. Det var med
andra ord serverat! Bara att sitta iging!

Det var extra lyxigt eftersom Lars for-
utom att ha sdgat amnet dcckantigt till rdee
dimension, dessutom sdgat i tvd etapper,
forsta dagen med mycket marginal s att nir
imnet slog sig pd grund av spinningarna, de
dag tvi kunde siga nya ytor till ritt dimen-
sion och pé s4 sitt kompensera f6r krokningen

2. Sedan vrider man &mnet 90 grader
och sagar ut de aterstaende tva sidorna. Da

kommer man saga bort den férsta hyvlade ytan
som endast var en forsta referensyta.

e 207
L =)
e e ]
- e _'__.,-'-""
il =3 ‘Jﬂ;-‘f . _/-r"/
o i ...a—’*'_‘:_ﬂ_;_ﬂ_,ﬂ-" o . S,
f h__t/;; —~ 3.Dennafyrkantarnu | .* 7 b
| / grunden varifran allt fortsatt arbete
utgar och maste darfor stamma val
overens med det fardiga rundhultets yttermatt.
Efter att man hyvlat av ytorna markerar man
= mittlinjen pa alla fyra sidor. Nu vill vi sdga ut de 45 gradiga \x‘l,f‘
"attkanterna”. Vibehéver bestdmma hur breda dessa ytor i1
ska vara for att alla &tta ytor ska bli lika breda. . 7 U
Vi far ta hjalp av lite matematik. =% £ X
P | ) - -
e - Jr— 0 — - & ";i€{.1 3 = 6L mrrary
e, lj', -

5. Lite av hemligheten &r att lita pa de sa-
gade snitten och inte lagga till for mycket
marginal. Om det blir fér mycket som ska
tas bort, riskerar man att hyvla bort sig.
Tvartom, om det dr sagat snélt, réacker det
med ett fatal tag med elhyveln. Den kommer

4. \/i ska alltsa skapa atta ytor som ar 83mm breda i den grova dnden,
och avsmalnande till 62mm i den smala anden.

att ta bort ojamnheterna, tack vare det
langa bordet, och gora det mesta av jobbet
sjélv. De atta ytorna kommer nu att leda oss
till det cirkuléra tvarsnittet!
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timmer

som hade uppstitt efter forsta signingen.
Det var med andra ord bara att bérja hyvla
for mig! Jim kunde dgna sig at atc frigdra
klon frin den gamla gaffeln och Thomas fick
arbeta fram kaltoppen mellan hans insatser
med att dokumentera det hela. Han hade
nimligen riggat en filmkamera och tog sig
ibland tiden tdill att intervjua mig om vad
och hur jag gjorde de olika delmomenten.

Han lit kameran ga dven nir vi arbetade, sd o g

nu finns det hela pa film. Snacka om slow-tv! Redan i samband med avriggningen i héstas missténktes gaffeln vara murken och den flyttades in i verk-
staden. Tanken var att det kanske skulle ga att "lusa i” en bit friskt trd. Nar Kjell Dahlberg borjade ga 6st pa
virket med stamjérn sa visade det sig att gaffeln var allt for murken for att kunna raddas.
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Algarna i den stora ilgvandringen har fitc

hard konkurrens! m
e

/KoruAN KomaN
(BRIGGENS SKEPPSBYGGMASTARE
2003- 2008)

Foro: Jan OLSEN

6. Nasta steg ar att hyvla fram 16 ytor. Det gor vi ge-
nom att bryta de atta kanterna. Vid tillverkning av
grovre rundhult bér man rita ut dven 16 kanterna, men
vid klenare dimensioner, behovs inte det. Man ser
ganska tydligt att ytorna blir ungeféar lika breda efter-
som vinklarna ar sadana att en liten forandring i djup-
led skapar stor férédndring i bredd. En sorts utvéxling
av synintrycket.

Foro: STurRE HAGLUND

Vi hade flera stockar liggande hos Lasse Larsson i Dala Jarna
men det visade sig att endast en hade tillrackligt mycket kérnved.
Sedan tidigare visste vi att transporten ar en dyrbar historia. Nu
|6ste det sig finfint genom att Maserfrakt tog &mnet med sam-
transport pa langtradare till Botkyrka. Darifran korde Lasse
Broms (foreningens kassor) son Douglas Olderin stocken pa
slapvagn till Kolskjulet dar den lyftes in i verkstaden.

~4 o5

7. Det sista steget av den grovre avverkningen &r att fa
fram de 32 kanterna. Det gér man genom att bryta de
16 kanterna med elhyveln. Nu aterstar nastan det roli-
gaste, att ta bort de sista sméa kanterna och de kutter-
slag som blir av elhyveln. Trevligast &r att gora detta
med en handhyvel, om den ar vass vill saga! Till min
stora gladje var den hyvel jag hittade just det, vass!
Mycket vass till och med! En eloge till dem som vardat
verktygen i verkstaden! Men det &r klart — detta ari
jamforelse med mina egna verktyg och jag ar tyvarr
inte kand for att ha sa vassa verktyg!

Foro: THomas Furuvik

Ovan: Korhan Koman till hoger, hyv-
lar 16-kant och Thomas Furuvik till
vanster sagar forsta steget av form-
ningen till kaltopp, hans kamera star
pa stativ och filmar.

Till vénster passar Jim Nordin in den
atervunna gaffelklon med alla dess
bultar.

Vid Briggenbladets presslaggning ar
gaffeln behandlad med Lignu — en
tvdkomponents grundning baserad
pa lignin samt flera strykningar med
linoljefarg.

selklor sedd vpp gran

Nu &r det inte helt klart bara for att man fatt till en
rund pinne. Det ska till en massa beslag och annat
som ska passas in och monteras. Det yttre pikfalls-
beslaget sitter narmast nocken vid borjan av kaltoppen,
som ar den yttersta nakna toppen utanfor seglets in-
fastning. Inre pikfallsbeslaget sitter pa plats genom att
det klammer runt gaffeln. Gaffelklon sitter spikad och
bultad pa en avplanad yta pa gaffelniden grévre dnden.

Foro: THomas Furuvik
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SEGLINGSTEORI

for gaffelriggade traditionsfartyg

Texten pa detta uppslag foljde med som bilaga till nummer

4 - 2022 av Fordevind — medlemstidning for Sveriges Segel-
fartygstérbund. Den ir skriven av Fordevinds redaktor
Hakon Malmborg, en kind profil i skutvirlden. Han bérjade
skutkarridren med engelska kuttern Lord Nelson 1966. Fran
1988 primus motor, skeppare och nestor for galeasen Constantia.

Han ir d4ven medlem nummer 108 i Foreningen Briggen Tre Kronor.

Skeppets botten

Det som ir under vattenlinjen kallas botten.
Nir vi driver fram ett fartyg med vindens
kraft 4r det fem elementira saker i botten att
hilla reda pa.

* Tyngdpunkten av lateralplanet (botten
sedd rake frin sidan) ska ligga nagot akter
om segelplanets, ca 10-15 %. Ett segel-
fartyg ska, liksom en segelbét, vara lite lov-
girig. Blir det for mycket kommer rodret att
bromsa i onddan. Lovgirigheten kinns allra
mest pé sloren, och ir lovgirigheten for stor
kan hon bli svirstyrd i den vinden.

Lateralplanet kan forstoras foréver genom
att vi bygger ut forstdven med en “nisa”. Man
bor inte forsoka flytra tyngdpunkten akter-
over genom att oka rodrets yta dé effekten ar
liten och dessutom 6kar pifrestningen pi
roderbeslagen.

Propellerhdl i rodret skapar turbulens och
ger 6kad lovgirighet. Balansen kan ocksa for-
bittras genom att man trimmar om djupgéen-
det for-akter, stagar om masterna och/eller nd-
rar storleken pa de forligaste/aktersta seglen.

* Skillnaden mellan djupgiendet for och
akeer kallas styrlastigheten. Skrovets lige i
vattnet lingskepps har stor betydelse for seg-
lingsegenskaperna. Om hon stdr mycket pa
aktern blir det stora mingder vatten som ska
pressas undan, helt i onédan. Se dirfor till
att den kraftiga styrlastighet, som var vanlig
under de tunga motorernas tid, minskas till
den ursprungliga nir motorn inte fanns. Det
kan handla om en meter som ska minskas
till 15 cm. Barlasta rict. Flytta tunga grejer
fordver, t ex vatten- och avloppstankar.

I sammanhanget maste nimnas att de eng-
elska och hollindska nordsjofiskarna uppvisar
helt egna drag i sin skrovform. Hir ar styr-
lastigheten normalt dnda upp till 14 meter
eller mer. Att de har si utmirkea seglingsegen-
skaper beror bl a pd att de dr mer skarpskurna i
botten 4n de danska och svenska skroven.

* Propellern méste vara fritt roterande un-
der segling, men allra helst tvibladig och da
fixerad lodritt bakom akterstiven under seg-
ling. Om propellern har fyra blad kanske tva
av dem kan skiras bort.

Propellerhélet i roder/akterstiv ska vi for-

soka f4 sa litet som mojligt. Fasa av alla kan-
ter rejilt sd act propellervattnet kan stromma
frice ndr propellern ar drivande.

* Botten méste vara slit. Viktigast hir ir
forskeppet, dvs allting for om midskepps.
Runda av férstiven till en halvcirkel i genom-
skirning. En fyrkantig stavbulb skulle nog
ingen konstruktor fundera pa.

Roderbeslagen monteras vigritt, inte vin-
kelrdce. Forsink bultskallarna och slipa ner
ojimnheter si mycket som majligt. Lig mut
ter sticker ut mindre 4n normalgrov, men har
hela 85 % av styrkan.

Spik- och bultférsinkningar fylls med van-
lig cement. Stuvlaskar och stivspunningar
bromsar mycket — spackla i dem med limp-
ligt guck. Om kolen ir ojimn kan en tunn
plywoodremsa géra underverk som 7spack-
ling”. Viita ytan ska vara minsta méjliga.

Bevixningen tilltar med virmen. Havs-
tulpanerna blir stora i augusti och mattan av
gronslick i vattenlinjen gir knappt att r pa.
Men var dnda forsiktig med giftig bottenfirg.
Spid ut den, mala tunt. Eller slopa den helt
och skrapa bort det virsta av bevixningen pa
sensommaren. Tink nir ostindiefararna kom
hem och forsokte kryssa upp mot Alvsborg
med hela botten full av sjsgurkor... Jag upp-
repar: Botten maste vara slit.

* Experimentera inte med lateralplanet
nedat. Alla som har lagt pa mera kol har fun-
nit act fordelen med stérre lateralplan for-
svann helt genom den bromseffekt som den
okade véta ytan medférde. Vi vill sd girna
forbattra vad vira forfider kommit fram till
under 4rhundradens seglation. Men i detta
fall (som s3 ofta) kammar vi noll.

Vinden

Vinden rymmer (ger oss mera rum’) eller
skralnar (vrider emot). Vinden kantrar (byter
riktning tvirt) eller skrotar (vrider langsamt).
Vinden friskar (6kar) och mojnar (avtar). Till
slut stillnar det ut och vi far bleke, stilge.
Vackra gamla sjotermer som vi med fordel tar
upp igen. (P4 engelska heter det veering aft-
ahead, suddenly-slowly, freshening-falling.)
Nir vinden friskar 6kar kraften med
kvadraten pd hastigheten. Fran 6 till 12 m/
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sek okar alltsd vindens kraft frin 36 till 144,
jimforelsevis. En vanlig storm ir 25 m/sek.
men i orkaner uppmits ibland 65 m/sek.
Kraften blir d4 4000 mot 600! Man kan
undra varfor inte vinden anges i termer av
kraft i stillet for hastighet.

Farten

Skeppets fart har ju inte 6kat i samma méin
som vinden friskade. Om du gjorde 7 knop
vid sex meters vind si blir det nog inte mer
an 92 knop vid tolv meter.

Detta beror huvudsakligen pa att skut-
skrovet bérjar géra motstdnd i vattnet pd
allvar nanstans vid 7 knop pé vara skutor.
Kurvan béjer uppét hir. Fartkinslan gér inte
forlorad for det, tvirtom, hela riggen brusar
och bogsvallet ekar i forseglen. Det kan lata
ndstan som en kyrkorgel pa fordick.

Nu maste vi klargdra en viktig princip vid
all segling med tunga fartyg:

Hall farten!

Nir en vindby slidpper vintar snart en ny.
Den kommer du inte att finga om du inte
dessforinnan fallit av rejilt, kanske 10 gra-
der. Snabba pa nu, mycket roder! Om du
gir in i den nya kiren med fladdrande segel
ramlar farten ner dramatiskt och blir sedan
svar att f upp igen. Tappa inte farten. Jag
siger det igen: Tappa inte farten.

Detta blir sirskilt tydligt nir vi seglar for
babords halsar. (Om vi 4r pa sédra halvklo-
tet blir det tvirtom styrbords halsar) Som
alla vet drar sig allt som ir i rérelse &t hoger
pa norra halvklotet. Och ju fortare rorelse
— desto mer hégerdragning. Den nya kiren
som vi talade om nyss ir mera emot oss dn
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den vind vi hade nyss, for alla karar ligger
mera 4t hdger 4n omgivande svagare vindar.
Och vrider alltsd emot oss pa babords halsar.

Seglandets sjilva princip

Vi seglar bidevind, strick, halv vind, slor,
lins eller platt lins. Lins dr den trakiga vin-
den. Sma och stora farkoster gér samma fart.
Som att dka luftballong. Det enda du kan
gbra nu ir att skota ut s mycket du ndnsin
kan, strick bomuthalen och saxa de stora
seglen till firilstdll. "Segla psalmbok” som
de sa forr. Se d4 till att ha det forliga gaffel-
seglet &t lovart, om det finns négot lovart,
annars kommer det ju i 1 av det akere.
Férseglen hjilper inte till alls. Ta ner dem
om det dr lingre strickor, eller planskota
dem, for de néts av att std och slinga.

Men nir vi andrar kurs och férseglen béor-
jar dra, d& har vi gice fran lins «ill slér och
nu bérjar fartygets lateralplan hélla emot vin-
dens tryck. Nu blir hon som en tvél i bad-
karet och far ivdg, fast vi inte alls klimde i
den riktning som tvélen flog. Nu ir det fest!

Skotning m m

Riggen pé en skuta brer ut sig mera horison-
telle 4n yachtriggen, som reser sig mera pd
héjden. Det hir medfér att vi maste ha vil-
digt noga koll pa skothornen. De ska bilda
en rit linje fran aktern till en
bra bit vid sidan av peket. Om
vi skotar hem forseglen for
mycket pa bidevind sa tappar
skutan fart. Simre fart bety-
der simre hojd pé kryssen, sa

forlusten blir dubbel.

Ll

VIND

skotning av en galeas

Marstalskonaren
Constantia i Aarhus
bugt, Danmark. Till

vanster gaffelketchen
Maybe, Storbrittanien.
Tall Ships' Race 2013.
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Som vanligt giller att ett segel ska skotas
ut tills det fladdrar i forliket varefter det tas
hem till det precis slutar fladdra. Seglen far
inte “kasta skit” pd varandra — de ska sam-
verka genom den si kallade spalteffekten.

Vid stagvindning ska forseglen, hér och
hipna, fortsitta att dra! Hir visar sig skut-
riggens horisontella utbredning tydligast:
Forseglen far ju plotsligt okad fart som en
foljd av sjilva giren och bérjar dirfér inte
fladdra forrdn en stund efter att den pdbor-
jats. Forst nar de fladdrar ordentligt lossas de
och tas sedan 6ver nir vinddgat passerats. Var
snabb nu, ta hem allt som gir och efterjus-
tera (dvs skota ut) si snart skutan borjar fa
fart. Ibland maste vi bricka med forseglen for
att komma runt. Ju forligare segel vi brick-
er med, desto effektivare forstis. Det brukar
vara effektivt att bricka dven med det aktersta
seglet. Vid stagvindning bérjar vi med 10-15
graders roder och 6kar sedan till dikt roder
ndr vi nirmar oss vinddgat. Det ir vikrigt att
inte bromsa med rodret i onédan.

I smult vatten kan det vara en fordel att
fa in gafflarna mera midskepps. Det kan ske
pd tvé site. Antingen med sirskilda gaffel-
girdar som halar in gaffeln frin lovarts re-
ling. De ir vanliga pa skirgdrdsfartygen,
tex rospiggarna och dlandsgaleaserna. Om
gaffelgirdar saknas tar vi hjilp av preventer-

taljan som kopplas frin
bomnocken till waterbordet

och tajtas hért, varvid piken
kommer att dras in mera
midskepps. Vi kan ocksd
anvinda dirken for att trim-
ma i lite vind.

Bidevinds-

FoTO: PER BJORKDAHL

I 6ppen sj6 dr det ddremot viktigt ate gaf-
feln far réra sig fritc och mjuke i sjén. Denna
mjukhet ir faktiskt en av gaffelriggens stora
fordelar. Den borde betyda att seglet slipper
vind varje ging skeppet duvar i sjon, men sd
gor det inte, mirkligt nog.

Seglens form

En flygplansvinge ir formad med milli-
meterprecision. Vi néjer oss med centimetrar,
men de ir precis lika viktiga.

Segelmakaren formar seglet efter era
dnskemadl. Det ir viktigt att skutseglen far
rejila bukar jamf6rt med vad som dr normalt
pd yachtsegel. Vi talar om 30-40 % djupare
buk! Det beror formodligen pa att véra skepp
ir sd tunga. Lat segelmakaren visa seglet pd
datorskirmen och titta noga hur det ter sig
nir du okar pa buken. Vrid pa seglet i alla
vinklar s& ni ser det frin alla hall.

En grundregel siger att seglen ska vara
mera plana vid hard vind och mera bukiga
i ldte vind. Detta reglerar vi sjilva, pa flera
satt. Vid hard vind stracker vi fallen hirdare
in vid late vind. Sirskile pikfallen har stor
betydelse hir. Om vi pikar hogt far vi ett
diagonalveck fran pikhornet till halshornet.
Ju hirdare vind, desto kraftigare veck. Vid
mycket litt vind pikar vi inte nagot veck alls.

Diagonalvecket medfér ate gaffelseglets
buk flyttas fram samtidigt som hela seglet
far mindre buk, blir planare. Ett diagonal-
veck pa motsatta ledden (frin klohornet till
skothornet) ska vi aldrig ha, det drar oss lik-
som inte framc...

Och en sak, inom parentes, lidirken fir
aldrig skira in i seglet. Aldrig. Du far ju tva
bukar i seglet.

Har ni sprisegel pd skeppsbaten? Samma
sak hir: En hogt ansatt spristing ger ett
kraftigare diagonalveck.

Ett annat sitt att gora ett gaffelsegel pla-
nare dr att stricka ut det mera till bom-
nocken. Ofta finns ett beslag sa vi kan flytta
hornet mellan flera olika ligen pi bommen.
Vi kan ocksa ha ett bomuthal 6ver en trissa,
med en talja frdver.

Aven pa forseglen ger hart strickra fall
ett planare segel 4n lost strickta. Det flyttar
dven hir fram buken lite, vilket 4r en fordel
i hard vind.

Vinden friskar ofta frampa dagen och da
ir det dags att gd runt och stricka upp fal-
len lite. Slick pa skotet sé gar det littare. P4
stagseglen har nu liken bérjat “korva sig”
lings stagen och det ser ju inte s kul ut. P4
koffernageln kanske fallet har blivit lite 16st
belagt. Sista "dttan” ska liggas underst.

Pikfallen behéver tas hem mera. D4 hojs
toppseglens skotpunkter automatiskt och
det kan vara skil act héja toppseglen i mot-
svarande man. Vinden friskar for det mesta
under dagens lopp och vi kan fi ganska
tungt arbete med att stricka upp alla fallen.
Men det dr virt mycket. m

/HakoN MALMBORG
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Mikaela

— varldsomJJyEIL:
som kommi il

Vare sig du besoker riggverk-
staden i Kolskjulet en tisdag,
eller foljer med ut och seglar
med 77e Kronor, ir chansen
stor att du triffar pd Mikaela
Svensson. Hon har seglat pa
manga av virldens hav, men
nu haller hon sig mest kring
briggen.

ikaela vixte inte upp med bat-
livet, forutom en kurs i optimist-
jollesegling i sjudrséldern.

— Nir jag var 16 ar var jag i Goteborg hos
min pappa, och han tog med mej till byg-
get av Ostindienfararen Gotheborg. Skeppet
var jittehiftigt, jag blev helt tagen, berittar
Mikaela.

— S& nir fartyget var sjosatt och kom till
Stockholm fem &r senare, var jag ombord
och fick héra att man kunde segla med.
Samma dag gick jag hem och fyllde i anso-
kan — och blev antagen! Vilken lycka!

Sedan tog det visserligen ett och ett halvt
it innan Mikaela dntligen kunde ménstra
pa. Da pd en av Gorheborgs sista etapper pa
Kinaresan, frin Nice till London.

— Jag blev helt sald fran forsta stund, be-
rittar Mikaela. Vilken fantastisk gemen-
skap det blir pé ett sant hir fartyg, det hir
att alla drar 4t samma hall, alla vet vad de
har att gora och verkligen jobbar hart for att
fa fartyget att fungera.

— Sedan seglade jag med Ostindienfararen
s ofta jag kunde, under min studietid.

Mikaela pluggade da till landskapsarki-
tekt pd SLU.

— Fordelen med universitetsstudier att
man kan planera sitt pluggande ganska fritt,
till viss grins. S& jag kunde vara med och
segla en hel del.

Efter examen jobbade Mikaela i tre ir,
innan lingtan ut i virlden slog till.

— Jag sa upp mej och reste runt i tva och
ett halvt 4r, berittar Mikaela. Jag seglade
mycket pa Tenacious, ett engelske fartyg som
ir anpassat for att ta emot gister och volon-
tirer med olika funktionshinder och ser till

L1

e ronofé volontarbesattning
rupp';'u‘P" bilden &r hon uppe pa
orjer lader pa seglen.

DR OTENHEET! B
sagalvigdan 1 Kalsigu
—’

att de har majlighet ate delea i seglingsarbetet.
For att fa ihop ekonomin jobbade jag ocksé
i omgingar som besittning pa privata lyx-
yachter. Det ir ett bra sitt att arbeta for en
resenir — man har mat och husrum, bra I6n
och kan spara pengar!

Bland annat seglade hon en hel del kring
Australien och Nya Zeeland, med en trans-
portsegling av en bt fran Sydney till Cairns
som ett av de bista minnena.

— Det var hirligt att vara fri och komma
till nya platser — men jag insig ocksa under
de dir dren varfor jag vill bo i Sverige.

Och nu har Mikaela hittat hem. Till brig-
gen Tre Kronor!

— Jag har allcid kint «ill atc skeppet fanns,
segelfartygsvirlden 4r ju inte s stor, alla
kinner alla... si nir jag nu bor och arbetar i
Stockholm kindes det naturligt att soka mig
till briggen, siger Mikaela. Och det har jag
inte dngrat!

— For mej ar det naturligt att underhélls-
arbete och segling hinger ihop. Pa de andra
fartygen jag seglat har ju det mesta under-
hallet gjorts nir man seglar, eller under vilo-
dagar i hamn. Tenacious, till exempel, seglar
jret om, sa dir maste man kunna bide un-
derhill och segling, som volontir.

— Men briggen Tre Kronor ir s fin! Det
kinns verkligen stort att fi vara med och
véirda det arbete som de skickliga hantver-
karna, de som byggt henne frin bérjan, har
lagt ner. Och att sedan fa vara med och besla
segel uppe i riggen, det 4r nog det bista jag
vet ombord!

— Dessutom — de andra fartygen jag seglat
har varit mycket storre och trégare att manov-
rera. Att som med briggen, kunna stagvinda
pa en femdring, kryssa i de tringa farvattnen i
Stockholms skirgird — det 4r unike! m

/KERSTIN OTTERSTAL
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Uppe i stormasten pa Ostindiefararen, sommaren
2022, pa etappen mellan Képenhamn och Oslo.

Jagjobbar pa en privatyacht 2017 och har som
uppdrag att segla den langs Australiens ¢stkust,
fran Sydney till Cairns.

] Jagblirdopt av "*Neptunus"
(Kapten Barbara) nér jag
korsar ekvatorn for forsta
gangen. Seglats fran S j
till Karjbienmed 8

m Ostra entrén >

onter B11:26

Stora
entrén

@D

— .

Besok oss pa Allt for Sjon

Antligen ir batmissan Alle for Sjon tillbaka
efter ver tva ars pandemiuppehall. Senast
Féreningen Briggen Tre Kronor stillde ut pa
bitmissan var 2020, da tvingades vi snop-
ligt nog 4 sl igen i "halvlek” den 11 mars d&
pandemin hade utbrutit.

Den hir gingen finns vi tillsammans
med Classic boat-avdelningen i B-hallen
med monternummer Bir:26. Vi kommer

’Bnggenloppls och sa kommer Johnny
Astrand att visa hur man splitsar vajer.

Missans oppettider:

Forsta helgen 9 -12 mars:

Torsdag 15:00-21:00 | Fredag 10:00-18:00 |
Lérdag 10:00-18:00 | Séndag 10:00-18:00

Andra helgen 16-19 mars:

Torsdag 12:00-21:00 | Fredag 10:00-18:00
| Lérdag 10:00-18:00 | S6ndag 10:00-18:00.
/PB

Vilkomna att besoka oss! m

bland annat att ha flera “miniféredrag”,
g

Kop en Brlggenfemhundrlng'

Nir vi bytte ut klyvarbommen tog vi
5;;00 FEM HUNDRA KRONGR

vara pa virket frin den gamla och si-
gade upp det i mindre bitar.

Med hjilp av lasergravyr har vi
brint in en specialdesignad femhund-
rakronorssedel som du kan bli dgare
av och dirigenom verkligen fa en dkta
bit av Tre Kronor af Stockholm sam-
tidigt som du hjilper oss att fa vért
vackra fartyg rustat infor sommarens 8
seglingar. 2§

DuképerdinBriggenfemhundring
genom att sitta in 500 kr pd Foreningens plusgiro 87 36 63-9.

Mirk betalningen med “Femhundring”.

En ”’sedel” med anor

| Den allra forsta Briggenfemhundringen tillverkades strax
| fore sekelskiftet i samband med att vi skulle resa nollspan-
|| tet mitt i fartyget. For att finansiera det spantet gjorde vi
100 femhundringar som sildes till medlemmarna och nu
hoppas vi att du vill vara med och f6ra traditionen vidare! m

The Tall Ships
Races 2023

Avrets Tall Ships Race gir i Nord-
' sjon med start i Den Helder, Neder-
linderna mellan den 29:e juni och
2:a juli och avslutas i Arendal,
Norge mellan 3-6 augusti.

Enda anmilda svenska fartyg
hiciills 4r Westvind af Giteborg.
Nista ar r det dags for race i Oster-
/PER BJORKDAHL

NORTH SEA

sjon. W
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att fartyget i stort sett helt varit obemannat under de tvd pandemiaren. En vanlig sisong nir § -
fartyget dr bemannat uppstér ibland “liggedagar” som bland annat anvinds f6r under- '
hall och extra rengéring. Under nagra dagar i augusti forra aret mélade besittningen styr-
bords bridging. Ovan jungman Maria Munkhammar, nedan intendent Tilde Bjérkman
och nere till hoger basen (bitsman) Bea Robberstad Jasund. Foro: Per Bjorkpant
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