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ORDFORANDEORD
JOSEFIN SOLLANDER

2020
— fordndringens ar...

"Ar 2020 kan fir manga bli mycker minnesvéirt dé den markerar birjan pi en ny era och
innehdller fleva kraftfulla planetariska bindelser. Firbered dig pa att dret kan skinka dig
nagon form av upplevelse eller fordndring som for alltid kommer finnas kvar i ditt minne.
Det kan till exempel vara en helt ny birjan pa ndgot i ditt liv bide personligen och ekonomiskt.”

S skriver astrologerna om det 4r vi just gdtt in i och visst marks det redan pd manga
plan, politiken, virlden och kanske framforallt klimatet... forindring... vir i januari,
ingen snd och massor med vind... i framtiden kanske vi méste planera tidigare parigg-
ning men framforallt kan vi "pd Briggen” dra vért str till stacken och forse folk runt
Ostersjon med kunskap om héllbarhet pa vért sitt. Att ge folk information som kan
gora skillnad genom personliga kontrakt/loften ddr man sjilv kan dndra beteende for
ett battre klimat... pd ling sikt javisst, men hellre lite 4n inget.

ook
Under 4rens lopp har vi varit med om ménga dventyr och upplevelser med fartyget
och nu i vir startar nista strapatsrika etapp — mot Expedition Ridda Ostersjon och
2021 4rs Tall Ships” Races. Viktiga milstolpar som kommer ge oss alla en nystart och
forandring. Som sista meningen ovan ir ocksd forhoppningen att nista dventyr ska
locka oss medlemmar, nya kompisar och stora investorer att ocksa hjilpa till att stotta
ytterligare ekonomiskt f6r var vision — Att segla i 100 dr! B

osefin, ordfirande Foreningen Briggen Tre Kronor
8 88!
josefin.sollander@briggentrekronor.se

foreningen@briggentrekronor.se

PS. Vill du engagera dig dnnu lite mer ir du varmt vilkommen att hinga med
i styrelsen, ndgon av véra volontirgrupper och dven den snart nybildade gruppen
"Briggenguider” — hor av dig sé hittar vi en uppgift som passar just dig :-)

Kallelse
till arsmote

Féreningen Briggen Tre Kronor
kallar till arsmote i Kolskjulet
pa Kastellholmen
Mandagen den 25 maj 2020
klockan 18.00.

Enligt stadgarna ska féljande
arenden férekomma:

» Métets Oppnande

* Godkdnnande av dagordning

* Val av métesordférande och
motessekreterare

* Val av tvd justeringsman tillika rostraknare

* Fraga om foreningsarsmatet blivit i
stadgeenlig ordning utlyst

* Faststéllande av rostlangd

* Foredragning av styrelsens arsredovisning

* Foredragning av revisorernas berittelse

* Beslut om faststéllande av resultat-
och balansrakning

* Beslut om resultatdisposition

* Fraga om ansvarsfrihet for styrelse-
ledaméterna

* Val av féreningsordférande

* Val av dvriga styrelseledaméter och
suppleanter

* Val av revisor och revisorssuppleant

* Val av valberedning

* Faststdllande av medlemsavgifter

* Motioner

* Foreningsarsmétet avslutas

Efter drsmotet bjuder vi pa kaffe.

Vilkomna!

Underlag till beslutspunkterna finns
tillgdngliga pa: www.briggentrekronor.se >
Foreningen samt pa Briggen Tre Kronor ABs
kontor, Slupskjulsvdgen 34, Skeppsholmen,
senast |4 dagar fore arsmétet.

Av administrativa skal, vanligen anmdl dig
via e-post till: foreningen@briggentrekronor.se
eller pa tel: 08-545 024 10.

Motioner ldmnas senast |5/3 till
foreningen@briggentrekronor.se.

Vid arsmaotet kan endast av valberedningen
foreslagna eller till valberedningen fore-
slagna ledamdéter vdljas som ledamoter i
foreningsstyrelsen. Forslag till ledaméter
ska vara valberedningen tillhanda senast
den 15/3 till foreningen@briggentrekronor.se.
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Hel- och halvdagsseglingar

Under maj och juni har vi planerat in olika hel- och halvdagsseglingar som
du hittar pd www.briggentrekronor.se

Heldagssegling kl 10 - 17. Medlem: | 300 kr, ord pris: | 500 kr.

Lunchkryssning kl 10 — 14. Medlem: 750 kr, ord pris: 850 kr.
Kvillskryssning kl 16 — 20. Medlem: 850 kr. ord pris: 995 kr.

Forutom véra vanliga seglingar erbjuder vi ocksd en rad olika temaseglingar:

Fyrsafari fran Stavsnis 30 o 31 maj

Tillsammans med vir legendariske skirgdrdsguide,
tillika styrelseledamot i Foreningen Briggen Tre
Kronor, Jan Olsén, ger vi oss ut frén Stavsnds med
sikte pd fyrarna i skdrgarden omkring.

Under seglingen berittar Jan om de olika fyrplat-
serna, om mainniskorna som verkat dir och drama-
tiska hindelser ur historien.

Datum och tid: 30 och 31 majkl 10-18

Medlemspris: | 400 kr, ord pris: | 650 kr.
Plats: Stavsnds vinterhamn

Svenska Sjordddningssillskapet, 2 juni

En kvillskryssning tillsammans
med representanter frén Svenska
Sjoriddningssillskapets station i
Stockholm. Vi fir hora om deras ar-
bete med spinnande och dramatiska
berittelser fran verkligheten och vi
far @ven stifta bekantskap med nigra
av de bdtar som ir stationerade i
Stockholm. En av de medverkande ir
dessutom sjordiddaren Asa Nisman
som arbetade under manga ar med Tre Kronor. Som kuriosa kan nimnas att
Sjordaddningssillskapet bildades ar 1907 pd Hotell Rydberg.

Datum och tid: 2 juni ki 17-21

Pris: 995 krvarav 150 kr gar till Sjéraddningssallskapet

Plats: Kolskjulskajen, Orlogsvigen |1 pa Kastellholmen

Langsegling till Visby

Vi planerar dven i 4r ldngseglingar till och frin Visby i samband med
Almedalen.

Prelimindra datum Stockholm — Visby 26-27 juni samt Visby — Stockholm 5-6 juli.
I skrivande stund ir detaljerna inte klara men nir du lidser detta kan du
ldsa mer pd Briggen Tre Kronors hemsida www.briggentrekronor.se
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Abraham Rydberg segling, 3 juni

Grosshandlare Abraham Rydberg ir ett ikoniskt namn inom
den svenska sjofarten. Som handelsman och redare byggde
han upp en stor formogenhet och vid sin d6d donerade han
stora belopp for att stodja utbildning av sjomin och sjobefil.
Bland annat finansierade stiftelsen under manga &r flera olika
utbildningsfartyg som gick under namnet Abraham Rydberg.
Briggen Tre Kronor har genom &ren fitt stora bidrag for att
kunna ge ungdomar praktik ombord.

Vir ciceron ir Tommy Adamsson frin Stockholms
Grosshandelssocietet och under seglingen passerar vi flera
platser med anknytning till Abraham Rydberg. Som avslutning
serveras naturligtvis Biff Rydberg i salongen.

Datum och tid: 3 juni kl 7-21
Medlemspris: 850 kr. ord pris: 995 kr.
Plats: Kolskjulskajen, Orlogsvagen |1 pa Kastellholmen
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Skirgardsbatens dag, 12 juni

Denna dag samlas en stor del av Stockholms dngdrivna skirgardsbédtar
och gér i kortege fran Stockholm till Vaxholm. Vi avgdr lite tidigare och
pé vigen ut berittar vir guide Gert Ekstrom om Skirgdrdsbétens historia.
Nir vi lite senare blir upphunna av kortegen far vi veta mer i detalj om de
olika fartygens historia.

Kvillens matritt 4r som sig bor Angbatsbiff och serveras i salongen pa
vigen hem dir Gert far mojlighet att beridtta mer och svara pé frigor.
Datum och tid: |12 juni kl I7-2] Medlemspris: 850 kr, ord pris 995 kr

Plats: Kolskjulskajen, Orlogsvigen |1 p Kastellholmen
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Hjilp oss
att stodja "

Expedltlone

AT R
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- Expedition Ridda Ostersjon kommer attvara &% "%
stommen i Briggen Tre Kronors verksamhet for lang tid framoy
Fartyget Tre Kronor af Stockholm dr det frimsta redskapet och syftet

ar att i verka i hela Ostersjoregionen . Foreningen vill pa alla sitt stodja
den verksamheten. Darfor ir DITT STOD SOM MEDLEM nu helt avgorande
for foreningens formaga att bidra till framgang!

Vi dterupptar en tradition fran byggtiden da det var mojligt att
bp v&g JH8 Den vackra och mycket

bli skeppsigare. Man kunde kopa en symbolisk del i fartyget som fint detaljerade modellen
till exempel ett spant eller bordliggningsplanka. av Tre Kronor af Stockholn
Tanken 4r nu att du ger forenin ojligh “kicka igdng” peseraies fiic (SR

g gen en mojlighet att “kicka igdng siom bulayrilneas :
Expedition Ridda Ostersjon och dirigenom sikra fartygets fort- serie. Modellens '- o
satta seglation. Som ett tydligt tack for dit stod limnar vi Jorséljningspris dr

. . . . 19 000 kronor.
motprestatloner 1 tre nivaer:

Expeditionsstddjare, 500 — 9999 kronor

Fir som tack ett diplom och omnimnande i Briggenbladet.

Expeditionsvin, 10 000 — 29 999 kronor

Far som tack 2 st halvdags- eller 1 st heldagssegling (eller segling av motsvarande

virde) samt ett diplom och omnimnande i Briggenbladet.

Expeditionsambassador, 30 oooo kronor +

Far som tack 1 st modell av Tre Kronor af Stockholm, virde 19 0oo:- (de tio hogsta — S
inbetalda beloppen), 1 st inramad litografi av Tre Kronor af Stockholm (de f6ljande e 4
tio hogsta inbetalda beloppen) och direfter fljande inbetalda belopp, heldags- o, e
segling for fyra personer (eller annan segling f6r motsvarande virde) samt ett U -
diplom och omnimnande med bild (om sa 6nskas) i Briggenbladet. i S e q'-_-__

Vi tar tacksamt emot ditt stod till
foreningens Bankgironummer 5300-5476
eller Swish 1233615762,

i Swish kan du dven anvinda

QR-koden hiir till vinster.

Mejla foreningen@briggentrekronor.se

Bjirn Sennebys litografi var motiver pi Briggen Tre Kronors
aktiebrev under ling tid. Ett uniks konstverk i begrinsat antal.

om du vill ha en faktura!

Erbjudandet ovan giller fram till emissionstidens slut \/ Under batmissan Allt fér Sjon

som faststdlls efter efter Briggenbladets utgivning. Kommer pa www.briggentrekronor.se kan du i féreningens monter f mer information om
Informationsméte for medlemmar onsdag 18 mars Expedition Radda Ostersjon. Djupare information kan ges
Klockan 18:00 i salongen ombord pé Tre Kronor af Stockholm. Kolskjulskajen. vardagar efter klockan 16.00 samt under masshelgerna.
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Information och film om

Expedition Ridda Ostersjon

finns pa hemsidan:
www.briggentrekronor.se

Fragor och svar angaende utvecklingen i ”’Briggen”

Varfor dr Briggen Tre Kronor ett aktiebolag och inte som
for manga andra fartyg en stiftelse eller en forening?

Forst startades Foreningen Briggen Tre Kronor och ddrefter startades Briggen
Tre Kronor AB (forst under namnet Stockholmsbriggen AB) 1996. Syftet var att
pa bésta sdtt kunna hantera det stora byggprojektet med tillhérande kostnader
och finansiering. Tidigt var en del av finansieringen emissioner och bankkrediter
knutna till bolaget.

De senaste aren har varit turbulenta
—vad dr er syn pa huvudorsakerna till detta?
Under 2018 blev VD, tillika séljansavarig, langtidssjukskriven. Ndgon ersdttare
gick ej att finna pa kort tid. Detta ledde till snabbt minskade intékter. Bolaget
startade sedan en emission i samarbete med Pepins Group som inte kunde
slutféras da en av bankerna sade upp hela sin del av krediterna.

Forra aret vid denna tid startades en rekonstruktion - varfor valde vi att gora
en sadan? Styrelsen hade inget annat val for att undvika konkurs.

Hade det inte varit enklare att ga i konkurs
och borja om fran boérjan?
En konkurs hade inneburit att alla deldgare, leverantérer och dvriga intressenter
hade férlorat sina investeringar och fordringar. Risken var dessutom 6verhang-
ande att fartyget hade hamnat i ett 4gande helt utanfér den nuvarande intresse-
sfaren, sannolikt utanfér Sverige/Ostersjon.

Alla investeringar i varumdrke och upparbetade relationer till en stor mangd
samarbetspartners hade gatt forlorade.

Expeditionen dr Briggens ndsta projekt - vad innebér den?
Bolagets nya verksamhet kommer till stérsta delen vara att utveckla och driva
det nya flerdriga hallbarhetsprojektet "Expedition Ridda Ostersjon’. Projektet
syftar till att genom opinionsbildning, beslut och handling, samla alla goda krafter
till att géra verklig skillnad i arbetet med att radda Ostersjén. Flera av de mal
och delmal i FNs Agenda 2030, sarskilt gdllande haven mal 14.1, &r direkt cen-
trala for Ostersjéns framtid. Hittills har bolagets fokuserade satsning pa detta
hallbarhetsprojekt ront stort intresse fran foretag, stiftelser och andra organisa-
tioner kring Ostersjon bl a fran Rotary International och svenska FN-férbundet.
Ett nytt dgar- och projektbolag Expedition Baltic Sea AB (EBS) har bildats, (helt
i linje med tidigare beslut infor emissionen i samarbete med Pepins Group) som
kommer att ansvara for driften och vidareutvecklingen av projektet "Expedition
Ridda Ostersjon”. ERS styrelse bestar initialt av samma personer som idag utgér
styrelsen i Briggen Tre Kronor AB (BTK). Bolaget kommer dven att bli en viktig
dgare i BTK, som kommer att vara en viktig part i genomférandet av projektet.

Vilka aktiviteter pagar just nu for att sikra

en sund ekonomi framdéver?

Inom kort berdknas kvittningsemissionen i Briggen Tre Kronor AB fér den i ackords-
uppgorelsen dverenskomna kvittningsbara skulden pa 10,2 mkr bli registrerad
hos Bolagsverket. Denna kvittning tillsammans med bokférda nedskrivningar
0,5 mkr minskar bolagets skuldbérda med 10,7 mkr.

| borjan av mars kommer det nya bolaget, Expedition Baltic Sea AB, att starta
en nyemission pa 4-10 mkr. Syftet dr att sdkra grundfinansieringen av expeditionen
och mojliggdra att befintliga bankkrediter kan reduceras i sa stor utstrackning
som majligt. Eventuellt kan detta kompletteras med ny extern upplaning.

En annan viktig atgard som pagar dr att stdrka bolagets sdljkapacitet genom
att etablera strategiska samarbeten med partners och andra organisationer.
Dérvid skapas flerariga kundavtal som kan generera bra [6nsamhet och jamnare
kassafloden éver hela dret.

Vilka ar de stérsta farhagorna?

Att vi inom kort inte hittar en acceptabel finansiell [6sning med bankerna.
Att nyemissionen inte nar minst 4 mkr.

Att tecknandet av nya kundavtal inte gar tillrdckligt snabbt.

Vilka ar de storsta mojligheterna?

Att medvetenheten i samhdllet om var utsatta milj6 i luft och hav har pé senare
ar okat betydligt.

Att flera analytiker anser att foretag som arbetar dedikerat med héllbarhets-
fragor attraherar kapital, kunder och personal mer dn &vriga bolag.

Att hdllbarhetsfragorna ar en strategisk fraga for de flesta foretag och viktig
for foretagens varumarke.

Att marknaden for - "Impact investing” - vaxer snabbt, vilket borde gynna

var verksamhet. Denna typ av investeringar ska enligt "The Swedish National
Advisory Board for Impact Investing”, ge métbara, positiva och vasentliga netto-
effekter pa prioriterade problem for samhdlle och miljé.

Att vi har en gedigen erfarenhet av miljé- och ungdomsarbete samt stort nat-
verk och starka samarbeten med féretag, myndigheter och forsknings-
institutioner.

Att vi har seglat 1000-tals sjomil till olika linder kring Ostersjon, gjort mer 4n
200 hamnbesok och byggt ett starkt varumarke for Briggen Tre Kronor.

Att vi har kunniga och lojala medarbetare pé land och till sjoss.

Att vi har utvecklat ett hallbarhetskoncept med egen profil som kan skapa
verklig skillnad i miljdarbetet kring Ostersjon.

Thomas Flinck, ordférande, Mats Jakobsson, vd Briggen Tre Kronor AB
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Om gaffelriggade
traditionsfartyg

Artikeln dr skriven av Hakon Malmborg — primus motor for TS Constantia/-
Stiftelsen Solnaskutan. Den har utgjort underlag for en foreldsning i hostas
vid Nordisk Gaffelriggseminar for Hardanger Fartdyvernsenter i samarbete
med Sor-Troms Museum i Harstad, Norge. Gedigna kunskaper vi girna
delar med oss till Briggenbladets ldsare.

Termer och historik

Master, stinger och bogsprot dr rundhule
som sitter fast i ena dnden.

Rar ir rorliga rundhult som dr upphingda
ndgonstans inte allefor 1dngt frén mitten.
Bommar och gafflar idr rorliga rundhult
som dr upphidngda i bida dndar.
Riggmetoden att flytta ut en rd, sd att den
a) vilar med ena inden mot masten

med en klo

b) hissas med tva fall (och siledes

forvandlas till en bom)

tycks ha kommit i bruk nigon ging under
1500-talet i den hollindska kustfarten. P2
bilderna frén den tiden ser det ut som om
gaffelbommen, eller gaffeln som vi siger
idag, hissades med bara ett fall. Gaffeln var
mycket kort. Seglen var péfallande hoga.
Likheten med dagens bermudasegel med en
rejil latta i 6verkant dr péfallande.

Det bor ha vickt hipnad nir ett lastfar-
tyg dok upp utan rdr. Skeppen verkade inte
tappa vare sig fart eller hojd. Och plotsligt
kunde man spara in rejilt pd bade tdgvirke
och arbetskraft.

I borjan av 1700-talet sjosattes den forsta
gaffelskonaren i Amerika. Gafflarna hade
nu okat betydligt i lingd, men principen
hade alltsd redan varit i bruk i Europa se-
dan minst 150 dr. Ordet skonare hade den
gangen inget med riggen att gora. Det var
en dskddare som tyckte att den nya gaffel-
riggaren flot litt och fint som en “smorgds”,
en sdn som studsar pd vattnet, vilket heter
scoon pd engelska. Skeppsbyggmiistaren blev
glad och ropade:

— Yes, she is a real scooner!

En skonert/skonare har den storre rig-
gen akterligt placerad och den forliga kallas
dé fockrigg. P4 engelska heter det brigan-
tine/barquentine. Storriggen saknar alltid
rér, men i fockriggen kan det vara rir, mdnga
i borjan men firre med tiden. Nir alla rdr dr
borta blir det en sldtskonert och da siger
engelsminnen fore-and-aft-schooner.

Varfor kan vi inte bestimma oss fér om
det ska heta skonare eller skonert? Det ir ju

en och samma rigg. P4 1700-talet hette rig-
gen skonare pd svenska. P4 18o0-talet skulle
allting sluta pé -ert (kypert, fendert, klyvert,
dyckert osv.) sd d& blev det ju skonert. Men
pé 1900-talet blev det skonare igen. Och nu
ir vi i 2000-talet, sd det far vil bli skonert
nu da...

Begreppet galeas vdgar jag mig inte pa.
Det var vanligt bland segelfartygen att en
skrovtyp fick ge namn 4t en riggtyp, och
vice versa, i en dndlos rora. Inte ens segel-
fartygsexperten Basil Greenhill klarar av att
hélla isir begreppen alla ginger. En galeas ir
i alla fall ett tvdmastat segelfartyg med stor-
riggen forligt placerad. Den aktre kallas d&
mesanrigg. Den stagas forover av sina vant,
medan skonertens aktermast stagas forover
med ett storstag mellan eselhuvudena.

Ketcher ir vildigt vanliga i nordiska
vatten. Ordet kommer av Catch, en sorts
mycket liten 6rlogsman i engelska flottan pd

Tvimastade slitskonerten
T/S Constantia. —
Byggd i Marstal,

Danmark 1908.

Foro: PER BJORKDAHL

1600-talet, som skickades in mellan de stora
skeppen och stillde till en massa fortret med
en liten kanon pa férdick. Hon girade snabbt
med sin mesan och "fingade” stora byten.

Hur ser vi ut, pa hall?

Karaktiren av ett segelfartyg kommer ju
forst fram ndr hon dyker upp pa horison-
ten. Till riggen hor ju vanligen ett antal for-
segel och jag tinkte prata lite om hur hogt
de ska foras. Min sagesman Folke Eriksson
i Pataholm var en riktig seglare. Hans far
seglade i fraktfart utan hjilpmotor inda till
1953. Folke sa att forseglen ska inte gd hogre
in eselhuvudet pd den forliga masten. Och
faktum ér att det finns inte en enda skut-
tavla frdn forr dir forseglen gér hogre idn sé.
Forseglen kan med fordel ha halsar nir pe-
ket lutar mycket. Inte sd 18nga, bara sd att vi
undviker att den turbulens, som finns nir-
mast ovanfor peket, paverkar seglet.

Vigritt har vi ocksd en del att studera pd
de gamla skuttavlorna. Forseglen var jimnt
fordelade Gver peket. Jag har aldrig sett att
jagar- och klyvarhalsarna sitter i samma
punkt. Det beror pd att det idr bra med spalt-
effekt, som jag ska dterkomma till lite se-
nare. Forseglen ir ett kraftpaket som vi inte
ska ge oss in och pilla pd. Det handlar om
erfarenheter frin flera hundra 4r. Utgd vid
all riggning frin den gamla kunskapen och
var sparsam med idéer hur du tycker att det
borde funka.

Lutar masterna lite hur som helst? Titta
in en gdng pd gamla skutportritt. Dir far
du svaren pd hur dina fasta rundhult ska

6
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vinkla i forhéllande till skrovet och horison-
ten for att bilda en effektiv rigg.

Och sé en rent estetisk vardagsfrdga. Nir
du har gitt i hamn, limna inte alltihop
lite hidngande och halvlesset. Dirka upp en
aning. Ta hem lite extra pd pikfallen, sg att
du far en liten liten vinkel mellan bom och
gaffel. Det blir sa snyggt! Skutan ser glad ut.
Folk gillar det, jag lovar. Och vi vinner alla
pa det.

Skeppets botten

Det som ir under vattenlinjen kallas botten.
Nir vi driver fram ett fartyg med vindens
kraft dr det ndgra elementira saker i skrovet
att hélla reda pa.

I. Tyngdpunkten av lateralplanet (botten
sedd rakt frén sidan) ska ligga ndgot f6r om
segelplanets. Hon dr d& lovgirig. Skutan ska
alltid balansera vil, detta for att inte rodret
ska bromsa i onédan. Lovgirigheten kinns
allra mest pd sloren och dr lovgirigheten
for stor kan hon bli svédrstyrd i den vinden.
Lateralplanet kan forstoras akterover genom
att vi okar roderytan och forover genom att
vi bygger ut forstdven med en "ndsa”. (Vi kan
ocksd staga om masterna eller dndra pd seg-
len om hon har fel balans.)

2. Skillnaden mellan djupgaendet for och
akter kallas styrlastigheten. P4 lastfartyg
sdger man trimmet i dagligt tal.

Skrovets lige i vattnet langskepps har
mycket stor betydelse for seglingsegenska-
perna. Om hon stdr mycket pd aktern blir
det stora mingder vatten som ska pressas
undan helt i onddan. Se dérfor till ate den

Tre klassiska gaffelriggade
segelfartyg fotograferade

7 Aarbus bugt under

The Tall Ships” Races 2013.
Fran vénster dlandska
galeasen Albanus, sjosatt 1988.
Replika efter ett fartyg med
samma namn frin 1904.

I mitten den brittiska ketchen
T/S Maybe, byggd 1929.
Till hisger den norska ketchen
Wyvern av Aalesund,

byggd 1995 och replika av
den legendariska Wyvern
(Colin Archer design)

byggd 1897.

(L,
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kraftiga styrlastighet som var vanlig un-
der motorseglarepoken (1920-65) (och som
gjorde att de madste flytta upp styrhytten péd
kajuttaket) blir reducerad till det métt som
ir nodvindigt for en skuta som ska kunna
kallas seglande i egentlig mening. Frin om-
kring en meter till max 15 cm allesd, i skill-
nad mellan djupgédendet i for och akter.

I sammanhanget miste nimnas att de
engelska och hollindska nordsjofiskarna
uppvisar helt egna drag i sin skrovform. Hir
ir den normala skillnaden i djupgdende for/
akter dnda upp till 1% meter eller mer. Att
de klarar detta med goda seglingsegenska-
per beror pé att de dr mycket skarpskurna i
forskeppet.

3. Propellern madste vara antingen tvébla-
dig och stilld i lod bakom akterstiven under
segling, eller fritt roterande. Om propellern
har fyra blad kan vi kanske skira bort tvéd
av dem med en vinkelslip. Propellerhdlet i
roder/akterstiv ska vi forsoka {2 sé litet som
mojligt. Fasa av kanterna rejilt s& att propel-
lervattnet kan strémma fritt nir propellern
ar drivande.

4. Botten maste vara sldt. Viktigast hir
ir forskeppet, dvs allting for om mitten.
Runda av forstdven hela vigen, till en halv-
cirkel i genomskirning. En fyrkantig stiv-
bulb tror jag ingen konstruktor skulle fun-
dera pd. Roderbeslagen monteras vagritt,
inte vinkelrite. Forsink bultskallarna och
slipa ner ojimnheter s& mycket som mojligt.
Lag mutter sticker ut mindre an normalgrov.
Spik- och bulthal fylls med vanlig cement.
Stuvlaskar och stidvspunningar bromsar

mycket — spackla i dem med limpligt guck.
Om kolen ir ojimn kan en 20-30 cm bred,
tunn plywoodremsa géra underverk som
“spackling”. Fist dem med lite skruv i kol och
slitkol. Vdta ytan ska vara minsta méjliga.
Bevixningen tilltar med viarmen. Havs-
tulpanerna blir stora i augusti och mattan av
gronslick i vattenlinjen gdr knappt att rd pa.
Men var inda forsiktig med giftig bottenfirg.
Spd ut den, mala tunt. Eller slopa den helt och
skrapa bort det virsta av bevixningen.
5. Experimentera inte med lateralpla-
net nedat. Alla som har lagt pd mera kol
har funnit att fordelen med storre lateral-
plan forsvann helt genom den bromseffekt
som den tkade vita ytan medforde. Vi vill
sd girna forbittra vad vdra forfider kom-
mit fram till, under drhundradens seglation.
Men i detta fall (som s& ménga andra gdnger)
kammar vi noll.

Vinden

Vinden rymmer (ger oss mera tum”) eller
skralnar (vrider emot).

Vinden kantrar (byter riktning tvirt) eller
skrotar (vrider lingsamt).

Vinden friskar (6kar) och mojnar (avtar). Till
slut stillnar det ut och vi fir bleke, stiltje.

Sex vackra gamla sjotermer som vi med
fordel tar upp igen.

(P4 engelska heter det veering aft-ahead-
suddenly-slowly. Freshening-falling.)

Nir vinden friskar si okar kraften med
kvadraten pd hastigheten. Fran 6 till 12 m/
sek okar allesd vindens kraft frén 36 till 144
jimforelsevis. En vanlig storm dr 25 m/sek.
Men i orkaner uppmiits ibland 75 m/sek.
Kraften — energin blir hir 6ooo mot 6oo!
Man kan undra varfor inte vindstyrkan anges
i termer av kraft i stillet for hastighet.

Farten

Men skeppets fart har ju inte dkat i samma
man som vinden friskade. Om du gjorde 7
knop vid sex meters vind sé blir det nog inte
mer dn 9% knop vid tolv meter. Detta be-
ror huvudsakligen pd att skutskrovet bor-
jar gora motstand i vattnet pa allvar ndn-
stans vid 7 knop. Kurvan bojer uppat hir.
Fartkinslan gdr inte forlorad for det, tvirt-
om, hela riggen brusar och bogsvallet ekar i
forseglen. Det kan ldta nistan som en kyrk-
orgel pd fordick.

Nu ir det dags att klargora en viktig
princip vid all inomskirssegling med tunga
fartyg, och det giller dven utomskirs vid
korta vindbyar:

Hall farten!

Nir karen slipper vintar en ny inom kort.
Den kommer du inte att finga om du inte
dessforinnan fallit av rejile, kanske 10 gra-
der. Snabba pd nu, mycket roder! Om du
gér in i den nya kdren med fladdrande segel
ramlar farten ner dramatiskt och blir sedan
svér att {8 upp igen. Tappa inte farten. Jag
sdger det igen: Tappa inte farten.

BRIGGENBLADET NR I e 2020



Vedjakten Sofia Linnea. Enreplik av Roslagens

vedjakter, byggd 1988 7 Roslags-Kulla,
Hog rigg - nastan 30 meter.-och 300
kvadratmeter-segel kombinerat med.
ettilatidrivet skrov, 33 bratioton gerett.
Jorballandemellanideplacenent

(37 ton) loch segelyta som wtngefar:
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Hogaberg,

Om gaffelriggade traditionsfartyg,
fortsdttning...

Detta blir sirskilt tydligt nir vi seglar for
babords halsar. (Om vi dr pd sodra halvklo-
tet blir det tvirtom styrbords halsar.) Som
alla vet drar sig allt som 4r i rérelse dc hoger
pé norra halvklotet. Och ju snabbare rérelse
— desto mer hogerdragning. Den nya kéren
som vi talade om nyss dr mera emot oss 4n
den vind vi hade nyss, for alla kdrar ligger
mera at hoger in omgivande svagare vindar.
Och bl3ser sdledes emot oss pd babords halsar.

Seglandets sjilva princip

Vi seglar bidevind, strick, halv vind, slér,
ldns eller platt lins.

Lins dr den trakiga vinden. Smd och stora
farkoster gor samma fart. Som att dka luftbal-
long. Det enda du kan géra nu ér att skota ut
s mycket du kan och saxa de stora seglen till
frilstill. Strick bomuthalen. "Segla psalm-
bok” som de sa forr. Se dd till att ha det for-
liga gaftelseglet &t lovart, om det finns nigot
lovart, annars kommer det ju i ld av det akere.
Forseglen hjilper inte till alls. Ta ner dem om
det dr lingre strickor, eller planskota dem. De
nots bara av att std och slinga.

Men nidr nir vi dndrar kurs och forseg-
len bérjar dra, dd har vi gitt frdn lins till
slor och nu borjar fartygets lateralplan halla
emot vindens tryck. Nu blir hon som en tvél
i badkaret och far ivig, fast vi inte alls tryck-
te dt det héll som tvélen flyger.

Nu dr det fest!

Skotning med mera

Riggen pd en skuta brer ut sig mera hori-
sontellt dn yachtriggen, som reser sig mera

FoTo: PER BJO

pa hojden. Det hidr medfor att vi méste ha
vildigt noga koll pé skothornen. De ska bil-
da en rit linje frdn aktern till en bra bit vid
sidan av peket. Om vi skotar hem forseglen
for mycket pd bidevind sa tappar skutan fart.
Som vanligt giller att ett segel ska skotas
ut tills det fladdrar i forliket varefter det tas
hem till det precis slutar fladdra. Seglen far
inte "kasta skit” pd varandra — de ska sam-
verka genom den sd kallade spalteffekten.
Simre fart betyder dessutom simre hojd péd
kryssen, sa forlusten blir dubbel.

Vid stagvindning ska forseglen, hor och
hipna, fortsitta att dra! Hir visar sig skut-
riggens horisontella utbredning tydligast:
Forseglen fir ju plotsligt ckad fart som en
foljd av sjilva giren och borjar dirfor inte
fladdra forrin en bra stund efter att den pa-
borjats. Forst nidr de fladdrar ordentligt los-
sas de och tas sedan over nir vindogat pas-
serats. Var snabb nu, ta hem allt som gar och
efterjustera (det vill siga skota ut) s& snart
skutan borjar {3 fart.

Ibland maste vi briacka med forseglen for
att komma runt. Ju forligare segel vi bricker
med, desto effektivare forstds. Det brukar
vara effektivt att bricka dven med det ak-
tersta seglet.

Vid stagvindning borjar vi med 10-15
graders roder och 6kar sedan till dikt roder
nir vi ndrmar oss vinddgat. Det ir viktigt
att inte bromsa med rodret i onédan.

I smult vatten kan det vara en fordel att
fd in gafflarna mera midskepps. Det kan ske
pa tva sdtt. Antingen med sdrskilda gaffel-
girdar som halar in gaffeln till lovarts re-
ling. De dr vanliga pé skirgdrdsfartygen, till
exempel rospiggarna och dlandsgaleaserna.
Om gaffelgirdar saknas tar vi hjilp av pre-

ventertaljan som kopplas frin bomnocken
till waterbordet och tajtas hart, varvid piken
kommer att dras in mera midskepps.

Vi kan ocksd anvinda dirken for att trim-
ma i ldce vind.

I 6ppen sjo dr det ddremot viktigt att gaf-
feln far rora sig fritt och mjukt i sjon. Denna
mjukhet dr faktiskt en av gaffelriggens stora
fordelar. Den borde betyda att seglet sldpper
vind varje ging skeppet duvar i sjon, men sd
gor det inte, mirkligt nog.

Seglens form

Segelmakaren formar seglet efter era dnske-
mal. Det dr viktigt att skutseglen far rejila
bukar jaimfort med vad som dr normalt pd
yachtsegel. Vi talar om 30-40 procent dju-
pare buk! Lit segelmakaren visa seglet pd
datorskidrmen och titta noga hur det ter sig
nir du okar pd buken. Vrid pa seglet i alla
vinklar s& du ser det frdn alla hall.

En grundregel siger att seglen ska vara
mera plana vid hdrd vind och mera bukiga i
litt vind. Detta kan vi reglera sjilva, pé flera
siitt. Vid hérd vind stricker vi fallen hardare
an vid ldct vind. Sdrskile pikfallen har stor
betydelse hir. Om vi pikar hogt far vi ett
diagonalveck fran pikhornet till halshornet.
Ju hérdare vind, desto kraftigare veck ska
det vara. Vid mycket ldtt vind pikar vi inte
ndgot veck alls.

Diagonalvecket medfor att gaffelseglets
buk flyttas fram samtidigt som hela seglet
fir mindre buk, blir planare. Ett diagonal-
veck pd motsatta ledden (frén klohornet till
skothornet) ska vi aldrig ha, det drar oss lik-
som inte framat...

Och en sak, inom parentes, lidirken far
aldrig skira in i seglet. Aldrig. Du fér ju tvéd
bukar i seglet.

Ett annat sdtt att gora ett gaffelsegel
planare dr att stricka ut det mera till bom-
nocken. Ofta finns ett beslag sd vi kan flytta
hornet mellan flera olika ligen pd bommen.
Vi kan ocksd ha ett bomuthal 6ver en trissa,
med en talja forover.

Aven pé forseglen ger hirt strickra fall
ett planare segel dn lost strickta. Det flyttar
dven hir fram buken lite, vilket ir en for-
del i hard vind. Vinden friskar ofta frampd
dagen och dé ir det dags att gd runt och
strdcka upp fallen lite. Slick pa skotet sd gér
det littare. P4 stagseglen har nu liken borjat
“korva sig” lings stagen och det ser ju inte
sé kul ut. Pikfallen behdver tajtas upp. D&
hojs toppseglens skotpunkter automatiskt
och det kan vara skil att héja toppseglen i
motsvarande man.

Vinden friskar for det mesta under da-
gens lopp och vi kan fd ganska tungt arbete
med att stricka upp alla fallen. Men det ir
virt mycket. Vi kan ju inte trimma om for
vartenda vindskifte, det ricker gott med allt
jobb vi har med skotningen. m

/HAKON MALMBORG
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P e S
"Aves exodus” av Konstantmos Volanakis 1894,
hingeri Grekiska Nationalmuseets Nafplionannex,
7 Aten. Under en fyra timmar. /ng Xumzﬁ /)uém/m
Ares ta sig forbi 34 turkiska och egy
sankte ett av dem. Endast tvi av
didades och sex skadades allvarligs. (,0/7)1/;/)1
Grekiska Nationalmuséetr. Foto: Thalia Kimbari.

res den greklska revolutionens
mest beromda brigg

P4 morgonen en vardag 1825 vicktes invdnarna i den lilla staden Pylos vid Navarinobuktens sédra
strand av kanonmuller och en stickande doft av krutrok. Ute pd den karga 6n Sfakteria, som ligger som
en fem kilometer lang vigbrytare mellan Joniska havet och den skyddade lagunen, kimpade en grekisk

garnison pa 800 soldater mot en dvermiktig osmansk styrka.

nne i bukten 13g sex grekiska handelsfar-

I tyg som bestyckats for att kunna delta i

frihetskampen. Fem av dem lyckades ta

sig ut pd oppet vatten innan hela fiendeflot-

tan var pd plats. En ensam brigg ldg kvar —

Ares, frén 6n Hydra, vintade pé sin kapten

som var iland och stred vid befdstningen pé
Sfakteria.

Aves dden senare denna dag kom att berit-
tas om och om igen. Det idr den sortens tid-
16sa historia, om hur ett hopplost underlige
kan vindas till en seger, som beskrivs i minga
myter och folksagor. Briggen Ares gatlopp
ut mot dppet vatten blev en viktig hindelse
under det ldngvariga grekiska frihetskriget.
For invénarna i Pylos blev det ocksé en tyd-
lig pdminnelse om en rad tidigare konflik-
ter som utspelats hir, under flera drtusenden.
Det ingen kunde veta denna vdrdag var att
Navarinobukten bara ett par ar senare ater
skulle bli skadeplats for ett dnnu storre sjo-
slag, som skulle f3 en helt avgérande betydel-
se for den grekiska sjilvstindighetskampen.

Redan de gamla grekerna ...

Vid Peloponnesos vistra kust, ungefir tre
mil vister om Kalamata, ligger Navarino.
Bukten dr en av Medelhavets bista natur-
hamnar. Fér mer édn tretusen ar sedan uppfor-
de den mykenske kungen Nestor hir ett pa-
lats, som 4r nimnt redan i Iliaden. Ruinerna

BRIGGAR | VARLDEN

HANS GUNNAR @VERENGEN

dr i dag en turistattraktion. Ar 425 fKr.
stod ett slag mellan atenare och spartaner
i Pylos. Det fortsatte sedan pd 6n Sfakteria,
vars namn betyder just “slakt”. Omrédet
hemsoktes senare av italienare och franker
och blev under 1400-talet en av Venedigs
hamnar. Den anvindes av galdrer och han-
delsfartyg pd vig till Cypern, Libanon eller
Svarta havet. Fran femtonhundratalet infor-
livades Navarino i det Osmanska vildet dir
staden och bukten, frinsett ett par perio-
der med venetiansk respektive rysk kontroll,
kom att forbli osmanskt fram till 1821, di
de grekiska revolutionirerna tog over.

Briggarna pa Medelhavet

”P4 Medelhavet bliser det bara tre vindar”,
suckade styrmannen Andreas Berne nir
vi for médnga &r sedan limnade Nizza med
ostindiefararen Girheborg: "Det blaser for
mycket, for lite eller sd bldser det motvind”.
Det visade sig vara en ganska korrekt be-
skrivning av vindforhéllandena pd det stora
innanhavet. Ligg dirtill hamnar i lodmyn-
ningar och vidstrickta skdrgdrdar lings den
adriatiska kusten och i Grekland, s& ir det
litt att forstd att littmandvrerade briggar
var en fartygstyp som foredrogs av ménga
redare. Briggarna lastades med ull och oliv-
olja i Kalamata, marmor i Carrara, spann-
mal i Odessa, cedertrd och kryddor i Beirut;
vin, passagerare och post i de flesta av
Medelhavets hamnar. Orlogsbriggar anvin-
des av de olika staterna. Pirater foredrog ofta
mindre fartyg for strid, men kunde ocksd

anvinda briggar
for slavhandel och
smuggling.
Grekerna till-
lits redan under

det Osmanska ri-

ket att bygga upp  Aves galjonsfigur, finns fortfarande pé

en egen handels- Historiska Museer i Asen.

flotta. De nationalistiska strdmningarna vix-
te sig allt starkare under 1800-talets bérjan.
Skeppsredare pd dar som Hydra, Spetses och
Psara bestillde dd briggar, som redan frdn
borjan var konstruerade sd att de ldtt kunde
byggas om till drlogsfartyg. Gamla murkna
och uttjinta briggar kunde ocksd anvindas
till krigsforing, de lastades med brinnbart
material och riggarna forsdgs med dnterhakar,
som hingde ner frin rirna i kittingar. Dessa
fartyg, som kallades brinnare, seglades sé att
de kunde &verges av sina besittningar och se-
dan driva ner mot fienden och trassla in sig i
deras riggar, s att eldsvddan ombord kunde
sprida sig till motstdndarens fartyg. Denna
taktik hade anvints av engelsminnen redan
i striderna mot den spanska armadan 1588,
men kom nu att fa en speciellt stor betydelse
under det grekiska befrielsekriget 1821-32.

Ett mangarigt frihetskrig

Efter franska revolutionen 1789 brot det ut
langvariga krig i Europa. Perioden 1803-1815
kallas Napoleonkrigen och var under hela den-
na tid ett krig mellan England och Frankrike.
S& gott som alla europeiska stater kom dock
att delta i konflikten. Lander som Ryssland,
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Ares - den grekiska revolutionens
mest beromda brigg, fortsittning...

Osterrike, Spanien och Sverige deltog till och
med pd bdde Englands och Frankrikes sidor,
under olika delar av konflikten.

Efter att Napoleon slutgiltigt besegrats
militdrt vid Waterloo 1815, samlades dele-
gater frén Europas linder i Wien for att be-
stimma om virldsdelens framtida 6de. Mer
in fyra miljoner hade dott under krigen.
Nu bléste konservativa vindar. Det frimsta
madlet var fred och stabilitet. Gamla kungar
som avsatts av Napoleon, eller genom upp-
ror, dterinsattes. De stora lindernas maktba-
lans fick inte rubbas. Europas grinser skulle
bestdimmas slutgiltigt.

Papperskonstruktioner utan brett folkligt
stod blir dock sillan ldngvariga. Samtidigt
som Wienkongressens deltagare signerade
det slutgiltiga fordraget, hade redan forbere-
delserna for en grekisk befrielsekamp pabor-
jats. Forutsdttningarna var inte optimala. P4
ndstan alla platser i nuvarande Grekland och
ocksd delar av nuvarande Turkiet var befolk-
ningen blandad med bdde greker och turkar,
boende som grannar. Ménga greker hade
hoga positioner i den ottomanska administra-
tionen. Men de idéer om politisk demokrati
och personlig frihet och minskliga rittighe-
ter, som uppstdtt under den amerikanska och
franska revolutionen, levde kvar. Samtidigt
fanns ocksd de gamla motsittningarna mel-
lan kristna och muslimer, och missnéje med
turkisk beskattning och rittsovergrepp. I
Odessa bildade greker det hemliga sillska-
pet Filiki Eteria, som verkade for att hela den
grekiska befolkningen i det Osmanska vildet
skulle gora uppror mot turkarna.

Ar 1821 var alla forberedelser klara. P&
flera stillen tjuvstartade revolutionen, men
det officiella datumet for upproret dr den
25 mars 1821. D4 vilsignades befrielsekam-
pen av biskopen Germanos av Patras och
Greklands flagga, da vit med ljusblatt kors,
hissades vid klostret Agia Lavra pd norra
Peloponnesos. Det blev inledningen pé ett
mer dn tiodrigt krig.

Massakern pa Chios

Initiale gick det bra for grekerna. Pelopon-
nesos och Aten erévrades, samtidigt som
folket pd manga av de grekiska arna bese-
grade de turkiska garnisonerna. Den snabbt
improviserade grekiska marinen hade ocksd
avsevirda framgédngar. Det var framforallt
redare pd darna Hydra, Spetses och Psara,
som lidnge planerat att anvinda sina briggar

BRIGGEN ARES

Byggd: 1807 i Venedig, drlogsbrigg 1821 — 1921
Langd: 30,5 meter

Bredd: 8,8 meter

Djupgaende: 4,9 meter

Besittning: 82 (som 6rlogsbrigg)

Bestyckning: 16 stycken 22-pundskanoner

och andra fartyg for att strida mot turkarna.
Briggarna fick ofta namn efter grekiska gu-
dar, andra mytologiska varelser, eller anti-
kens grekiska statsmin och krigare.

Den turkiska motreaktionen blev brutal
och omedelbar. I Konstantinopel, Smyrna och
en rad andra stider och byar mérdades ménga
greker. Hus, gérdar, lagerlokaler och verkstd-
der plundrades eller forstordes. P4 6n Chios
dodades, forslavades eller fordrevs storre delen
av befolkningen 4r 1822. Uppgifterna skiljer
sig t, men det uppskattas att mellan 20 coo
och 52 000 minniskor mordades och dnnu
fler tvingades limna 6n. Den har dnnu idag
inte lika ménga invdnare som fore massakern.
Genom brutalitet mot civilbefolkningen och
militdr och ekonomisk 6verligsenhet borjade
turkarna nu tringa tillbaka grekerna frén er-
6vrade omrédden. Till sin hjilp hade de
ocksd fartyg och soldater frin Egypten
och Tunisien. I stora delar av Europa
bérjade en stark folklig opinion till stod
for grekerna vixa, samtidigt som stor-
makterna forholl sig avvaktande.

Lord Byron hyr en brigg

Baronen George Byron betraktades ti-
digt som ett litterdrt underbarn. Hans
poesi, som ofta hade motiv frin resor i
linderna kring Medelhavet, fick sprid-
ning langt utanfér Storbritannien. Som
lord hade Byron ocksd en patlaments-
plats i overhuset i London och betraktades
som politiskt radikal. En av hans dlskarinnor
beskrev honom som “mad, bad and dange-
rous to know”. Han limnade England f6r gott
1816, efter att ha brutit mot en stor del av sin
(och vir egen) tids moraliska normer. Direfter
foljde ett kringflackande, men litterirt pro-
duktivt liv. Ar 1823 bodde Byron i Genua.
Efter att under ldng tid ha tagit del av hindel-
serna i Grekland limnade han sin senaste kir-
lek och ett menageri av husdjur for att ansluta
sig till frihetskdmparna.

Efter att ha sdlt ett familjegods seglade
Byron, med den chartrade briggen Hercules,
till Kefalonia, med ett halvdussin tjinare
och sin likare som sillskap. Sjoresan fort-
satte sedan till Missolonghi pé fastlandet,
norr om Peloponnesos. Dir blev hans roll
att medla mellan greker som stred inbor-
des och att anvidnda stora delar av sin drvda
formogenhet till att finansiera inkdp av va-
pen och fornddenheter till motstdndskam-
pen. Det storsta bidraget var dock att folk
i Storbritannien och andra linder, genom
honom, blev medvetna om grekernas situa-
tion och att sympatin for deras frihetskamp
okade. Ar 1824 drabbades Lord Byron av en
febersjukdom och kunde nu till sist bli en
riktig engelsk hjilte — genom att d6 ung.

Gatloppet utanfor Sfaktera - 1825

Det Osmanska rikets trupper tringde till-
baka grekerna mer och mer, och var 1825 in-
stdllda pd att dtererdvra hela Peloponnesos.

P4 morgonen den 26 april 18g sex grekiska
briggar i Navarinobukten. Ute frin Joniska
havet nirmade sig en egyptisk eskader med
34 Orlogsfartyg, under ledning av Ibrahim
Pasha. Medan angriparna beskots fran cita-
dellet i Pylos och 6arna Sfaktera och Tsichli-
Biéba, lyckades fem av briggarna ta sig ut pd
oppet vatten. En stannade kvar - Ares - som
vintade pd sin kapten.

Kaptenen Anastasios Tsamados, frin
Hydra, var 33 4r d& han 1807 lit bygga en
brigg i Venedig. Den var fem meter kortare dn
Tre Kronor, en halv meter bredare och med ett
djupgéende pé nira fem meter. Trots att hon
var en typisk handelsbrigg blev hon uppkal-
lad efter den grekiska krigsguden Ares. Hon
forvandlades till orlogsfartyg redan i bor-
jan av befrielsekriget och deltog i strider vid

Briggen Ares av konstniren Frangois-Geoffroi Roux
1811-1882. Bild: Wikipedia.

Chios och Patras, men det som hon alltid

skulle komma att forknippas med var utseg-
lingen frin Navarinobukten. Den skedde utan
Anastasios Tsamados, som dodades i strid
med egyptiska soldater ilandsatta pa Sfaktera.
Kapten blev i stillet Nikolaos Votsis, som nu
blivit akterseglad av sin besittning, dd han fort
befil pd en av de briggar som redan limnat
Navarino. Ledaren for de retirerande grekiska
trupperna Dimitrios Sachtouris blev styrman.
Ombord fanns ocksd Greklands utrikesminis-
ter Alexandros Mavrokordatos. I vanliga fall
hade Ares ett manskap pé cirka dttio, men det
kan mycket vil ha varit mer dn fordubblat, d&
Sfaktera nu var pd vig att dverges.

Vist om Pylos ligger ett kilometermeterbrett
gatt, mellan fastlandet och Sfakterias syd-
spets. Hir samlades nu flera egyptiska fartyg,
redo att beskjuta Ares. Ibrahim Pashas styr-
kor maste ha blivit rejilt forvanade nir brig-
gen i stillet girade styrbord och satte kurs
mot den knappt hundra meter smala 6pp-
ningen mellan Sfakteria och den lilla klippon
Tsichli-Bdba. Skyddad av krutroksridder och
utan att g& pd ndgot av de sylvassa reven el-
ler klipporna i passagen seglades Ares, med ett
superbt sjomanskap, ut ur Navarinobukten.
En ikon forestillande jungfru Maria togs upp
pé ddck, for att fira den lyckade mandvern,
men Ares problem hade bara bérjat. Nu fort-
satte ett flera timmar ldngt gatlopp, dir flera
fientliga fartyg forsokte ramma briggen eller
skjuta den i sank. Det blev i stillet Ares som
lyckades sinka ett av de osmanska fartygen.
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Tva av briggens besittningsmin hade dddats
och ett halvdussin sérats allvarligt, men dnt-
ligen var de ute pd fritt vatten. Nira sjuttio r
senare forevigades hindelsen av Konstantinos
Volonakis, Greklands frimste marinmalare,
genom den stora mélningen “Ares exodus’,
som visar hur briggen, under intensiv be-
skjutning, seglar genom en tit klunga av
fartyg.

Slaget vid Navarino - 1827

Briggen Ares klarade sig, men det var en
av fa ljuspunkter for grekerna i detta skede
av kriget. Under de ndrmaste dren pekade
alle mot att de skulle forlora sin kamp. En
kraftigt bidragande orsak var att grekerna
var sd oense sinsemellan att de till och med
utkdmpade tvd mindre inbordeskrig 1824-
1825, vilket underlittade for turkarna att
atererdvra omriden de tidigare forlorat.

Samtidigt hade stark folkopinion tvingat
flera av Europas stormakter att ingripa pd
grekernas sida. Ett tungt vigande skil for
Storbritannien och Frankrike att blanda sig i
konflikten var att forhindra Ryssland fran att
{4 allt for stort inflytande i 6stra Medelhavet.
Losningen var att tillsammans med rys-
sarna forsoka fa ett slut pd konflikten, helst
utan att behova anvinda vald. Tillsammans
krivde de tre linderna att greker och turkar
omedelbart skulle inleda en vapenvila.

Det blev nidrmast en slump som kom att
avgora Greklands framtida 6de. Den 20 okto-
ber 1827 ldg tre osmanska linjeskepp och sjut-
ton fregatter, samt ett sextiotal mindre fartyg
for ankar 1 Navarinobukten, under befil av
Ibrahim Pasha. Utanfor Sfaktera patrullerade
brittiska, ryska och franska 6rlogsmin, sam-
manlagt tio linjeskepp, lika ménga fregatter
och ett mindre antal briggar och andra smé-
fartyg. De allierade fartygen hade sedan ett par

Briggen Arves hann bli 113 dr gammal, innan hon
scinktes utanfior orlogsbasen vid Salamis, den 25 mars
1921, pd Greklands nationaldag. Da hade der gartt
100 dr sedan det grekiska fribetskriget startade.
Diir kom hon att vila pa havsbottnen tillsammans
med vesterna av de galirer som sanktes vid slaget vid
Salamis, mellan greker och perser, mer dn 2400 dr
tidigare, dr 480 fire vir tiderdkning

Slaget vid Navarino 20 oktober 1827 var det sista stora sjislag,
som utspelades enbart mellan segelfartyg. Bild: Wikipedia. |

d'l

dagar, ett efter ett, tagit sig in i bukten, dir de
ankrade upp, inom skotthall for den osmanska
flottan. Viceamiralen Edward Codrington, ve-
teran frdn slaget vid Trafalgar och privat varm
greklandsvin, hade strikta order frin London
att forsoka f2 till stdnd en vapenvila, utan att
anfalla den osmanska styrkan.

Att forvinta sig att just Codrington skul-
le kunna utdva den diplomati som behdvdes
for att fa de stridande parterna att ligga ner
vapnen var som att anstilla en elefant som
expedit i en porslinsbutik. Det spelade ing-
en roll att han lit en missingsorkester spela
pa ddcket pa sitt linjeskepp HMS Asia for
att litea upp stimningen i bukten. Efter tvd
dygns nervos vintan borjade det som skulle
ga till historien som det sista sjoslaget dir
enbart segelfartyg deltog. Ndgra timmar
senare hade 70 av Ibrahim Pashas fartyg
sinkts och sammanlagt nistan femtusen sj6-
min dodats. De allierade hade inte forlorat
ndgra fartyg. Slaget vid Navarino blev en
vindpunkt for den grekiska frihetskampen,
dven om det skulle dréja yttetligare ndgra dr
innan Grekland var helt sjdlvstindigt.

Briggen Ares riddas, men sanks...

Ar 1829 kiptes Ares av grekiska staten. Hon
fortsatte att tillhora marinen och déptes om
till Athena. P4 1860-talet anvindes hon som
kadettfartyg. Briggen fick tillbaka nam-
net Ares 1879. Det dr oklart ndr hon sluta-
de segla, men den sista tiden anvindes hon
framfor allt som stationidrt skolfartyg. Dalig
ekonomi ledde till eftersatt underhdll. Den
25 mars 1921 sinktes Ares under hogtidliga
former, nira orlogsbasen i Salamis, som ett
led i firandet av att det gdtt 100 sedan det
grekiska frihetskriget inleddes. Nu vilar hon
pa havsbottnen tillsammans med de grekis-
ka och persiska fartyg som sjonk i samband
med slaget vid Salamis ar 480 f. Kr. Ménga
hade protesterat och hade krivt atc Ares
skulle bevaras, men det hjilpte inte. Det
enda som finns kvar idag ir galjonsfiguren
pa Historiska museet i Aten.

...men seglade inda vidare

Redan 1927 byggde grekiska marinen ett
nytt segelfartyg med namnet Ares, den
hir gdngen en tremastad barkantin i stal.
Fartyget hade 1600 m? segelyta, var 77 me-
ter ldngt och pé 1870 bruttoton och anvindes
som skolfartyg fram till andra virldskrigets
bérjan. D4 byggdes hon om till lasarettsfar-
tyg och riggades ner till skonare. 1941 togs

hon av tyskarna som dopte henne till Graz
och fortsatte anvinda henne for transport
av skadade. Ett 4r senare sjonk hon efter en
minspringning vid tunisiska kusten.

Idag har grekiska marinen inte lingre nd-
got fartyg som heter Ares. Det har, under se-
nare dr, byggts flera rekonstruktioner av an-
tika galidrer i Grekland. Om ndgon dir skulle
vilja bygga en replika av en historiskt intres-
sant brigg borde Ares vara ett sjdlvklart val.

Vilka berittelser dr viktiga?

Jag minns historieundervisningen pd 1960-ta-
let som en serie anekdoter, ofta med anknyt-
ning till hjdltemodiga kungar, som hur
Gustav Vasa dkte skidor frin Mora till Silen,
hur Karl X tdgade 6ver Stora Bilt och Karl
XII red fran Pitesti till Stralsund, pd bara
tvd veckor. Det dr svdrt att veta vad i var
myllrande historia som fastnar i ett kollek-
tivt medvetande och vad som bara beror den
specialintresserade. Hur dr det med dagens
greker? Ar det ndgon som fortfarande minns
berittelsen om briggen Ares fantastiska ut-
brytning ur Navarinobukten? Vilken bety-
delse har i s8 fall historien i dag?

Grekiska ambassadens pressekreterare
Nicky Psychari blir forst alldeles tyst — se-
dan kommer ett litet tjut av forvaning och
ett bubblande skratt. Det visar sig att lilla
Pylos, med firre d@n 3000 invanare, ir hen-
nes hemstad! Hon har sd@ méinga ginger hort
historien om Aves, badde i skolan och frén sina
foraldrar och tycker att det dr roligt att den
nu dven kommer att berittas i Sverige.

Snart dags for 200-arsjubileum

Nicky Psychari dr inte ensam om att minnas
briggen Ares —det gr manga greker. Ar 2021
ir det dags for Grekland att fira 200-8rsmin-
net av frigorelsen frdn det Osmanska riket.
2025 dr det tvd hundra dr sedan Ares gjor-
de sin beromda seglats och 2027 infaller
200-drsminnet av slaget vid Navarino. Tank
om Tre Kronor ndgon vinter kunde segla i
Medelhavet i stillet for att ligga inpackad i
presenningar vid Kastellholmen. Tre Kronor
ir nog den brigg, av de som seglar idag, som
ir mest lik Ares. Blir det ingen medelhavs-
seglats borde vi fundera Gver mojligheten
att gora seglingar, eller andra evenemang,
hir i Stockholm, med anknytning till Ares
och andra grekiska briggar som spelade en s&
viktig historisk roll for 200 r sedan! m
/HANS GUNNAR JVERENGEN
SKEPPS- OCH SJOMANSLAKARE
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Anpassningen till riggklittringen
ar alltid individuell. Malet dir att
kunna jobba sikert i riggen dygnet
runt och i alla vider.
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Besittningen ombord pd Tre Kronor df Stockholm ir péfallande ung. Ett av
syftena med att bygga briggen var att halla traditionen och kunskapen att

segla segelfartyg vid liv. Det finns en utforlig handbok i konsten att segla
briggen, skriven av Goran Romare och Allan Palmer, men den praktiska

skolningen ir fortfarande A och O.

ir berittar Martin Toomingas,
en av briggens bdtsmidn, om hur
man skolar in ny besittning:

— Aven om arbetet och stimningen om-
bord dr ganska informell, fir all ny besitt-
ning faktiskt genomgd en ganska likartad
skolning dven om inte allt dr reglerat i detalj,
utan ir beroende av situationen och vilka
som ldr ut.

Ett steg i taget

Till att borja med dr vi medvetna om att det
tar tid att ldra sig och att man maste fa chans
att prova innan man kan. S vi tar sd god tid

som mojligt pd oss, och tar ett litet steg i
taget. Dessutom tror vi att det dr centralt att
man hela tiden har med sig alla nir saker ska
liras ut. Om ndgon inte fattar en sak blir allt
man visar direfter byggt pd sand.

Tar vi seglingen som exempel borjar vi
med att forklara att biten har tvd master,
att det finns segel, hur seglen kan driva oss
framdt, att det finns rep som kontrollerar
seglen pd olika sitt. I nista steg kanske vi
gér vidare med vad de olika seglen heter, och
ndgra littbegripliga rep, till exempel bras-
sarna och deras funktion, och sd provar vi att
anvinda dem. Samrtidigt repeterar vi det vi
gick igenom i steget innan, s att vi ce-
menterar den kunskapen.

Flera rep, flera namn

Sedan géar vi vidare med fler rep, som
gérdingar, gigtdg och skot, och vad de
gor, och sd provar vi. Vi forsoker hela
tiden férenkla och utelimna sdnt som
skulle kunna forvirra. Det forklarar vi i
sd fall i ett senare skede, eller nir frigan
dyker upp. Sedan fortsitter det si, och
i och med att vi i seglingen hela tiden

Inte bara segling. Diskrummet kan ‘p-
vara en farlig arbetsplats. Héir krivs § 3

det bra koll, vilket Evika Skar bar.

anvinder alla rep vi lirt far vi mycket prak-
tik, och vi passar pd att repetera och befister
pé sa vis kunskapen.

Samma princip giller egentligen allt om-
bord, exempelvis vardagliga uppgifter som
matlagning, disk och stidning; man far lira
sig hur en sak fungerar ganska 6verskddligt,
fir en handledare som visar och pdminner en
och sen slidnger vi in mer detaljkunskap nir
folk dr mogna for det.

Lar av att lara andra

En annan del i lirandeprocessen ar att vi later
dem som lért sig ndgot att i sin tur ldra andra,
vi later till exempel ofta vdra besittningsmed-
lemmar med varierande erfarenhet handleda
och jobba tillsammans med dem som 4r min-
dre erfarna i olika moment, bade i seglingen
och vad giller andra sysslor. Ska man forklara
ndgot for ndgon annan blir det tydligt vilka
luckor i kunskapen man sjilv har, och man
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blir benidgen att fylla i dem. Dessutom brukar
nivdn och pedagogiken bli ganska vil anpas-
sad till mottagaren om den som ldr ut har i

farskt minne hur det var att inte kunna.

Denna metod, att hela tiden 18ta folk priva
sin kunskap, stricker sig hela vigen genom
hierarkin ombord. Nér man vil behirskar de
olika momenten i till exempel att sitta ett se-
gel, fdr man prova att vara den som leder och
koordinerar alltihop. Naturligtvis, som med
alla moment, under Gverinseende av ndgon
mer erfaren. Det brukar vara en riktig 6gon-
Oppnare for ménga att std vid sidan av och se
helheten av allas samarbete, och utmaningen
i att f& samarbetet att flyta.

Lankar i en kedja

En sak som idr vildigt tydligt pd ett segel-
fartyg, dir varje manover dr ett koordinerat
arbete av manga minniskor tillsammans, dr
vikten av att alla forstdr sin del av helheten,
och vikten av kommunikation mellan alla.
Tydligt blir da vikten av att alla vet inte bara
vad de sjilva forvintas forvintas gora och hur
de ska gora det, utan dven vad andra forvin-
tas gora, att du sjilv kan vara beroende av vad
ndgon annan gor, och att andra dr beroende
av dig. Och inte minst att man lyckas kom-

municera till alla precis vad som ska ske hela

Genomging med elever infir deras forsta
riggklittring. Steg for steg gir man igenom
utrustningen och veglerna fore kldttring.
Alla i beséittningen mdste ga igenom
reglerna — varje sdsong.

tiden. Att siitta eller birga ett segel nir
det friskar i gor detta helt tydligt, det spe-
lar ingen roll om fem personer stdr helt
redo att dra for glatta livet pd ett stille
om inte den sjitte i andra dnden av ba-
ten vet att hen ska lossa pd sitt rep. Eller
att den sjunde som ska leda och koordi-
nera det hela inte vet att de andra str dir
och dr redo. D2 hinner seglet bldsa sonder
innan man hunnit ta reda pé var det felas.
Sddana dir klyschiga uttryck som closed
loop-kommunikation, transparenta orga-
nisationer, tydlig beslutskedja och vad det
mer kan finnas blir hir hogst vardagliga och
sjilvklara sitt att jobba.

En annan sak jag tror dr viktig dr att man
madste fd chansen att lyckas med det man ska
ldra sig. Det lir heta att man ska lira av sina
misstag, men det tror jag inte pa. Det enda
man lir sig dd dr hur man inte ska goéra. Jag
tror att man ska lira sig av att gora ritt, att
det dr mycket roligare att f& kidnna att man
lyckas med det man foretar sig. D4 blir det
viktigt med lagom svéra uppgifter, och att
som handledare vara uppmirksam s att man
kan finnas dir nir folk héller pd att kora fast.

Trivsel och delaktighet

En annan sak som blir tydlig dr att en be-
slutshierarki som den vi har ombord byg-
ger pa kunskap och inte pd maket, och att
man klittrar i hierarkin genom att lira sig
behirska de olika momenten, inte behirska
varandra. For minst lika viktige som kun-
skapen i sig dr ju att alla trivs, kinner sig
sedda, delaktiga och har roligt tillsammans.
Vad detta kallas? Tja, att "lira genom
att leda” kanske eller bara sail-training som
det redan heter pd engelska, vad blir det pd

svenska, "seglingsskolning?” m
/MARTIN TOOMINGAS

Styrman Catrin gor sakerbetsgenomging — Safety
Jamiliarization” — med en grupp elever frin

Marina laroverker 2018. En rutin som girs med
alla ny-paminstrade i alla befattningar, varje ar.

[ T e

Vi moter ndgra

som seglat med
Tre Kronor 2019

Djordje Ristic¢ i Tre Kronors maskinrum.

Varfor seglar du med briggen

Tre Kronor?

— Ledaren pé fritidsgdrden frigade om
vi ville vara med pé en segling. Ja, var-
for inte? Jag har aldrig seglat forut, och
ville prova.

Hur var det att segla forsta
gangen?

— Jag har varit pd motorbdt tidigare,
och den hir baten beter sig pé ett an-
nat sitt. Ndr vi seglar tar vinden tag

i seglen, och béten lutar pd ett annat
sdtt dn jag varit med om forut. Jag blev
forvinad over att seglen anvinds for att
svinga briggen — jag trodde att man
alltid styrde med rodret.

Vad har du lirt dig?

— Idag har jag lirt mig hur man krys-
sar med briggen. Jag har ocksa tittat pd
motorn, en fin rak 6:a. Det 4r ocksi en
vixellida* som man inte ser si ofta —
den lig akter om motorn.

Vad vill du sdga till de som kan
tinka sig att segla briggen, men
som inte gjort det dn?

— Kom hit och f den hir kinslan. Det
ir en fantastisk kinsla, om man gillar
bétar. Prova! B

/LENA NIEMI BIRGERSDOTTER

*som reglerar vinkeln pé propeller-
bladen.
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llan Toomingas, volontdr:

”Vllket fascmerande hantverk

Allan ir volontir i briggens rigg-
och underhallsgrupp. De gor ett
fantastiskt arbete med att tillverka
nya delar, reparera sddant som gatt
sonder och forbittra skeppet.

orsta gangen Allan kom i kontakt med
F briggen var skrovet bara paborjat. Han
var med som guide och lotsade bess-
kare mellan spanten som stack upp som
revben fran en ryggrad pd marken bakom
kanonverkstaden p& Skeppsholmen. Han ir
utbildad inom arbetspsykologi och arbets-
medicin och ir intresserad av hur minniskan
har arbetat under olika tidsperioder. Det var
sd han hittade fram till fartygsbygget.

— Att jobba med att bygga bt — vilket fas-
cinerande hantverk! De ir s8 skickliga bygga-
re. Det var enormt tunga ekstycken som man
basade! d& skrovet byggdes. Att {3 en s& exakt
precision i utformning och passning av alla
delar — jag fattar det inte, siger Allan.

Arbetsmiljon viktig

Som docent vid Karolinska Institutet och li-
kare vid Centrum for arbets- och miljomedi-
cin i Stockholms lin arbetar han med fore-
byggande arbetsmiljoarbete. I arbetet ingdr
forskning och undervisning och han har dven
bidragit med foreldsning pa briggens verkstad
om hur arbetet kan goras pa ett sikert sitt.
Efter en tid som guide bjods Allan in till
gruppen som arbetade med att bygga rigg-
delar till briggen och ir sedan borjan av
oo-talet sjilv del av den grupp som stir for
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Eﬂu forborrning
borrar Allan halen
7 en jungfru — med

ligsta varvial.
Avret var 2005.

1. Basning #r en metod for att med virme
och fukt gora trd mjukt och bojbart.

Allan gillar att jobba § e
7 trd och dr ddmjuk

infor den kompetens

och de talanger som

finns inom gruppen.

en skeppsbyggarkompetens som ir vildigt
avancerad. Dir ingdr bland annat snickare,
hantverkslirare och elektriker — dven om det
ir ett segelfartyg sd finns bidde huvudma-
skin, hjilpmotor, nsdmotor och fullt utrus-
tat kok ombord.

— De som ir proffs, som har gétt yrkes-
utbildningar, de fir ju std for kompetensen.
Jag far ofta friga dem till rdds. Jag dr 6d-
mjuk infor de talanger vi har — det ir vildigt
fa saker vi har behovt leja bort.

Allt ska vara perfekt!

Det dr 6ver tusen timmar varje ar som vo-
lontirer har lagt pé att bide bygga och un-
derhélla briggen. En del tar hem saker och
gor fantastiska arbeten i sina egna verksti-
der. Allan tycker att han far ut mycket av att
delta, bland annat dr kamratskapet viktigt.
Han har arbetat under olika arbetsledare och
det har hela tiden varit ett kridvande jobb.

— Det var mébelfinish hgst upp i masten,
inget annat dog! Det skulle vara helt lent niir
man kidnde p& den. Att skrapa och skrapa...

Vi trdffar
“gamla” och
“nya” volontdrer

och bérjar.med
Allan

med dn

byg8tiden.

arit
edan

det kan vara jittetrdkigt, men hon blir ju s&
vacker! D2 bjuder jag girna pd mig sjilv och
min tid, siger Allan.

Kungligt segel

Det har varit stor skillnad pd arbetet under
tiden dé briggen byggdes, och nu nir den be-
hover underhdllas. Under bygget var det ett
expansivt arbete med nya delar som tillkom
och nya pengar kunde ordnas genom att till
exempel ldta personer betala for en viss plan-
ka eller en bit segel. Till och med kung Carl
XVI Gustaf och hans familj kopte varsin
kvadratmeter 6verst i fockmastens rojel, seg-
let vars namn hirstammar frén ordet "royal”.
Underhall dr svérare att silja in — vem vill be-
tala for att ta hand om det som slitits av dlder
och anvindning? Nu hittar vi andra vigar,
och arbetet dr mer sparsamt rent ekonomiske.

Hallbar miljo i fokus

— Hallbara hav, det ir vildigt ritt. Det dr
ldtt ate anvinda det arbetssittet, att vi ska
bidra till hdllbar miljo, sdger Allan.
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Miljsintresset vixte fram tidigt i livet,
bland annat dr det sjdlvklart att vara med-
lem i Svenska Naturskyddsfsreningen.
Under 70- och 8o-talen, nir kirnkraftsfra-
gan var hogaktuell, skrev han till och med
alternativa miljoplaner
for Tyress kommun,
dér han har bott storre
delen av sitt liv. Bland
annat sig han mojlig-

BESOK VERKSTADEN!

Du som tycker om att
arbeta med handerna ar
vdlkommen att héra av dig till
Bengt-Arne pa ba.dagnell@
briggentrekronor.se. Han &r
kontaktperson for rigg- och
underhdllsgruppens arbete
pa tisdagarna. Har du adra,
talang och lust sa hor av dig.
Det finns en vdlutrustad
verkstad och det dr bra
stdmning.

heter i att tillvarata
energin till elproduk-
tion och fjirrvirme i
den sopforbrinnings-
anliggning som finns i
kommunen. Redan d&
ldste han in sig péd kol-
balansen och forstod
att vi var pa fel spdr om vi skulle klara utma-
ningen med klimatet.

Manga flyttar
Allan har varit med att flytta sjilva lokalen
for verkstaden i flera omgéngar — Flottans

83 har jobbar
foreningsstyrelsen

Foreningens styrelse dr en av
véra volontirgrupper. Arbetet
i styrelsen 4r helt ideellt — vi
har ingen kanslist anstalld
vilket dr ganska vanligt i lite
storre foreningar.

Styrelsearbetet har dirfor en
spinnvidd, allt frn strategiskt ar-
bete till en hel del "hands on” upp-
gifter. Det “vardagliga” arbetet
skots pd dtta till tio styrelsemdten

om dret och "hands on” uppgifter-
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na ir fordelade mellan ledaméterna
och suppleanterna. Ordférande har
ansvaret for externa kontakter som

Ndgra ur styrelsen iverligger, diskuterar och funderar.
Frin vinster: Jan Olsén, Anders Ljungberg, Josefin Sollander,

bolaget, andra foreningar och s vi- ordforande och Mats Andersson.

gamla kanonverkstad p& Skeppsholmen
var forsta stillet, som flyttades till Skepps-
holmens folkhdgskolas verkstad och sedan
till Kolskjulet. Senast byggdes verkstaden
i Kolskjulet om, for att dven inrymma en
motesdel same kok, vilket fungerar vildigt
bra. Varje flytt har varit krivande och tagit
ménga volontdrtimmar i ansprak.

Jag berittar att jag inte varit i verkstaden
i Kolskjulet dnnu.

— Vi har roligt dir, bdde ute i verkstaden
och runt fikabordet! Du méste komma och
hilsa pd, svarar han da.

Sonen ger instruktioner

Infor viren idr det Allans plan att fullfolja ar-
betet med att kapsla in hjdlpmotorn, s& att
bullerskyddet blir battre. Han har ocksd
letat déliga partier pd didcket som behover
atgirdas. Allans son Martin 4r bidtsman om-
bord, och dirmed en av arbetsledarna.

— Jag dr en stolt far som tar instruktio-
ner av min son! Han har en speciell formdga
att se vad som behover goras, och dven ha en
plan for hur det kan goras. Listan 6ver virens
uppgifter ir ldng, avslutar Allan. m

/LENA NIEMI BIRGERSDOTTER

dare. Bland ledaméterna dr ansvaret fordelat
sd varje volontirgrupp har en kontaktperson.
Dessutom har foreningen en till tvd valda
representanter som ledamoter i Briggen Tre
Kronor ABs styrelse.

Heldags arbetsméte varje termin

Varje termin triffas styrelsen en sondag for
en heldagskonferens dir ett eller hogst tva
dmnen diskuteras och arbetas igenom mer
grundligt. Det ir oftast imnen av strategisk
karaktir som vi d& slipper att grunna 6ver
pa de ordinarie styrelsemétena.

Ibland bildas tillfilliga arbetsgrupper for
att kunna 16sa en specifik uppgift. Ect exem-
pel dr da foreningen for ett par dr sedan tog
over verkstaden i Kolskjulet. En liten arbets-
grupp pa ndgra personer hanterade planer
och kontakter med Statens Fastighetsverk
om att hyra och bygga om lokalen. Det fanns
tidigare inget toalettrum eller kok i lokalen.
Ritningar, planer och budgetar togs fram
och sedan skulle alla arbeten genomforas. En
del skottes av Fastighetsverkets entreprend-
rer och en del genomférdes av styrelsemed-
lemmar och rigg- och underhallsgruppen.

Styrelsen bestér av tio personer och har en
lag omsittningstakt. I genomsnitt byts en
person om &ret ut, vissa r ndgot fler.

— Vi ser flera omrdden som vi vill kunna
stirka och utveckla, siger Josefin Sollander.
Vi behover hitta en ny for programansvarig
for Briggmandagar och andra nya event.
Och, som vi tidigare har nimnt ska vi kom-
ma igdng med kurser och utbildningar.
Tink om vi kunde fd en in en kreativ kurs-
samordnare!

P4 sikt vill vi girna dven hitta ndgot sitt
att ta hand om de ungdomar som seglat med
fartyget.

Allt arbete méste inte ligga inom styrel-
sen utan man kan dven vara adjungerad.

Vill du komma i kontakt med ndgon i
styrelsen sd hittar du oss pa hemsidan: www.
briggentrekronor.se » Start » Var verksam-
het » Foreningen » Styrelsen.

— Jag ska tilldgga, att dven om vi har en
hel del att gora sd hinner vi med att skrat-
ta och ha trevligt ocksd, avslutar Josefin
Sollander. m

/PER BJORKDAHL

Besok oss pa batmassan Allt for sjon

Ett sikert vartecken! Foreningen w . I

. e R Fran 6stra
har dven i &r en stor egen monter pd o 0 ol
Stockholms storsta batmissa Fian I

Allt f6r Sjon mellan 7 - 12 mars.
Montern dr som vanligt fylld med
aktiviteter och en kul tivling. I ir
har vi dessutom en maritim loppis-

huvud entré Q'

@

d EO05 = |

eller bocker med maritim anknytning, ta med direkt till missan eller limna in hos rigg-
och underhéllsgruppen i Kolskjulet pé tisdagkvillar. Vi berittar om fartyget och véra olika
/PB

forsiljning som du girna kan bidra
till. Det kan vara batprylar, kuriosa

Martin ac"[)
Allan firay,
ner rar met
hjilp av spel-
nocken. pa ] :

ankarspelet vid g ¥ Z 15

| avriggningei)

aktiviteter samt informerar om “Expedition Ostersjon”. Komz och héilsa pi! m

Li histas.




Ordforande
Josefin Sollander
héilsar publiken

viillkommen.

Fullsatt pa Filmhuset

Februari mdnads "Briggmandag” blev en onsdag och platsen blev en helt ny —
Bio Mauritz i Filmhuset, vilken fylldes till sista plats. Kvillens tema var filmen
”Vildmarkshav” en dokumentir-, natur- och seglingsfilm frin 2011, som handlar
om Rolf Bjelkes och Deborah Shapiros tredje segling med Northern Light jorden
runt i S6dra Oceanen — en expedition som pagick under drygt tre 4r.

Rolf och Deborah har under 26 &r seglat till havsomraden nira polerna. De har
lyckats ta sig i land pé 6ar som pé grund av sitt ogistvinliga klimat mycket sillan
ir besokta. De flesta platser har varit helt opdverkade av minn-
iskor, forstummande vackra, och med ett djurliv som de flesta

minniskor har svart att forestilla sig. Under deras tredje ex-
pedition kunde de &terkomma till platser de besokt tidigare
och dé bevittna minniskans paverkan pd naturen.

For den som missade filmen kan boken ”Vildmarkshav”
varmt rekommenderas! Fantastiska bilder och en berittelse
att bli 6dmjuk infor. Finns pd bibliotek och nitantikvariat,
ISBN 978-91-1-302811-8. B /PER BJORKDAHL
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KRAV-marke I<a hten-paibesok

En av vira kaptener, Jonas Fredholm, var pd besck pd kontoret i januari. Jonas
kom till Stockholm eftersom han och hans hustru Molly Rygg har blivit nomine-
rade till Arets Omstillare 2019 av KRAV. Ett reportage om dem finns en minut in
i programmet: hteps:/lantbruksnytt.se/tv/program/2020-01-29/

Jonas och Molly driver ett lantbruk i Halland dir de héller pd och stiller om till
en héllbarare produktion med bland annat mer flerdriga vixter och mer biointensiv
odling som ger mer avkastning per yta samtidigt som det ger mindre paverkan pd
miljon. Mycket spiannande arbete som vi 6nskar dem lycka till med.

Jonas kommer att fortsitta att segla med Tre Kronor sd forhoppningsvis far du
mdjlighet att triffa honom ombord i sommar! B

/STURE HAGLUND
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Avsdndare: Foreningen Briggen Tre Kronor
Or\ogsvégen |1, Kastellholmen, |11 49 Stockholm

Frimarksserien ]
Segelfartyg fran Aland
Post nu fullbordad

Den 3 februari utkom den sjitte och sista delen
i den populira frimirksserien Segelfartyg frin
Aland Post. Konstniren — och briggen Tre Kronor
af Stockholms "flaggkapten” — Allan Palmer knyter
ihop sicken med tvd frimirken tillignade skonert-
skeppet Mozart och fyrmastbarken Viking, vilka re-
presenterar de sista djupsjoseglarna pd den beromda
vetetraden mellan Europa och Australien.

Barkentinen Mozart
byggdes 1904 i Skott- i ?g"”,m"
land for ett tyske re- L e, 1,30 €
deri och var egentligen & E kg
olimplig for langfart
med sin riggtyp som
gjorde den ldngsam och
svarhanterlig. Fram
till forsta virldskriget seglade fartyget salpeter
fran Chile och Peru till Europa. Fartyget tillfoll
Frankrike som krigsskadestind. Ar 1922 sildes
det till den &ldndske redaren Hugo Lundqvist.
Fartygets sista Australienfird 1935 slutade med be-
slut om skrotning efter en 110 dagars hird hemresa

med stora haverier pd dick och rigg. Pa frimirket
syns Mozart pa hemvig i engelska kanalen dir
Dovers vita klippor anas i bakgrunden.

Den fyrmastade barken Viking byggdes 1907 i
Kopenhamn som skolfartyg f6r danska handelsflot-
tan. 1929 kopte den 4lindske segelstorredaren
Gustaf Erikson fartyget « =%
som hann med flera ot ‘_j?"rumf
virldsomseglingar fram A l 1 B0.€
till kriget. 1946 begav & L~ TEH“"‘
sig Viking ut pé sina ¢ :
sista seglatser och den

sista vetelasten lossades
i London 1948. Allan
Palmer valde att avbilda skeppet under den ovan-
ligt ldnga sista seglatsen som tog 139 dygn med
mycket hart vider frdn Australien. Dessutom har
langfirden en alldeles egen speciell plats hos konst-
niren dd hans far var styrman pé fartyget och hans
blivande mor en av passagerarna ombord. Barken
sdldes 19571 till Goteborgs stad i vars hamn den
annu ligger.

Frimirkena kompletteras av ett
forstadagsbrev och tvd maximikort
som visar traditionella skepps- —
portritt av fartygen samt samlarblad

o1sta

med bakgrundsinformation om varje p)
agen

fartyg och frimirkena stimplade med

forstadagsstimpel. Samlarbladen dr framtagna

i samarbete med Alands Sjbfartsmuseum. W
/POSTEN ALAND



