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ORDFORANDEORD
RoLF WIGSTROM

Satsa pa
Briggen Tre Kronor!

Ager du en aktie i Briggen Tre Kronor AB?
Kop en till, och ge gidrna bort en till en vin!

Ar du inte aktiedgare dn, kan du bli det nu. Bolaget genomfér en nyemission, vilket
innebir att man sldpper ett antal nya akcier till forsdljning. De kostar 300 kr styck,
och képer du 20 aktier (6ooo kr) far du en halvdagssegling som bonus.

Genom att kopa aktier i Briggen Tre Kronor AB stodjer du bolagets och foreningens
arbete for Ostersjons miljs, for ett utokat Sstersjpsamarbete, utvecklande seglingar med
ungdomar, att bevara kunskapen att segla ratacklat och andra maritima traditioner.
Uppmana girna dven dina vinner att stodja Briggen Tre Kronors arbete genom att
kopa aktier- pd sd sitt kan vi bli manga fler och gora innu mer for Ostersjon!

Som aktiedgare fir du dven inbjudningar till fler seglingar. Dessutom - en aktie édr
en perfekt gava till en vin som redan "har allt”. Lis mer om nyemissionen pd sidan 9.

Hokok
Nu dr det ndstan inflyteningsklart i foreningens lokal i Kolskjulet pd Kastellholmen.
Det blir dels rigg- och underhéllsverkstad, dels en liten méteslokal och kok for for-
eningens alla volontirer, som Oppet skepp-gruppen. Vi riknar dven med att kunna
hélla kurser i lokalen framover. Ett varmt tack till alla som hjilpt till att fd lokalen i
ordning!

Funderar du pd att bli mer aktiv i féreningen Briggen Tre Kronor? D4 kan jag
varmt rekommendera att bli volontir. Triffa nya vinner, ha trevligt och gora nytta
pd samma ging!

Om du har tid p& sondagar kan du komma med i Oppet skepp-gruppen, som
guidar och berittar om fartyget, fixar fika och hjilper till med missor och andra
utstillningar. Ar du mer intresserad av praktiskt arbete 4r du vilkommen i Rigg-
och underhéllsgruppen. Ta kontakt med styrelsen@briggentrekronor.se sa hjilper vi
dig vidare.

Hokok
Snart ir det dags for drets batmissa Alle f6r Sjon! Ect maste for alla batfantaster - dven
om man inte gar i "kopa-bat-tankar” vill man girna gé dit och dregla lite Gver alla
lyxiga, snabba och hutldst dyra skapelser som visas upp i masshallarna. I dr far du
inte missa att hilsa pd i Briggen-montern. Du hittar den bland de klassiska batarna, de
tjardoftande och de blankfernissade, bland tindkulemotorerna och dngbdatsfantasterna. I
briggens monter, C20:10, kan du triffa nya och gamla vinner, se pd film frin sommarns
segling, ta del av konsten att splitsa vajer, delta i en spinnande tivling och - forstds -
fd veta mer om Briggen Tre Kronors viktiga miljéarbete. Varmt vilkommen! m

ROLF WIGSTROM, Ordfirande, Fireningen Briggen Tre Kronor

Kallelse
till arsmote

Foreningen Briggen Tre Kronor
kallar till arsmote i Kolskjulet
pa Kastellholmen
Mandagen den 7 maj 2018
klockan 18.00.

Enligt stadgarna ska féljande
arenden férekomma:

» Motets Oppnande

* Godkdnnande av dagordning

* Val av métesordférande och
motessekreterare

* Val av tvd justeringsman tillika rostraknare

* Fraga om foreningsarsmatet blivit i
stadgeenlig ordning utlyst

* Faststéllande av rostlangd

* Foredragning av styrelsens arsredovisning

* Foredragning av revisorernas berdttelse

* Beslut om faststéllande av resultat-
och balansrakning

* Beslut om resultatdisposition

* Frdga om ansvarsfrihet for styrelse-
ledaméterna

* Val av féreningsordférande

* Val av dvriga styrelseledaméter och
suppleanter

* Val av revisor och revisorssuppleant

* Val av valberedning

* Faststdllande av medlemsavgifter

* Motioner - limnas senast | mars

* Foreningsdrsmétet avslutas

Efter arsmotet serverar vi enkel fortaring.

Vilkomna!

Underlag till beslutspunkterna finns
tillgdngliga pa: www.briggentrekronorse >
Foreningen samt pa Briggen Tre Kronor ABs
kontor, Slupskjulsvdgen 34, Skeppsholmen,
senast |4 dagar fore arsmétet.

Av administrativa skal, vanligen anmdl dig
via e-post till: info@briggentrekronor.se
eller pa tel: 08-545 024 10.

Vid drsmotet kan endast av valberedningen
foreslagna eller till valberedningen fore-
slagna ledamoter vdljas som ledaméter i
foreningsstyrelsen. Forslag till ledamoter
ska vara valberedningen tillhanda senast
den 15/3 till info@briggentrekronor.se.
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Fair winds!

Tidningen Skirgirden ville ha en intervju, rubriken i
tidningen blev - Forlig vind for Tre Kronor.
Skirgardsradions Martin Loogna ringde upp for en 16rdags-
intervju — Jag horde att ni gdr ut med en nyemission, beritta!
P4 Facebook gick det ut information och en intervju som
efter bara tre dygn hade visats 6ver 12,500 ganger.
Hemsidans besokssiffror har rusat i hdjden, mitt i vintern.
Vi har fétt det bevisat igen, Briggen Tre Kronor engagerar
och beror ménga, dven utanfor vira led.

Efter att bolagstimman den 14 december gav sty-

relsen ett bemyndigande att gd ut med en emis- ﬁ
sion har arbetet varit intensivt och efter en dryg = A

ménad (29/1) skickades sd en forsta presentation ut

till aktiedigare och nirstiende om en foretridesritt

for teckning av aktier. Responsen har varit mycket

god. I nista steg Oppnar vi upp mot nya grupper

som dnnu inte har aktier, mdnga spinnande kontakter dr redan tagna
inom néringslivet och dnnu fler dr pd ging.

En stor anledning till att responsen blivit sd bra dr att vi har fact ord-
ning pa ekonomin i vért bolag. Efter ett par ar av kostnads- och effek-
tiviseringsdtgirder, bade till sjoss och till lands (med bibehéallen om-
sittning), ndr vi dntligen ett positivt resultat pd sista raden for 2017,
onekligen en milstolpe. Detta inger fortroende bdde for dem som ir
intresserade av oss och for oss som arbetar med den dagliga driften.

Varfor en emission just nu, fragar ndgon. Jo dels for att briggen nu har
seglat i 10 4r och det innebir att kostnaderna framéver kommer att
oka kring reparation och underhdll (men hon ir i toppskick dn!) och
dels for att vi vill utritta mer med vért fartyg och projektplattformen
vi skapat kring Ostersjcarbetet.

Naégra exempel: Forberedelserna infor det nionde &ret pa raken till S:t
Petersburg dr i full gdng. Ett nytt riksomfattande ungdomsprojekt
kallat Knack, knack... dr i startgroparna ddr nista generation kriver
svar av beslutsfattarna om Ostersjons framtid. Den gamla container-
utstdllningen skrotas och ersitts med en rullande utstillning tillsam-
mans med SeaRoom - spidnnande ny partner som arbetar med mo-
bila utstillningar, samt Ostersjécentrum vid Stockholms Universitet.
En 6o kvm stor trailer som kan méta upp briggen i hamnarna och
dessutom kan goéra egna besok uppstroms” pé skolor, hos foretag etc.
Utstillningen ddrmed tillgidnglig pd ett helt annat sitt 4n tidigare.
Premiir for utstillningen blir i samband med Allt for sjon och Baltic
Sea Future kongressen 8-10 mars dir vi dven ndr véra internationella

gister. Utdver detta fortsitter vi att bland annat utveckla vara integra-
tionsseglingskoncept och praktikantseglingar.

En extra rolig nyhet dr att vi sldr oss ihop med Tina Ahlins musik-
projekt Skirgdrdsturnén, med artisterna Lill Lindfors, Jack Vreeswijik,
Love Antell, Tina Ahlin - forstds - och ndgra hemliga gistartister.
Premiidr pd Kastellholmen den 22 juli, frin didcket pd Briggen! Sen
seglar vi med till Sandhamn, Oregrund och Mariehamn och bjuder
pa 6ppet skepp och Ostersjokunskap till publiken, spinnande! Mer

information kommer under varen.
S4 visst dr det forliga vindar f6r Briggen Tre Kronor.

Anders Mannesten
Vd, Briggen Tre Kronor AB

Foto: PER BJORKDAHL
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Flying Clipper

Varldens storsta segelfartyg
~ en pojkdrom

Flying Clipper har fem master, miter 162 meter och har plats for
300 passagerare. Hon sjosattes i juni i fjol vid Brodosplit-varvet i
Kroatien. Flying Clipper ir det tjirde fartyget i svensk-monegaskiske
affirsmannen Mikael Kraffts rederi Star Clippers.

slutet av so-talet gick filmen Wind-
Ijammer pa Vinterpalatset i Stockholm.
Den nya filmtekniken, som senare fick
namnet “Cinemiracle”, visade upp det stili-
ga norska skolfartyget Christian Radich med

fyllda segel over hela synfiltet.

Uppfyllde pojkdrommen

Tolvirige Mikael Krafft frin Saltsjobaden
var en av manga som sdg filmen och blev
sdld pd fullriggar-romantiken. Men d& var
han redan en inbiten seglare. Bland annat
tog han sig éver Alands hav med sin lilla se-
gelbdt for att besoka segelfartyget Pommern i
Mariehamn.

Med universitetsexamen som  sjorattsju-
rist frén Stockholms universitet och ett antal
ar som framgéngsrik jurist och affirsman i
fastighets-, rederi- och oljebranscherna kun-
de Mikael Krafft i borjan av 1990-talet upp-
fylla sin gamla pojkdrom - han grundade
rederiet Star Clippers.

— Jag har haft en livsldng passion for sjo-
fartshistoria, och véra rdseglare ir forstds ett
resultat av det. Det dr den passionen jag vill
dela med mig av till vira gidster ombord, si-
ger Mikael Krafft.

— Nir vi limnar hamn och vid olika man-
ovrar brukar besittningen forklara vad vi
gor och varfor, men det ir lite upp till vem
som dr kapten, och vad gisterna vill veta.
Men det ir alltid tilldtet att komma upp pé
bryggan, och gisterna kan mingla fritct med
befil och besittning.

Legendarisk forlaga

Flying Clipper ir byggd med femmastade
barken France I1 som forlaga, ett legenda-
riskt segelfartyg som var virldens storsta d
hon sjosattes 1912. Flying Clipper kommer att
ha 150 hytter, inklusive 38 didckshytter med
balkong, tvd@ didcksrestauranger, tre pooler
och en plattform for vattensporter i aktern.
— Nir vi seglar 6ver Atlanten brukar vi ha

med reseledare som hjilper besittningen och
héller foredrag for gidsterna om sjomanskap,
navigation, segling och konsten att knyta
knopar. P4 dick har vi introducerat “stjirn-
skddning”, hur man kinner igen stjirnor och
stjirnbilder, och hur man brukade navigera
efter dem forr, berittar Mikael Krafft.

Manskensbio

— Pi varje segling har vi dven en "ménskens-
bio”, och visar filmen "Around the Horn”, en
verklig klassiker som ger en god uppfatt-
ning om det hirda slitet pd segelfartyg forr
i tiden.

En intressant detalj f6r Briggenbladets
ldsare dr att Mikael dr en stor fan av Goran
Romare, pensionerad sjdofficer och briggens
egen nestor i sjdmanskap som har skrivit var
exklusiva "Handbok — segling briggen Tre
Kronor™.

— Jag var god vin med Gérans son, vi bru-
kade fira nydr tillsammans, berdttar Mikael.
Och nir jag fick veta att hans far hade 6ver-
satt min favoritbok “Sandbankarnas gdta”
(The Riddle of the Sands, av Erskine Calders,
1903) - en bok som jag ldser om igen regel-
bundet, varje r, var jag forstds mycket ivrig
att fa triffa Goran i egen hog person!

4
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SV Flying Clipper dir det storsta segel-
fartyg som nagonsin byggts. Fartyget

har ritats av den polske konstruktioren
Zygmunt Choren som dr kind for att ha
skapat en lang rad av segelfartyg, bland
andra; STS Pogoria, Dar Mtodziezy,
STS Mzr, Alexander von Humboldt, STS
FEryderyk Chopin och SV Royal Clipper.

Bilden dr datorframstdilld.

Rederiet Star Clippers ir ett verkligt fa-
miljeforetag. Mikaels hustru Ann dr kvali-
tetsansvarig vad giller hotell, restaurant-
och underhédllningsdelarna ombord, dottern
Marie arbetar med forsiljning p& boknings-

Flying Clipper har till skillnad frin
forlagan France II en vverbyggnad
med kommandobrygga mellan 1
Jfock- och stormasterna och .

kontoret i Monaco, och sonen Eric delar sin
tid mellan sagda kontor och fastighetsaffirer.

I en intervju i Affdrsvirlden har Mikael
Krafft sagt att han riknar med att Flying
Clipper ska betala sig pa tio &r.

— Om hyttplatserna gar for i snitt kring
15.000 kronor per person och vecka, och om
skeppet blir nira nog fullbelagt, betalar det
sig pé kortare tid dn tio 4r.

Sex av tio gdster aterviander

Rederiets idé #r att kombinera skonhets-
upplevelsen hos stora seglande fartyg med
lyxen hos moderna kryssningsfartyg. Med
forstklassig mat, vacker inredning, utmirke
service. Uppenbarligen har rederiet lyckats
hitta sin mélgrupp, for enligt deras hemsida
dtervinder sex av tio gister till nya kryss-

ningar.

Mikael Krafft vixte upp néira
Neglingevarvet i Saltsibaden.
I tioarsaldern fick han en egen
liten segelbat och seglade redan
som grabb runt i Stockholms
skdrgard. Sa smaningom
seglade han sjilv till Aland
for att se barken Pommern.

— Det dr min Gvertygelse att det bista sit-
tet att lira kiinna manniskor och fa nya vin-
ner ir att segla tillsammans, siger Mikael.

— Vi dr noga med att kaptenen och dvriga
befil ombord alltid dter med gisterna, och
helst olika gister varje maltid. Vi har dven
helt oppen bordsplacering, vilket gor att
gisterna ldtt kan lira kinna nya personer
i stillet for att bara hélla sig till sitt eget
sdllskap.

— Géng pé gang har jag fitt uppleva att
det legendariska kamratskapet till sjoss fort-
farande existerar. Och eftersom véra fartyg
inte tar allefor mdnga gister, brukar gister-
na kinna varandra ganska vil nir seglingen
ir over, och detsamma giller med besitt-
ningen, siger Mikael Kraffc. B

/TEXT: KERSTIN OTERSTAL,
BILDER: STAR CLIPPERS

[orstds en méingd modern
utrustning.
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Aphrodite™”

briggen fran Friesland

Aphroditetanyor:
tyska kusteninder.
HanseSarl 2014,

Nir Aphrodite pdborjade sin forsta segling viren 1994 inledde
hon en ny era inom nederldindsk segling.

nder 1970- och -8o-talen hade allt
l | fler nedriggade och motoriserade

ldre segelfartyg fate nytt liv genom
restaurering till mer eller mindre ursprung-
ligt skick. En del hade ocksd byggts om och
forsetts med mer ldttseglade riggar och ut-
rymmen for passagerare dir det tidigare fun-
nits lastrum. Aphrodite blev den forsta raseg-
laren i Nederlinderna pd cirka 100 ar som
byggdes helt ny. Skepparen Aent Klingmas

ger det grunda innanhavet Waddenzee. De
som seglar hir méste vara forberedda pé star-
ka tidvattenstrommar och att dd och da std
fast pd en sandbank, i vintan pd nista hog-
vatten. De boende runt
Waddenzee har linge .

varit duktiga fiskare och .
seglare. Ménga holldn- .

dare upplever Friesland . b 'b

som ett slags avligset

Tvd slussar tilliter fortsatt fartygstrafik
mellan Nordsjon och den nybildade insjon
IJselmeer. Gradvis ersattes salt- med firsk-
vatten. Mer #n hilften av den tidigare vat-
tenytan forvandlades till odlingsbar mark
efter att vattnet pumpats bort. Nya sam-
hillen vixte upp, samtidigt som en stad
som Zwolle, en ging viktig fiskehamn vid
Zuidersee, nu fick flera mil till kusten,

l. .. nir poldrarna i IJselmeer sakta torrlades.

I alla de gamla hamnstdderna fanns
nu ett rikt utbud av smé frakt- och fis-
kefartyg till salu. Manga koptes av stu-
denter med mer energi dn ekonomi.

initiativ skulle snart foljas av flera. Norrland, vilket dr nd- Den frisiska flaggan,  Speciellt populira var “botters”, enmastade
Aphrodites hemmahamn kom att bli  got svdrbegripligt for ”’e‘i JZ”Z;J;‘ riida segelfartyg, byggda i ek, som anvints for fis-
nacrrosblad.

Stavoren, en liten stad i Friesland som tidig-
are under historiens lopp drabbats av sd stora
motgédngar att sjofarten helt stannat av.

En karg provins i norr

De norra delarna av Nederlinderna utgors
av ett kargt liglint marsklandskap, med
trisk, sjdar och kanaler. Hir har friserna be-
drivit jordbruk och boskapsskotsel, utveck-
lat sitt eget sprik och kultur, samtidigt som
de slagits mot romare, vikingar och andra
inkrdktare. Forst i samband med upproret
mot spanjorerna, i slutet av 1500-talet, blev
Friesland en del av Nederldnderna.

Utanfor den frisiska kusten ligger arna
Vlieland, Terschelling, Ameland och Schier-
monnikoog. Mellan arna och fastlandet lig-

BRIGGAR | VARLDEN

HANS GUNNAR @VERENGEN

en svensk, eftersom hela
Nederldnderna bara dr knappt 1%2 ginger sd
stort som Dalarna.

Hamnarna vid Zuiderzee

Soder om Friesland strickte sig den stora
breda havsviken Zuiderzee nistan hela vigen
ner till Amsterdam och var den enda vigen
dit, innan Nordsjokanalen byggdes 1876.
Viken kantades av hamn- och fiskestidder som
Stavoren, Enkhuizen, Lemmer, Zaandam och
Urk. Speciellt kind ir kanske Hoorn, som
lanat sitt namn till Sydamerikas Kap Horn.
Zuiderzee var dock inte enbart av godo. Varje
ar grivde sig viken djupare in i landet och vid
hérda nordvistliga vindar fanns en stindig
oversvimningsrisk. Ndgot mdste goras.
Under dren 1927-33 byggdes den mer dn
tre mil ldnga, 9o meter breda och sju meter
hoga muren Afsluitdijk, som nu forbinder
Friesland med provinsen Noord-Holland.

ke med bottentrdl. Andra fartyg som var ef-
tertraktade var stilfartyg som Leemsteraaks
och sd smaningom storre skutor som tjalkar
och "klippers”. Fler och fler fick tillbaka sina
ursprungliga segelfartygsriggar. Nista steg
var att borja segla med betalande gister.

Frisk segling utan sjosjuka

Det som blev en motgang for fiske- och frake-
fart utvecklades i stillet till en blomstrande
charterindustri, med flera hundra segelfar-
tyg, som fortfarande dr aktiva. Flera faktorer
spelade in. Den nya insjon IJselmeer visade
sig vara perfekt for segling. Manga tiotals
miljoner kubikmeter muddermassor frin
sjon hade anvints for att bygga Afsluitdijk
och poldrar och pd det viset skapat en stor
yta med bra segeldjup. Inga av stiderna runt
sjon limpade sig lingre for fraktfart i storre
skala. I stillet har de bevarat sina historiska
stadsmiljéer och blivit utmirkta turistmal.
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Utan tidvatten och nordsjédyningar har vig-
hoéjden blivit ligre och sjon mindre krabb
och obehaglig.

P2 IJselmeer gir det att segla fort utan att
bli sjésjuk. Det pdminner lite om forhdllan-
dena i Stockholms skirgdrd, med den stora
skillnaden att det bor fler hollindare, bel-
gare och tyskar 15-20 mil frén IJselmeer, in
det finns folk i hela Sverige.

Jitske Cornelia
- en klipper byggd 1895

Aent Klingmas farfar var skeppare och hans
far tillbringade mycket av sin fritid pd sjon.
D4 Aent var 23 ar kopte han en 23 meter
lang "klippet”, en typ av flatbottnat frake-
fartyg i stdl, som byggdes i stort antal mel-
lan 1890 och 1925. Med sin clipperstiv och
elliptiska hick liknade fartyget ett stort
havsgdende segelfartyg ovan vattenlinjen,
samtidigt som det var grundgdende, last-
drygt och anpassat for kanalfart under vat-
tenlinjen. Avsikten var att anvidnda klip-
pern Ebenbhaezer byggd 1895, som bostad.
Samtidigt utforde han sjomitningsuppdrag
at "Rijkswaterstaat”, den del av nederlindska
transportstyrelsen som arbetar med kana-
ler och dversvimningsskydd. Skutan doptes
om till Jizske Cornelia, efter Aents forildrars
bada férnamn.

Efter att ha triffac Ellen och fatt dote-
rarna Janke, Eelke, Brechtje och sonen Jelle,
tog arbetet med att restaurera Jizske Cornelia
fart. Segelriggen med en mast och tre for-
segel dterskapades. Under de 15 ar familjen
dgde klippern lades allt mer tid ner pd att
segla, bide med vanliga chartergister och
med ungdomar med sociala problem. Sakta
vixte idéer om att bygga ett nytt fartyg
fram. Det skulle kunna ta emot flera gister,
vara ratacklat, men fortfarande kunna seg-
las av en liten nyckelbesittning och — fram-
forallt — inte vara lingre dn att det kunde

—=
oo}
&
a
&
&
:©
2,
=
£
=
ay
(<)
&
()
59}

Aphrodites mangarige digare och kapten, Aent Klingma.

i

Afrodite, den grekiska gudinnan fir skimbet och kérlek, romarnas Venus, har givit namn édt briggen Aphrodite.
Aent Klingma har berittat att han efter femton dr ombord pa_Jitske Cornelia ville ha ett namn som dven kunde

uttalas av utlanningar. Namnet skulle ocksd spegla
briggens skimbet och familjens kérlek till havet. Det kan
kanske ocksd spelade in att namnet lit sig vil forenas
med utformandet av en uppseendeviickande galjonsfigur.

ligga vid kaj direkt utanfor familjens nya
bostad vid Stadsgracht, den storsta kanalen
i Stavoren.

Frouke van Starum

Staveren (pd frisiska Starum) fick sina stads-
riittigheter for néra tusen &r sedan. Trots att
det dr Frieslands dldsta stad finns hir knappt
1000 invénare. Frdn att ha blivit varit en
viktig Hansastad 1285 minskades dess bety-
delse under slutet av medeltiden.

Naturens krafter dr oberikneliga. Tid-
vatten och hoststormar och oversvimningar
ledde hela tiden till férindringar av Zuider-
zee. Stavoren blockerades av nytillkomna
sandbankar och andra hamnar tog 6ver han-
deln. Nér hamnen till slut muddrades hade
den #nda blivit for liten ==
for att ta emot de stora
fartyg som seglade till
och frdn Nederlindernas
kolonier.

Hamnens igenslam-
ning lever kvar i flera
olika legender om en
hégmodig kvinna, den
rikaste i staden. Hon be-
ordrade en hel skepps-
last med spannmal att
vrikas i sjon, bara for att
hon var missn6jd med
att hennes kapten inte
kom tillbaka med en dyrbarare last. Efter
detta tilltag vinde hennes lycka och hon slu-
tade sina dagar som ett av stadens fattighjon.
Idag star kvinnan frdn Stavoren staty och ser
ut 6ver hamnen, som en piminnelse om att
hégmod gér fore fall.

Frouke van Starum
tittar ut mot sand-
banken utanfior
Stavoren

Den forsta helt nybyggda raseglaren

Det var ont om rétacklade fartyg i den ne-
derlindska segelfartygsflottan i bérjan av
go-talet och det fanns inte en enda brigg.
Det skulle droja till r 2000 innan Astrid

foljde briggarna Mercedes 2005 och Morgenster
2008. Barken Europa, dd& med hemmahamn
i Scheveningen, riggades ocksd 1994, men
Apbhrodite blev det forsta nybygget sedan den
ursprungliga segelfartygsepoken upphorde.

Utvecklingen i boérjan av go-talet gick
mot att de segelfartygen som anvindes for
charter blev allt storre. Flera sokte sig
ocksd utanfor de skyddade farvate-
nen IJselmeer och Waddenzee, ut pa
Nordsjon, Ostersjon och Atlanten.

En annan trend, som blev tydlig i
bérjan av go-talet, var att det borjade
bestillas nybyggen, skriddarsydda for
den verksamhet som skulle bedrivas
ombord. Fordelarna med ett nybygge
var bland annat att utrymmena kunde
utnyttjas mer effektive, utan de kom-
promisser som en ombyggnad eller restau-
rering innebdr. Viktigt var ocksd att redan
frdn borjan involvera klassificeringssillskap
och sjofartsmyndigheter.

Den nya briggen ritades av Aent Klingma,
Martin Bekebrede och J.M. de Vries. Ny-
bygget pd de Vries varv i Lemmer tog endast
elva manader. I april 1994 var det dags for
den forsta provturen. Aphrodire uppfyllde alla
forvintningar och kunde snart bérja segla
med betalande gister.

Afrodite
- skonhetens och kirlekens gudinna

Nytt fartyg - nytt namn. Aphrodite har fétt
sitt efter kirleken till havet och fartygets
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Briggen Aphbrodite har genom dren varit en flitig
deltagare i olika segelfartygsevenemang. Héiyr seglar
hon utanfor tyska kusten under Hanse Sail 2014.

S S = ¢
Aphrodite - briggen fran Friesland
fortsidttning...

vackra linjer. Briggens utseende bygger pé
studier av bocker och besok pa sjofartsmu-
seer, med ambitionen att vdva in s& mycket
som mojligt av en handelsbrigg frin mitten
av 1800-talet i ett modernt stdlfartyg. Det
har ocksd varit viktigt att satsa pd kvalitet
och att anvinda trd dverallt dir det dr moj-
ligt. Mdnga passagerare har uppskattat den
tjugotalsinspirerade inredningen i mahogny
och den omsorg som lagts ner pa varje detalj.

En ytterligare orsak till namnet Aphrodize
var mer prosaisk. Familjen hade trottnat pd
att hora utlinningar misslyckas med att siga
Jitske Cornelia och ville ha ndgot mer lattut-
talat. Namnet motiverar ocksd den idgonfal-
lande galjonsfigur, forestillande den grekiska
gudinnan Afrodite, som kroner briggens for-
Stév.

Ut pa vida vatten

Redan forsta sisongen 1994 limnade
Apbrodite de kinda frisiska farvattnen for
att, pd sin jungfruresa, bege sig till festi-
valen Hanse Sail i Rostock. Denna seglats
skulle foljas av deltagande i en rad liknande
evenemang, som Sail Bremerhaven, Kieler

FAKTA AFRODITE

Byggd: 1993 -94
Varv: J. M. de Vries, Lemmer, Friesland,
Nederldnderna
LOA: 31 meter
LWL: 25 meter
Bredd: 6,6 meter
Djupgaende: 2 meter
Hojd: 23 meter
Segel: |7 stycken
Segelyta: 400 m?
Maskin: Iveco 360 hk + hjdlpmaskin och
bogpropeller
Fart: Maxfart maskin 8 knop, segel 9 knop
Besdttning: 2 (minimibesdttning)
+ 2 - 4 under segling
Passagerare: 16/45 - 60 langturer/dagturer

Registerhamn: Lelystad
Agare: 1994 - 2016 Aent och Ellen Klingma.
Numera privatagt fritidsfartyg.

har Aphrodite seglat i hemmafarvatten under
vér och hést. P4 sommaren har kosan stillts
mot Tyskland, Danmark Norge och Sverige.
Ett par ginger har hon besokt Stockholm.
Det ir ldtt att ha en ldng sdsong nir var och
en av passagerarnas atta dubbelytter har
egen toalett och dusch, samt golv- eller sna-
rare durkvirme.

Ar 2012 1ag Aphrodite i London under
olympiaden. Det har dven gjorts specialseg-
lingar, som den till Zingst, ndra Stralsund,
dir flera kurser i fotografering holls ombord.
En riktig héjdpunkt méste ha varit 2013 ars
segling i vikingarnas fotspdr — med destina-
tion Goteborg!

22 ar med en brigg,
dar gasterna kommer tillbaka

Efter att ha seglat Aphrodite i mer dn tvd
decennier anas ett visst vemod hos paret
Klingma 6ver att skiljas frin briggen. Verk-
samheten har hela tiden fungerat vil och
bdde passagerare, volontirer och avlonad
besittning har ofta kommit tillbaka till
Apbhrodite under flera sisonger.

Under seglingarna har deltagarna sjilva
kunnat vilja i vilken utstrickning de skul-
le delta i det praktiska arbetet. Att fa folk
att betala mycket pengar for att hala fall
och brassar och tillbringa s& mycket tid som
mojligt utomhus har visat sig vara en ut-
miirkt affirsidé. Ménga av fartygets gister
har ocks3 lirt sig mycket om navigation, ge-
nom att delta i arbetet i styrhuset. Andra har
valt att bara njuta av god mat och att i lugn
och ro sitta pé dick och lisa en bok.

Apbrodites passagerare far nu soka sig till
nya fartyg och upplevelser, eftersom de nu-
varande dgarna har valt att avsluta den tidi-
gare verksamheten.

Nytt liv med privata dgare

De nya #dgarna avser inte att fortsitta den
tidigare rederiverksamheten. Vissa fakta
om Aphrodites kommande planer har dndé
framkommit. Hon fortsitter att segla un-
der nederlindsk flagg och har Lelystad, i

Flevoland, som registerhamn. De nya dgarna
har uppgivit att de i framtiden planerar
kryssningar lings franska och spanska kusten
och in i Medelhavet.

Tall Ships’ Races avslutas i Harlingen

Sista etappen i Tall Ships” Races gér i ér
frin Stavanger till Harlingen i Friesland.
Kanske dyker Aphrodite upp tillsammans
med de flera hundra nederlindska segelfar-
tyg, som antingen deltar eller foljer kapp-
seglingen frdn &skddarplats. Sjilv hoppas
jag att f4 mojlighet att triffa och tala di-
rekt med Aphrodites nuvarande och tidigare
dgare. Artiklarna i "Briggar i virlden” bru-
kar alltid baseras p& brevkontakt, telefon-
samtal och, nir sd dr mojligt, direkta mo-
ten. Inget av detta har varit mojligt denna
géng. Artikeln baseras pa allmint tillging-
lig information och som bakgrund eget seg-
lande pé IJselmeer och Waddenzee under
1980-talet.

Nederlinderna - virt en resa

Det finns ménga anledningar for dem som
inte seglar med Tre Kronor i borjan av augusti
att komma till Harlingen. Den lilla medel-
tidsstadens kanaler kommer att vara fulla av
sma, traditionellt riggade segelfartyg. I nirhe-
ten finns IJselmeer med alla dess hamnar. Det
ir mindre dn en timmes resa till Enkhuizen
Maritime Academy som har Europas forsta
utbildningar speciellt framtagna for segelfar-
tygsskeppare, bide f6r dem som ska segla i
inre fart och dem som ska ut pd oceanerna.
Ungefir samma tid gér dc till att resa till
Lelystad, dir en replika av ostindiefararen
frin 1628, Batavia, ir en stor turistattraktion.
For den som ir intresserad av sjofartshistoria
ar de nederlindska hamnstiderna en guld-
gruva. Nir det giller segling dr mojligheterna
obegrinsade. Provinserna Zeeland, Suid- och
Noord Holland och Friesland ir inte bara
virda ett besok for den som rakar ha vigarna
forbi, de ir, som Guide Michelin skulle ut-
trycka det — virda en resa. B

/HaNs GUNNAR @VERENGEN
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FoTo: STURE HAGLUND

Investera i framtiden!
Kop aktier i
Briggen Tre Kronor!

Till och med 26 februari finns mdjlighet
att teckna aktier Briggen Tre Kronor AB
(publs nyemission. Teckningskursen dr 300
SEK per aktie. For att teckna aktier anvinds
en teckningsblankett. Teckning dr bindande
och aktier tecknade utan foretridesritt ska
betalas senast fem (5) bankdagar efter erhdl-
lande av besked om tilldelning.

Detaljerad information och villkor i emis-
sionsmemorandum och teckningsblankett
finns att ladda ner frén hemsidan: www.
briggentrekronor.se/nyheter/nyemission-
briggen-tre-kronor/.

The Tall Ships’
Races 2018

Tall Ships” Races gér i ir mellan fyra nord-
sjohamnar och startar i Sunderland den 11
juli. Forsta kappseglingen gér till Esbjerg.
Sedan vidtar "Cruise in company”, med val-
frice vigval till Stavanger. Efter en avslutan-
de kappsegling samlas alla segelfartygen i
Harlingen i Friesland 3 - 6 augusti. De brig-
gar som deltar dr Fryderyk Chopin frdn Polen
och Morgenster frin Nederlinderna. Roald
Amundsen, Mercedes och Aphrodite kan ocksd
dyka upp. Mest langviga deltagare idr in-
diska marinens bark Tarangini, fran Cochin.
Det enda svenska fartyg som har anmiilt sig
hittills dr tremastade skonaren Vegz frdn
Gamleby. B HGOY

FoTo: ANTON STENROS

Sondag 13 maj ... Premiidrsegling
- Familjesegling, 595 kr (barn t o m 16 4r 250 k). - Kvillskryssning, 995 kr.
14-15 M3j .......... Langsegling fran Stockholm till Nykoping. 3 500 kr.

18 maj ..... ... Middagskryssning i Nykoping. 1 150 kr.

19 mgj ..... ... Heldagssegling frin Nykoping till Nyndshamn. 1 750 kr.
20 Maj ........ ... Skirgardssegling i Nynishamn. 1 750 kr.

21-24 Maj ......... ir programmet inte klart dn.

25 maj ........ ... Middagskryssning i Stavsnis. 1 150 kr.

26 och 27 maj ... Skirgardssegling fran Stavsnis. 1 750 kr.

20-31 M@ ......... Middagskryssningar fran Kastellholmen. 1 150 k.
2-3 juni oo 24-timmars. Tavlingssegling i Skidrgarden. 4 9oo kr.
9 och1o juni ...... Aktiedgarsegling. 995 kr

I2-I5 juni ......... Segling till Helsingfors. 6 9oo kr.

27-29 juni ......... Segling Helsingfors — Stockholm. 5 400 kr.

20-30 juni ......... Segling Stavsnis — Visby. 3 800 kr.

Med reservation for indringar och tryckfel.

Nyhet for i ar!

Svenska Kryssarklubben arrangerar en klassisk 24-timmarssegling 2-3 juni och bjuder dven
in skutor och segelfartyg att delta. I &r tinkte vi ge dig mojlighet att vara med och fa uppleva
hur det ir att tivlingssegla ett helt dygn med Tre Kronor. Vi avgér frdn Stavsnis pd morgonen
den 2 juni och dterkommer pd eftermiddagen den 3 juni. Pris per deltagare dr 4 9oo kr for
en oforglomlig upplevelse!

Medlemsrabatter

Du som ir medlem i Foreningen Briggen Tre Kronor har dven i &r rabatt pd de flesta av vira
seglingar. For varje segling finns angivet ett medlemspris som varierar beroende pé seglingens
typ och pris. Mer information hittar du i vart bokningssystem.

Entusiastiska

ungdomar fran
S:t Botvid

Under Orn- och silsafari i oktober fick vi
mojlighet att, med st6d av S:t Andreaslogen
Den Nordiska Cirkeln, ta med en skolklass
med nyanlinda ungdomar fran S:t Botvids
gymnasium pd en vildigt uppskattad segling.

I februari gjorde vi ett besck hos dem pé
skolan for att dterkoppla och se vad vi kan
gora for dem och om det fanns ndgot intres-
se frin deras sida att fortsitta samarbetet.
Ungdomarna var mycket entusiastiska och
vi tittar nu pd olika sitt att kunna fi med
dem i vir verksamhet framgent. B /SH
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Bland alla i verkligheten existerande fartyg, vilkas besittning forsvunnit
eller dott under mystiska omstindigheter, dr den drygt trettio meter ldnga

brigantinen Mary Celeste sannolikt det mest kinda.

tt skil dr att dess 6de med mer eller

mindre fantasifulla anpassningar dter-

givits i ett flertal litterira verk, liksom
filmer och tv-serier. Sherlock Holmes upp-
hovsman, Sir Arthur Conan Doyle, anvinde
sig av berittelsen i sin bok Captain of the
Pole Star, nirmare bestimt den del dirav
som kallas J. Habakuk Jephson’s Statement
(1884). Ocksa thrillerforfattaren Hammond
Innes bok The Wreck of Mary Deare (1959),
som mojligen dr mera kind for nutida ldsare,
bygger pa historien om Mary Celeste.

Tidigt olycksdrabbad

Mary Celeste byggdes 1861 i Nova Scotia och
gavs namnet Amazon. Hennes tidiga histo-
ria kantades av olyckor. Redan under hen-
nes jungfruresa dog hennes kapten. Strax
dirpd kolliderade hon med ett annat fartyg
i Engelska Kanalen. Ar 1867 drevs hon av
en rykande storm upp pd land, men birga-
des och sildes till amerikaner som dépte om
henne till Mary Celeste.

Den s november 1872 limnade hon
Staten Island, New York, med destination

Genua. Hennes last
bestod av 1701 tunnor
etanol, det vill siga
sprit. Férutom befil-
havaren, den 37-dri-
ge Benjamin Briggs,
och den sju man
starka besittningen,
hade hon tvd passa-
gerare ombord; kap-
tenens hustru och parets tvddriga dotter.

P4 dagen en ménad senare siktades Mary
Celeste under fulla segel och med kurs mot
Gibraltar sund av fartyget Dei Gratia, vars
kapten, David Morehouse, kinde Benjamin
Briggs. Efter att ha seglat jimsides i dver tva
timmar och noterat att inget liv syntes om-
bord p& Mary Celeste, beslst Morehouse att
sinda Over sin forstestyrman jimte ett par
man i en mindre bét.

Mary Celestes
befilhavare
Bénjamin Briggs:

-

Allt var vatt

Enligt styrmannens rapport
Celeste till det yttre i ganska gott skick.
Emellertid var allting ombord obegripligt

var Mary

W TR TARLE

FHE AFTRANLNCE
Wikf BiaEs Feosi &

NALTAELATEN BiEki. ‘T, LEATE Tl CAAIN
Enligt uppgift var bordet pg Mary Celeste prydligt
dukat, och fyra personer hade lamnat det utan att
dta fardigt. Men ingenting om detta nimns i de

[forsta rapporterna.

vatt, och i lastrummet stod vattnet meter-
hogt. Luckorna var 6ppna, och bara en pump
i anvindbart skick. Kompassen visade sig
vara forstord, och sextanten, liksom krono-

10
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metern, saknades. Alla skeppshandlingar
utom loggboken saknades. Den senaste no-
teringen hade gjorts den 24 november och

uppgav en position cirka 150 sjomil vister
om Azorerna. Fartygets enda livbdt sig ut
att ha sjosatts pd normalt sict. En repidnda
sldpade i fartygets kolvatten. Av besittning-
en fanns inte ett spir.

Négra man frdn Dei Gratia avdelades
for att segla Mary Celeste till Gibraltar. Dir
vidtog en sjoforklaring, under vilken miss-
tankar riktades mot Morehouse och hans
besittning. Inget kunde emellertid bevisas,
och domstolen beslot till slut att tillerkinna
birgarna lon, dock mindre dn normalt.

Tullat pa lasten?

Nir Mary Celeste senare lossades i Genua, upp-
ticktes att nio av sprittunnorna var tomma.

Hon seglades av olika dgare under yteerli-
gare tolv &r. Ar 1885 forsokte hennes ddva-
rande befilhavare sinka henne p& Rochelois
Reef utanfor Haiti for att att f3 ut ersittning
for den hogt forsikrade lasten. Hon vigrade
emellertid att sjunka, och forsikringsbedri-
geriet avslojades.

Ar 2001 pastod sig en expedition, ledd
av thrillerforfattaren Clive Cussler, ha fun-
nit vraket av Mary Celeste vid Isla de Gonave

THE
ARY
C%‘.{ILESTE

i \Fl\-ln"'l‘ﬁ'-‘"""
it 3 VA THIE SEA

JOHN MAXWELL

TERY

M Histomy

SHERLDCK HOLMES

SERIES

LUK
ATEMENT

pd Haiti. Som bevis anfordes arkeologiska
analyser av dokument, vrakdelar med mera.
Fyndet ifrigasattes emellertid av annan ex-
pertis, som hidvdade att undersdkning av
trifragment fran vraket visade att virket var
betydligt yngre in Mary Celeste.

Vad hinde med besittningen?

Besittningens 6de gav i vanlig ordning upp-
hov till dtskilliga spekulationer. De mest
troliga teorierna gick ut pd att lickor i las-
tens sprittunnor gett upphov till brandfarli-
ga dngor, som besittningen forsokt vidra ut
genom att 6ppna luckorna. Risken for explo-
sion gjorde att man beslot gé i livbaten, till
dess att faran bedémdes vara over. Trossen i
vilken livbaten slidpades gick emellertid av,
och besittningen lyckades i den tilltagan-
de vinden aldrig né tillbaka till sitt fartyg.
Antingen kapsejsade livbdten, varpd besitt-
ningen drunknade, eller drev den vidare till

Sten Niklasson
ar foreldsare och
forfattare. Sten
ar medlem i for-
eningen och har
hallit féredrag pa
Briggmandag och
dven tidigare medverkat i Briggenbladet med
flera artikelserier. Sten dr uppvuxen pa Orust,
gammal seglare och férfattare till atskilliga
berédttelser om sjéfarare och fartyg,

cllmnltﬂlli MITROCOLOR

(\ EFflﬂlml
EHEETI!H
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THE WRECK OF ‘I’EEHARTBHRE

g .m ........ SE T R

Mysteriet om Mary Celeste har
inspirerat till vader av noveller,
romaner, Hollywoodfilmer och,
— till och med frimdirken.

havs, dir de ombordvarande dog av hunger,
torst och kyla.

Mer in 40 ar efter olyckan fick historien
om Mary Celeste en egendomlig epilog. I
kvarldtenskapen efter en avliden man vid
namn Abel Fosdyk, pédtriffades dokument,
enligt vilka Fosdyk i hemlighet skulle ha
varit passagerare ombord pd fartyget. I do-
kumenten uppgavs att besittningen en lugn
dag rikade i dispyt om hur effektivt en per-
son kunde simma med klider pd. For att f&
bekriftelse hoppade kapten Briggs och yt-
terligare ndgra ur besittningen i sjon, medan
resten av manskapet klev upp pa skanstaket
for att beskdda forsoket. Plotsligt utsattes de
simmande for en hajattack. I samband med
de ombordvarandes forsék att skrimma bort
hajarna kollapsade skanstaket under belast-
ningen, varpd alla hamnade i vattnet. Alla
utom Fosdyk, som lyckats klamra sig fast
vid en stor bit av skanstaket som glidit 6ver-
bord, drunknade eller blev offer for hajarna.
Fosdyk kunde inte nd fartyget och flot under
flera dygn pé takflaket, tills han av vdgorna
kastades upp pé en strand i Afrika. Rddd for
att de sillsamma inslagen i hans upplevel-
se skulle medfora anklagelser om logn, och
kanske till och med brott, avslojade han ald-
rig historien under sin livstid.

Det behover vil inte sigas att Fosdyks be-
rittelse avfirdats som ett rent pahitt. B

/STEN NIKLASSON
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UTSIKTEN FRAN BRAMRAET NAR VI AVBESLOG BRAMSEGLET UNDER DE FORSTA MORGONTIMMARNA, VAR DET INTE PA
RIKTIGT? SOLEN NAR DE FORSTA STRALARNA BRST UPP OVANFSR HORISONTEN, VAR DET INTE PA RIKTIGT? SKEPPET
UNDER 055, HON SOM VAR VART HEM, SOM

- A

ATLANTEN UDER 065 ME SINA TUSENTALS METER AV DJUP, SOM LYFTE OCH
BAR OCH VAGGADE 0SS MED VARJE VAG, VAR ATLANTEN INTE HELLER PA RIKTIGT?

Djupe

— en saltstdnkt skildring av livet, ddden och kdrleken

Den bista julklapp jag fick 2017
var den nyutgivna serieromanen
"Djupet” av Karin Gafvelin — en
bok som verkligen gor skal for
sitt namn.

"Djupet” ir ett 269 sidor ldngt dven-
tyr, fantastiskt illustrerad med bilder
utforda i skrapkartong och med en text som
borde intressera alla som ndgon gang har in-
gétt i en segelfartygsbesittning.

Boken tar dessutom upp allvarliga exis-
tentiella frdgor, som berér alla som dr eller
har varit unga och upplevt komplicerade

relationsproblem eller at-
betsplatskonflikter. Varje
lisare kommer att hitta av-
snitt att kidnna igen sig i,
men ocksd Gverraskas av det
som dr nytt och ovintat.
"Djupet” bygger pa for-
fattarens egna upplevelser
och tar med oss pd en resa
till flera olika linder och fartyg. Stor del av
tiden tillbringas ombord pa den amerikan-
ska skonaren Windrose. Vi stiftar bekantskap
med den komplicerade och rotlosa batluffa-
ren och romantikern James, fr folja Karins
relation till honom och uppleva hur den

Karin Gafvelin, 31 dr, seglare, bathyggare, forfattare och konstnér. Pa bilden i rollen som vaktledare
ombord pa ostindiefararen Githeborg, i Stettin 2013. Foto: Hans Gunnar Qverengen

VI LA S& MYCKET JOBB OCH MODA OCH KARLEK P&, VAR HON INTE PA

T T
SKEPPEN HADE SEGLAT IN | MITT LIV OCH SPETSAT MITT
HJIARTA PA SINA BOGSPROT. BARA DE KUNDE STILLA MIN
LANGTAN EFTER NAGOT SOM JAG INTE VISSTE VAD DET VAR,
TILLSLUT 6AV JA6 UPP ALLT JAG KANDE FOR ATT JAGA
EFTER DET. DET VAR DET SVARASTE JAG NAGONSIN GIORT.

pendlar mellan hisnande gliddje och botten-
los fortvivlan.

Vi moter demonkaptenen Derek, som
tycks ha gemensamma drag bdde med Ahab
pé valfingaren Peguod och Varg-Larsen pé
skonaren Ghost. Ovriga mer normala be-
sittningsmedlemmar, varvsarbetare och
bekantskaper i land kommer och gar. De ir
ldtta att kidnna igen och ter sig helt igenom
trovirdiga i sina olika roller. "Djupet” inne-
héller dven en liten hilsning till briggen Tre
Kronor, som Karin seglade med nédgra gang-
er, dren efter sjosittningen.

Karin har seglat manga fartyg

Sista sommarlovet fore gymnasiet seglade
Karin Gafvelin som elev
pa Shamrock. Sedan dess
har hon seglat pa traditio-
nellt riggade segelfartyg
som Githeborg, Kalmar
Nyckel och den skonare
som i "Djupet” kallas
for Windrose. Ar 2008-
10 gick Karin bdt- och
skeppsbyggarkursen pd
Skeppsholmens Folkhdg-
skola. Hon byggde en 12
fots bohusjulle och har
sedan byggt och renove- Skepper Kalmar

rat andra batar och fartyg. Nyckel, i Wilming-
Karin var dven forening- ton, Delaware.

12
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ens Molly-stipendiat dr 2011 (lis mer om
Molly-stipendiet nere till héger pa sidan).

Det har tagit flera dr att skriva "Djupet”.
Karin har riknat ut att hon varit i tjugo olika
linder samtidigt som hon ritat och skrivit.
Storsta delen av boken har vuxit fram under
frivakter, i radiohytten pd barken Gunilla
dér Karin ofta arbetat som matros. Hon har
till och med lyckats arbeta med skrapkar-
tong ombord pd det 35 meter ldnga norska
vikingaskeppet Draken Harald Hérfagre, un-
der en kylslagen atlantsegling 2016.

Boka girna
arbets-/avticknings-
helgen, 14-15 april.
Da behéver vi
manga frivilliga,

Det idr inte enbart kombinationen av
skickligt utforda illustrationer och en lds-
vird text som gor "Djupet” till en stor lds-
upplevelse. Samuel Svenssons grafiska form-
givning och det ungerska bokbinderiet
Interpress har bidragit till bokens skonhet.
Den ir till och med férsedd med ett lisband,
som verkligen fyller sin funktion. Det hir
ir en bok som fortjinar att ldsas léngsamt
och med eftertanke. Varje ldsare kommer att
hitta stillen som ir virda att markera, for att
atervinda till.

Karin Gafvelin berittar att hon nu gir nu
sin forsta formella konstnirliga utbildning,
pé Grafikskolan i Sitra. Jag hoppas att det
kommer att leda till fler bocker. Det kan-
ske tar ytterligare ndgra ar, men det kom-
mer att vara virt act vinta. Till dess hoppas
jag att manga som seglar med Tre Kronor och
Briggenbladets ldsare ocksd far forménen att
ta del av "Djupet”. B

/HANS GUNNAR DVERENGEN

SCRIMSHAW
- VALFANGARNAS KONSTFORM

Genom att illustrera sin berdttelse med illustra-
tioner utférda med hjdlp av skrapkartong knyter
Karin Gafvelin an till en gammal sjomanstradition.
Speciellt ombord pa forna tiders valfangare var
det vanligt med inristade motiv pa ben eller kas-
kelottander, vilket kallas ""scrimshaw”.
Skrapkartong bestar av ett underlag av masonit
eller kartong, 6verdraget av ett tunt lager kaolin.
Ovanpa detta finns ett yttersta lager av tusch.
Genom att bearbeta kartongen med speciella
nalar och skrapor fas effekter fram, som kan jam-
foras med dem som ses vid tra- eller stalgravyr
eller linoleumsnitt. Boken "Djupet” visar verkli-
gen vilken mangfald av konstnarliga effekter som
kan astadkommas med denna teknik.
Valfdngarnas "scrimshaw’’ skapade pa ett liknande
sdtt —i korthet:
Ta en tand fran en kaskelot eller spackhuggare
(idag anvdnds andra sorters ben eller syntetma-
terial).
Polera benet blankt.
Téck ytan med tusch.
Rista in ett motiv.
Téck med tusch igen.
Polera blankt en sista gang. De inristade linjerna
ar nu fyllda med tusch och ditt scrimshawarbete
ar fardigt.

/HGD
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Jim Nordimr fran Rize- och underhallsgruppen provskrapar en bit av dicket for att kunna
beraknavrdsatgangen. Han borjarmediatt virma dicket med Speedheatern en kort stund,
Medinagra tag skrapar han sedan bort det.gamlalacket ochyian blir néstan som ny...

Mycket jobb pa gang

Rigg- och underhidllsgruppen har i ar en
ovanligt diger lista med arbeten som ska
utforas pa fartyget fram till sdsongstarten.

Jim Nordin frén gruppen har just utfort en
provskrapning pd didcket. Metoden ir att forst
virma upp den gamla lacken med en appa-
rat som heter Speedheat. Efter en kort stund
skrapar man med en vanlig trekantskrapa
som inte ens behover vara sirskile skarp.

— Jag har kommit fram till att det dr runt
124 kvadratmeter som ska renskrapas och
sedan lackas. Jag riknar med att det kom-
mer att behovas runt 6o liter lack, sdger Jim.

— Det riknas som “heta arbeten” med allt
vad det innebir for sikerhetsplanering, be-
hérigheter och s vidare. Dirfor kommer vi

att jobba med en styrka pd runt fem personer
under ndgra helger.

Forutom "dickprojektet” dr det rad andra
jobb pé géng: 6versyn av alla block och mal-
ning av dem, lacka naglar, ratt, roderkista,
borden under dick, osv. Hoja sikerheten i
hytterna genom hojda slingerskydd, bitt-
ringsmdlning, el- och datainstallationer samt
fuktmitningar. Utanfor gruppen gors dven
renovering av virmepannan samt elverket.

Tryggve Martinsson har ordnat produkt-
sponsringen av tre stycken Speedheater frin
foretaget med samma namn. Till riggverksta-
den har Fredells skidnkt material till skilje-
viggen och den fina pardorren samt frdn
Witre riktigt bra pris p nya klidskap. m /PB

Vem far arets Molly-stipendium?

Till minne av vér briggenvin Molly Olsson som gick bort for snart tio r sedan instiftade
foreningen Briggen Tre Kronor ett speciellt stipendium.

Stipendiet ges till tjejer/kvinnor som siktar pé att bli exempelvis batbyggare, matros,
batsman, maskinist eller sjobefil péd segelfartyg. Molly-stipendiet idr avsett for praktik,

kurslitteratur eller andra kostnader i samband med relevant utbildning. Stipendiet utdelas

tills vidare varje ar, och stipendiesumman idr 5 coo kr. Om du vill scka 2018 &rs Molly-
stipendium, skriv och beritta om dig sjilv och dina framtidsplaner. Varfor du siktar pd ett
yrkesliv inom segelfartygsvirlden och varfor just du borde fa Molly-stipendiet.

Ansokan till drets stipendium vill vi ha senast den 31/3 2018. Siind din anstkan till
Foreningen Briggen Tre Kronor, e-post: styrelsen@briggentrekronor.se
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Vi presenterar besdttningen:
°

Aldrig smakar vil maten sd bra
som till sjoss - och maltiderna
ombord pa Tre Kronor af Stockholm
toppar det mesta! Det kan vi
tacka Karl Bavner for.

alle har huserat i briggens byssa i
B fyra sisonger redan. Dessforinnan

har han lirt sig kockyrket via en
rad kinda restaurangkok, som Fredsgatan
12 och Villa Godthem. Men att skota in-
kép, planering och tillagning sjilv, ibland 1
ett kok som ror sig orovickande mycket, dr
ganska annorlunda mot att jobba i ett "fast”
restaurangkok.

— Det viktigaste och mest utmanande
ndr det gdr mycket sjo dr att hdlla ordning
pé allt. Glommer man en pldt pa binken s&
kommer den dka ner pd durken om den inte
star pd slingerskydd. Bra planering dr ocksd
jatteviktigt; vad jag ska laga, och hur, i vil-
ken ordning? D4 ir det littare att hélla rent
och snyggt, siger Kalle.

— For ovrigt dr vi kockar lyckligt lottade
pd briggen, med byssan hdgt och centralt
placerad i skeppet. Det gor att vi bdde far
stabilitet, bra mdjlighet att vddra och fin
utsikt. Sjosjuka klarar jag mig dirfor oftast
utan.

Hallbarhet i byssan

Maten ombord foljer samma principer som
fartyget i dvrigt - storsta mojliga miljomas-
sig héllbarhet giller. Det vill siga - "gron”,

ot briggens
”Kock-Kalle”

Kalle och hans
[féstmi Emelie
passade pa att
gifta sig ombord
7 somras under
drop-in-brollopen
vid Skeppsbron.
Foto: Jobanna
Hanno

e

certifierad fisk, ekologiska gronsaker, och
girna helt vegetariska ritter.

— Det foljer min personliga instillning
ocksd, siger Kalle. Jag ir sjilv inte vegeta-
rian, men i besittningen har de ibland varit
i majoritet. Det dr sjdlvklart att man ska
kunna laga god vegetarisk mat!

Hiir koper Kalle kankasiska,

syrade grinsaker pa en marknad

7 8:t Petersburg. Godsakerna
ingicks midsommarbuffen .-
Foto: Iya Unova®

— Vi méste forstds ritta oss lite efter gis-
terna ocksd, men man far ta det stegvis.
Numera har vi till exempel ingen bacon eller
skinka till frukost, och det gir utmirkt.

Drop-in-brdllop ombord

Den 6 maj i fjol holl briggen 6ppet for drop-
in-brollop ombord, vid Skeppsbron. D4
passade Kalle pd att gifta sig med fdstmon
Emelie Glaser.

— Sedan hyrde vi fartyget i ndgra timmar
for lite fest och en segeltur med slikt och
vinner, berittar Kalle.

Studerar till sjukskoterska

Nu har Kalle precis borjat studera till sjuk-
skoterska pd Ersta. Om tre ar ér han klar.

Att "sadla om” fr@n hyllad skeppskock
till ett stressigt och slitsamt vardyrke kinns
ganska ovintat. Varfor, Kalle?

— S& ménga andra i besdttningen har valt
att plugga medicin med olika inriktning;
Amanda och Malin pd likarlinjen, Josef
Huld och Ira dr psykologer, John har borjat
ldsa till fysioterapeut. De har vil smittat av
sig pa mig, sager Kalle.
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— Jag dlskar att laga mat, och brinner for
det, men jag vill gidrna ldra mig ndt mer i
livet. Och man kan ju kombinera de tvéd
yrkena. Till exempel segla pd Gunilla (seg-
lande gymnasieskola, red.s anm.) som bade
kock och sjukvardskunnig, det ir jag lite su-

gen pa.

Besidttningen en stor familj

Besittningen pd briggen har med 4ren bli-
vit ndgot av en stor familj, som kommer och
gar i omgangar. Och alla pratar om den goda
stimningen ombord. Kalle ir inget undan-
tag. Stimningen, och de manga upplevelser-
na under resorna runt Ostersjon, 4r det bista
med livet pd briggen.

— Som nir vi kommer till S:t Petersburg
for att vara med i Scarlet Sails, di brukar
vi bli guidade i stan av Iya och Margot, tvéd
ryskor som dr vdra “liaison officers” dir. De
har ocksd hjilpt mig att handla mat till
midsommarfesten dagarna efter, nir vi har
haft rysk-svensk buffé - det ir vad jag kallar
kulturutbyte!

— Eller seglingarna med eleverna frin
S:t Botvids gymnasium, som ofta inte har
satt sin fot pd en bdt tidigare, men som ef-
ter tva dygn pd havet i hért vider till och
med kan uppskatta en surstrommingsskiva
pa Ulvon. ..

— Det ir forstds kul att segla med de mer
sjovana eleverna frin Marina liroverket ocksa,
men det dr mer spiannande att folja eleverna
frin Botkyrka, for de utvecklas sd snabbt
ombord, sidger Kalle.

Kalle hoppas att studierna inte ska hin-
dra honom frin att segla nigra vindor pa Tre
Kronor igen i sommar. Si om du under en
seglats i sommar gar forbi byssan och kidnner
underbara dofter sprida sig ut pé dick, d& ir
det férmodligen Kalle som har monstrat pé
igen. W

/KERSTIN OTTERSTAL

prinsessan Estelle, som fick smaka
ndr hon och briggens gudmor,
kronprinsessan Victoria, var ombord.

%}‘;m “Maten ombord= 111te1 Vi
onckErRenlle) raf
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Briggar pa frimarken

och lasten av stenkol klarade sig, men far-
tyget blev helt sonderslaget. Idag har man
byggt en golfbana nira haveriplatsen. S&
kan det ga.

Frimirket ingdr in en serie av fem, som
ocksd avbildar ndgra andra av Karrans
fartyg: de tremastade barkarna Hope, Lady
Elisabeth och Sumatra, samt fullriggaren
Manx King.

Avslutningsvis en brigg som inte kriver
ndgon nidrmare presentation:

Den stora frigan ir vilken koppling som
finns mellan Tre Kronor af Stockholm och det
afrikanska landet Mocambique?

Svaret dr enkelt — Ingen alls! Den gemen-

Redan pd 1500-talet nimndes i en engelsk
yttle shyppes called Brigandys”.
Ordet idr nira besliktat med ordet "bri-
gand” - rovare. Forsta gdngen "Briggar i
virlden” illustrerades med ett frimérke var
i Briggenbladet 4, 2011. Fartyget i Algers
stadsvapen fick dd
std som urtypen for
en brigg. I Alger
anvindes briggarna
forst till sjoroveri,
senare till transport
av spannmal till
Marseille. Beskriv-
ningarna av brig-
garna Eye of the Wind och Royalist 2012
och 2014 visade ocksa briggfrimirken.
Kommande artiklar i serien "Briggar
i virlden” om Andrew Doria, Beaver,
Fryderyk Chopin, Lady Nelson, Niagara
och Unicorn kommer ocksa att avbilda
frimidrken, med respektive brigg som
motiv.

Som de tilltalande miniatyrkonstverk
de ofta dr har frimirken med nautiska

text ..

samma nidmnaren ir ett litauiskt foretag
som heter Stamperija Ltd. De uppger sig

motiv anvints som illustrationer av flera
skribenter i Briggenbladet. Senast sdg vi
Allan Palmers vackra frimirke med den
alandska briggen A/tai som motiv.

I kommande nummer av Briggen-
bladet kommer det att dyka upp notiser
om olika briggar pa frimirken. Tanken
dr att sd smaningom samla dessa till en

ha avtal med linder som Centralafrikanska
Republiken, Guinea, Mocambique, Sdo
Tomé och Principe, Togo och Solomondtarna
om att skota produktion och forsiljning av
deras frimirken. Det hir har lett till en helt
oserifés massutgivning, som inte motive-

bok, med mer utforliga texter. Ur frimirks-
albumet plockar jag litet slumpartat ut ett
briggfrimirke.

Rio Grande byggdes I Devon, England
1868. Jungfruresan gick till Vistindien.
Fran 1871 dgdes ras av postala behov utan ir helt

mr_” il o \h inriktad p4 samlare. Frimirkena
s

bojkottas av internationella fri-

hon av olika
medlemmar av
familjen Karran,
frin Isle of Man.
Ar 1883 saldes
briggen till en
redare i Sydney,
Australien. Aret
efter blev hon

mirksorganisationer, far inte visas
pa utstillningar och saknar seriost
samlarvirde. De ska forhoppningsvis
inte visas mer i "Briggar pd frimar-
ken”, men det kan nog hiinda att det
kommer att dyka upp ytterligare exempel
pé att Tre Kronor uppskattas dven av frimirks-
forfalskare. B

/HANS GUNNAR QVERENGEN

Briggen Rio Grande,
Castletown, Isle of Man

vrak, d4 hon strandade vid Poverty Bay, Nya
Zeeland, pa Nordons ostkust. Besittningen

Besok oss pa Allt for sjon

Fran éstra
entrén
. . I —" 0 -
Ett sikert vartecken! Foreningen | | |-
har dven i dr en egen monter pa S | o
. oL .. Fran o = ]
Stockholms storsta bitmissa ROvid entré N
=] ]

Allt f6r Sjon mellan 3 - 11 mars.
Montern dr fylld med aktiviteter
och en kul tivling. Vi berittar om
fartyget och véra olika aktiviteter.
Huvudsyftet idr att intressera nya
medlemmar. Kom och héilsa pa! m
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Den storsta regattan for segelfartyg

1 Stockholm ir Saltkrdkan Race,
som seglas varje dr den forsta helgen

i oktober.

I ar var det tretton skutor och ett par

mindre traditionellt riggade fartyg som

deltog i kappseglingen pd Ingar6- och
Jungfrufjirden. Det dr miktigt att se alla
dessa fartyg tillsammans. Det som forr i ti-
den var vardagsmat har nu blivit en exklusiv
upplevelse.

Hilften av de deltagande skutorna ir
ildre dn 100 &r: Ketchriggade hajkuttern
Anna-Sofia, byggd i Skagen 1913, ketchen
Ariel, byggd i Mgre och Romsdal 1917,
skonaren Constantia, byggd i Marstal 1908,
engelska kuttern Deodar, byggd i Brixham
1911, loggern Shamrock, byggd i Vlaardingen
1915 och engelska kuttern Sunbeam, byggd i
Lowestoft 1905. Aldst av de samlade skutor-
na ir skonaren E//en som byggdes pd Thurg,
nira Svendborg, redan 1898.

Firtojda i Napoleonviken som traditionen bjuder.

B POSTTIDNING
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Eldsjilen Bernt Karlsson har deltagit i kappsegling-
arna sedan starten 1991. Har hdller han i Salt-
krikans Race vandringspris.

Mitt under kappseglingen sig vi pa lingt
hall Tre Kronor af Stockholm, pd vig till eller
frdn en 6rn- och silsafari.

Traditionellt riggade segelfartyg i Stock-
holms skirgérd dr idag betydligt ovanligare
dn havsornar och silar. Mojligheten att sam-
tidigt uppleva ett dussintal tillsammans ar
begrinsad till en gdng om 4ret - Saltkrdkan
Race.

Tink om Tre Kronor i ar skulle delta i re-
gattan, som en av de tdvlande. En annan idé
ar att dgna den forsta helgen i oktober till
skut- och bétskddning, pd Jungfrufjirden.
Ombord pd briggen skulle vi kunna ha en
guide kunnig i sjofartshistoria och/eller na-
gon som skulle kunna ldra ut knep for den
som vill bli en bittre fartygsfotograf.

Forhoppningsvis kommer Saltkrdkan Race
2018 att attrahera dnnu fler segelfartyg. Det
vore mycket roligt om Tre Kronor kunde vara
ett av dem. W
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SVERIGE
PORTO
BETALT

Fler segelfartyg
som frimarken

Den 1 februari 2018 var det dags for fjirde
delen i Aland Posts 6-ariga frimirksserie
Segelfartyg som utforskar den &lindska
segelfartygsepoken. Konstniren och vér Tre
Kronor-skeppare Allan Palmer har avbildat
tvé stitliga Amerikabyggda segelfartyg,
fullriggaren Albania och skonaren Atlas.

Tillvixten av den 4lindska segelfartygs-
flottan bestod tidigt 1900-tal frimst av
andrahandstonnage. Over 200 utlindska
trifartyg koptes till Aland mellan 1880-
1914.

Fullriggaren Albania byggdes 1884 i
St John, Kanada. Den inkoptes till Aland

1903 och var
Alandsg

da Finlands
storsta segel- LOKALPOSTL

fartyg i tri.
Fartyget hade
tvé befdlha-
vare under sin
tid i dlandsk o 4
dgo. De sista tre dren forde Gustaf Erikson
befilet, som senare blev en av Alands storsta
redare. Albania var vid kopet redan gam-
malt och trott och sdldes redan 1908 i Rio
de Janeiro dit det anldnt svért lickande. P4
frimirket ser vi segelfartyget pa vig soderut
i hért vider pa Nordatlanten.

Den 4-mastade skonaren Azlas byggdes
1908 i amerikanska Bath, Maine och hette
d& Bertha L Downs. Den koptes ar 1923 av
ett mindre LRia
alindskt rederi
med sjokapten
Arthur Anders-
son i spetsen.
Han forde sjilv
befilet fram . i
till 1927. R
Allan Palmer har pd frimirket avbildat
fartyget pé Nordsjon seglandes bidevind pé
vig till England. A#/as sdldes 1931 till en
estlindsk sjokapten.

Till frimérkena hor sd
kallade maximikort som

C .

¢ ”ca‘ue!’mnm

1.2 /:: 2018
Y NRE

portritt av fartygen N
och samlarblad. Bladen ;\\ ‘_J_n _“}

ir framtagna i samarbete '\)6(-)-}5; Jﬂqﬁ“
med Alands Sjsfartsmuseum

visar traditionella skepps-

och innehéller bakgrundsinformation om
varje fartyg och frimirkena stimplade med
forstadagsstimpel. W

/POSTEN ALAND



