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Segla i sommar!

Briggen i Malaren
Eric Nordevall Il

Livet ombord

Arets Mollystipendiat
Briggar i virlden

Dikt
bidevind

Tre Kronor af Stockholm utanfor
Visby sommaren 2010.
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ORDFORANDEORD
RoLF WIGSTROM

Glad sommar
alla briggvinner!

Ni skulle bara veta vilket fantastiskt jobb vira volontirgrupper gor!

stkeok
— Rigg-gruppen kan briggens rigg innan- och utantill, eftersom de faktiskt har
tillverkat det mesta av den frdn borjan. De sdg till att varriggningen 16pte pa fint,
och utfor enastdende hantverk nir riggdelar eller andra ting behover repareras
eller bytas ut.

okok
— Oppet skepp-gruppen gor ett jittejobb med alla visningar, guidningar och
missor. De har idven tagit fram ett nytt utbildningsmaterial, en guidehandbok,
som nya medlemmar i gruppen far plugga sig igenom. Och vid senaste batmissan
virvade gruppen en hel del nya medlemmar i vir stiliga monter.

ok
— Klubbmiisteriet har kommit igdng med de trevliga Briggméndagarna. Férutom
trevlig samvaro kommer spannande och intressanta foreldsare till oss. Se till att vi
har en uppdaterad e-postadress till dig sd vi kan skicka inbjudningar den vigen.

ok
— Besittningsvolontirerna jobbar ocksé pd enligt planerna, bdde vad giller under-
héll och segling.

kg
Flera av grupperna har utdkats med nya medlemmar, men den grupp som ropar
mest efter fler arbetande deltagare idr klubbmisteriet. Du som vill hjilpa till vid
briggméndagarna, hor av dig till styrelsen@briggentrekronor.se.

kg
Sen sist har vi haft drsmote i foreningen. Vi dr mycket glada 6ver vare nytillskoct i
styrelsen, Lisa Wermelin, som dels ir uppvuxen i bdtvirlden och dels arbetar med
ungdomar i Stockholms Segelsillskap och vill gora det i var forening ocksa. Precis
vad foreningen behover! Att resten av styrelsen ocksd fick fornyat fortroende att
fortsitta en mandatperiod till 4r jag sdrskilt n6jd med. Det blir en god kontinuitet
i styrelsearbetet nir ledamoterna har lirt kidinna varandra och jobbar bra ihop — det
tror jag att foreningen ocksd mar vildigt bra av.

kg
Bolaget har utckat samarbetet med Marina liroverket. Ett antal duktiga och
mycket intresserade praktikanter har varit med sedan varrustningen och kommer
att fa eftertraktad sjotid ombord under hela seglationssisongen. Just sjopraktik
och utbildning ombord var en av vdra grundares viktigaste visioner.

okk
Nu ser vi fram emot en hirlig sommar med mycket segling! Om du inte har bokat
din segling @nnu finns det platser kvar pa bdde ldnga och korta turer med virldens
vackraste brigg — Tre Kronor! Framdt hosten ska vi ordna ndgra skéna medlems-
seglingar ocksd. Nir man #r ensam pd havet och vinden friskar i, det 4r d& briggen
visar vad hon gér for!

RoLF WIGSTROM
Ordfirande, Fireningen Briggen Tre Kronor

ménad.
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7 JUNI
OBS, Instilld pd grund av
fullbokade lokaler:
Programmet flyttat till 5 september!

4 JULI
Sill och potatis,
Dessutom tittar vi pd drets "Scarlet Sails”
via youtube.

I AUGUSTI
Mat och umginge.

5 SEPTEMBER
Vrak och fornlimningar mitt i stan.
Jim Hansson, dykande marinarkeolog frin
Sjohistoriska Museet berittar och
visar bilder.

3 OKTOBER
Naturfotograf Hans Gustafsson
visar bilder frin Svalbard.
Missa inte detta!

Tre Kronor af Stockholms forlaga Gladan
gjorde flera expeditioner i dessa farvatten
pa 1800-alet.

7 NOVEMBER, 5 DECEMBER
Program kommer senare.

KALENDARIUM

FORETAG UNDER SEGEL

Augusti
Flygning med DC-3:an Daisy
25 augusti

September
Segling. Datum annonseras senare.

Oktober
Nitverksfrukost med Peter Wallenskog
27 oktober

Med reservation for andringar.
Se hemsidan www.briggentrekronor.se
for aktuellt program.

Malet med Briggen Tre Kronors affarsnatverk
dr att bidra till ditt foretags utveckling genom
att erbjuda en val avvagd blandning av
natverksseglingar, seminarier och evenemang
kombinerat med samhallsnytta.
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Boka din

Tre Kronor af Stockholm
till havs véister om
Gotland, sommaren 2010.

Pa vira langseglingar kan
du viilja att leva livet i
din egen takt eller — om du

vill — inga i besiittningens
vakigang. Det betyder att
om du tillhor 4 — 8 vakten
blir du "purrad” (viickt)
03.45 for att infinna dig
pa bryggan klockan 04.00.
Mdnga tycker den vakten
dr hdftigast, att se den nya
dagen gry till bavs, under
rasegel och stadig gang!

FoTo: GUNNAR BRITTSE/WINDPOWERPHOTOS

I sommar finns det ett antal trevliga ldngseglingar utmed Sveriges kust att vilja pd. For forsta gangen seglar vi
ocksa lingre norrut i Kattegatt och besdker Marstrand, Bovallstrand, Varberg och Kattegatts parla Anholt.
Vill du bara segla lite kortare finns ett antal halvdagsturer och minikryssningar inlagda pé var bokningssida.

I augusti finns det ndgra platser kvar pd en kryssning i Stockholms ytterskirgard - se nedan. Sisongen avslutas i

november med “Frostseglingar”. Dessa dterkommer vi med information om senare.

Lénﬁseglingar med
Tre Kronor af Stockholm
juli och augusti 2011

Segla hem fran Almedalen

Visby 11/7 kl. 12.00 — Oskarshamn 12/7 kl. 13.00, pris: 1 950:-

Segla till Victoriadagarna och passera Bla Jungfrun
Oskarshamn 13/7 kl. 09.00 — Borgholm 13/7 kl. 17.00, pris: 1 450:-

Upplev gryning till havs pa vigen till Ostersjofestivalen

Kalmar 19/7 kl. 12.00 — Karlshamn 20/7 kl. 12.00, pris: 1 950:-

Vi stryker titt intill Han6 och rundar s6dra Sverige
Karlshamn 23/7 kl. 12.00 — Helsingborg 25/7 kl. 10.00, pris: 3 9oo:-

Havssegling pa Kattegatt och strandhugg pa Anholt
Helsingborg 27/7 kl. 18.00 — Marstrand 29/7 kl. 15.00, pris: 5 850:-

Segla i viastkustens skirgard
Bovallstrand 6/8 kl. 10.00 — Varberg 7/8 kl. 12.00, pris: 1 950:-

Vi rundar sédra Sverige och gar till Osterlens pirla

Varberg 10/8 kl. 12.00 — Simrishamn 12/8 kl. 12.00, pris: 3 900:-

Varma kojensegling hem till Stockholm

Simrishamn 16/8 kl. 12.00 — Stockholm 19/8 kl. 12.00

Denna segling ir vid Briggenbladets pressliggning inte detaljplanerad
men kommer med storsta sannolikhet att bli en “varmakojensegling” i tre
dygn, pris: 5 8o0:- .

Priserna dr per person med alla maltider och inklusive moms.

Mer information och bokning www.briggentrekronor.se

FoTo: PER BJORKDAHL
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Visst kan man segla under Oresundsbron! 1 sommar har du chansen.

Temasegling
| ytterskirgarden

Helgen den 27 - 28 augusti seglar vi i Roland
Svenssons och Sven Barthels kolvatten. Beroende pa
vindens forutsittningar kan platser som Bjorkskir,
Stora och Lilla Nassa och med lite tur dven Gilloga
siktas. Roland Svensson-biografen Ulf Sérenson och
Sven Barthel-biografen Tom Roeck Hansen deltar pd
kryssningen. Pris: 3 800:- Anmiilan senast 14/6.
Programblad finns p& hemsidan for nedladdning:
Specialsegling i Barthels och Svenssons kolvatten.
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I mitten av maj manad seglade
briggen under ndgra veckor i Milaren.
SEB bjod in gister ombord for att
uppleva briggsegling. Minga tog en
ndrmare titt pd miljon under ytan och
deltog i konsten att ta vattenprover.

Tre Kronor af Stockholm lade till vid stdder
som Mariefred och Visterds och som synes
utanfor Drottningholms slott. Vattenprover
togs pd olika platser i Milaren.

— Vi tog proverna fran dick och frin den
fina skeppsbéten, berittar Olof Cerne, an-
svarig for médnga av briggens miljoprojeke.
Vattenprovtagning levandegor vattenmiljo-
frdgorna pd ett konkret och bra sitt. Ofta ser
man bara den vackra ytan och tinker inte s&
mycket pd vad som hinder under ytan. Men
ndr man blir pdmind sd forstar alla hur vik-
tigt rent vatten dr for oss. Milaren dr dricks-
vattentikt for 1,5 miljoner minniskor.

Praktikanter ombord

Olof och gymnasieelever frin Marina Liro-
verket, som praktiserar ombord just nu, vi-
sade gdsterna hur man tar prover och miter
syrehalten. Med en bottenhuggare tar man
upp sedimentprover och nir de siktas upp-
dagas béde sand, stenar och djur. Med vatten-
provtagaren tar man prov frin olika djup.
Minga tyckte det var spinnande att anvinda
utrustningen och se hur den fungerar.

Briggens miljichef Olof Cerne demonstrerar hur

bottenhuggaren fungerar.

Milaren har ett stort avrinningsom-
rdde, med stdder, jordbruk och industrier.
Historiskt har det férekommit stora utsldpp,
Milaren var linge kraftigt 6vergddd, omra-
den med dida bottnar bredde ut sig och gift-
halterna i fisk var hga. 1969 kom en miljs-
skyddslag och sedan 7o-talet har mycket
gjorts for att forbdtcra Milaren. Reningsverk
och anlagda vdtmarker har minskat utslip-
pen av ndringsimnen.

Forto: THEO FORBERG

— Syremiitning kan beritta mycket. Niring-
simnen ger tillvdxt av alger. Nir algerna dor
sjunker de till botten, bryts ner och férbru-
kar syre. Vi hade inga ldga syrehalter vid
vara mitningar vilket var glidjande. Véra
mitningar dr dock 6gonblicksbilder och vért
egentliga syfte med mitningarna ir att elev-
erna ska ldra sig utrustningen och att vi ska
fa igdng diskussioner. Det dr linsstyrelsen och
vattenmyndigheten som framforallt har koll
pé vattenkvaliteten, berittar Olof vidare.

Pa rdtt vig

Att Milarens vatten dr pd rdtt vdg och att
atgirderna fungerar dr glidjande. Det har
inte kommit gratis men rent vatten r virt
oerhdrt mycket. Det giller ju dven Ostersjon
och i Stockholms skirgdrd dir vi har stora
omriden med doda bottnar pd grund av syre-
brist. Stora insatser gors av Sverige och andra
linder men det gér tyvirr lingsamt. Och nu
ser vi hur stora djurindustrier i andra linder
sldpper ut enorma mingder ndringsimnen —
ndgot man kan tinka pd ndr man som kon-
sument vill dta billigt kote.

Briggen Tre Kronor arbetar pd olika sitt
for en hillbar utveckling i Ostersjoomradet.
For vir egen verksamhet dr vdr matpolicy
ett exempel vilken innebir att vi anvinder
mycket ekologiska och klimatsmarta ravaror
till (den mycket goda) maten som serveras
ombord. ®

LinDIS HOLMBERG

4
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THEO FORBERG
Forto: OLoF CERNE

Foro:

Hugo Nord-

| strand, Joel
Broman och
Theo Firberg
hittar ndagot i
sedimentet.

Foto: OLOF CERNE

Var fina skeppsbat kom till flitig
anvindning vid provtagningarna.

SEB-kontoren Mariefred,
Stringndis. Segling 13 maj.

=4 =

Slamtomning, tidig
morgon i Viisterds.
"Mdilaren utsdtts for
manga onodiga utslipp
bland annat fran bat-
trafiken. Om toalett-
avfallet tas omband
Da riitt séitt blir det till
nyttig biogas istéillet”

Foro: OLOF CERNE

Foto:OLOE CERNE
Foro: THEO FORBERG

Sedimentprovtagning
med bottenbuggare.

Hugo Nordstrand visar sedimentprov for nagra géister.

Foro: OLoF CERNE
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Rigg- och underhallsgruppens besok vid bygget av

hjulangaren Eric Nord

i Forsvik i Vdstergétland

Fjorton personer ur riggruppen reste per bil helgen 14-15 maj

2011 s ldngt man i sodra Sverige kan komma bort frin de sju

haven. Till Forsvik som ligger vid Gota kanal mellan Vinern

och Vittern ndgra mil norr om Karlsborg.

Milet for vér resa var ett studiebesok
vid bygget av en replik av ett 1800- |
tals fartyg. P4 motsvarande sitt som ||
Tre Kronor byggdes som en replik av
ett annat 18oo-tals fartyg, briggen
Gladan. Men vid Forsvik byggs inte ett
segelfartyg, utan en hjuldngare!
Framdrivet av en dngmaskin. .= e

Vi fick en fornimlig guid- w
ning av projektledaren Patrik
Zimonyi bdde pd och under
dick samt i den byggnadshall ddr
fartygets byggts. Vi blev dven bjudna pd
en tur pd sjon utanfor varvet i dngslupen
Forsvik, manovrerad av Wega Thelander. I
aktern vajade den tidiga Svensk-Norska uni-
onsflaggan. Vi fick dven se prov pd vad man
kan dstadkomma péd Forsviks bruk, bland
annat salutkanoner. Rigg-gruppen tyckte
att Tre Kronor af Stockholm saknade sddan
varfor en insamlig hastigt genomfordes for
inkop av en pjds som doneras till Tre Kronor.

Sent pd eftermiddagen brét vi upp frdn
Forsvik och dkte vidare till Karlsborg for
inkvartering Over natten strax utanfor
Karlsborgs fistning som en géng utgjorde
centrum for rikets kirnforsvar. Dit skulle

FAKTA OM ERIC NORDEVALL Il

Typ: Hjulangarfartyg (fioltyp, indragna skovelhjul)
Antal spant: 58 spant av ek

Lingd: 28,6 meter

Deplacement: 150 ton

Storsta bredd: 6,95 meter

Bordlidggningsbredd vid hjul: 4,3 meter
Djupgéende: 1,9 meter

Maskin: Tva balansangmaskiner om vardera 17 hk
Marschfart: ca 7 knop

Passagerare: ca 80 st

Klassning: Enligt Sjofartverkets regler for kustfart
Bordliggning: Ek pa ek.

Hur drivs projektet?

1995 startades projektet med att bygga Hjuldngaren
Eric Nordevall Il och till dags dato har ca 200 perso-
ner arbetat pa fartyget. Utbildning i maritimt hant-
verk har bland annat bedrivits tillsammans med
Tratekniskt Centrum i Tibro, Hantverkscentrum samt
Arbetsférmedlingen. Finansieringen har skett med
hjalp av huvudsponsorer, sponsorer, bidragsgivare
och medlemmar. Hittills har projektet kostat och bli-
vit finansierat till 73 miljoner kronor. Totalt kommer
kostnaden att uppga till 75 miljoner kronor.

Fartyget byggdes i varvshallen och vid bryggan inom
Forsviks Bruks omrade. Angpannan har tillverkats i
Karlskrona pa Kockums Varv och dngmaskinerna har
fardigstallts och monterats pa Motala Verkstad.

kung och regering evakueras tillsammans
med rikets guldreserv i hindelse av ofird.

Séndagen dgnades bland annat 4t att bese
Gota kanal-slussarna i Berg. Vi avslutade
dagen med ett besok pd det nya flygvapen-
museet vid Malms flygfilt i Linkoping.

Ett stort tack till arrangdren av helgut-
flykten, Bjorn Mellstrom frdn riggruppen.

Om Forsvik

Forsvik ligger vid Gota kanals hogsta punkt
mellan Vinern och Vittern. Forsviks bruk
har anor frdn 1400-talet, och ir i sig virt
ett besok. Hir har funnits jirnbruk, gjuteri,
smedja, kvarn, trisliperi mm. Och ett litet
varv. Lis mer om Forsviks bruk: www.fors-
viksbruk.se.

Om Eric Nordevall |

Orginalfartyget Eric Nordevall byggdes i
Norrkoping och sjosattes 1836, dvs 20 4r
fore Briggens foregingare Gladan. Den ut-
rustades med tvd si kallade balansing-
maskiner om 17 histkrafter vardera, byggda
pa Motala verkstad. P4 den tiden fanns inte
propeller utan man kopplade dngmaskinen
till stora skovelhjul vid sidan av fartyget,
varfor fartygstypen fick benimningen hjul-
angare. Maxfarten var ca 7 knop vid 28 varv
i minuten. Fartyget var ca 29 m ldngt och
6,5 m brett. For att maximera lastforméigan
vid glng i tringa kanaler byggde man ut
bredden pd skrovet men med en tillsndrp-
ning i mitten dir skovelhjulen var placerade.
Skrovet fick pd sd sitt formen av en fiolldda,

FoTto: FORSVIKS VARV

- ILLUSTRATION: FORSVIKS VARV

e e

Sjisdittningen i juni 2009.

ovanifrn sett. Typen av fartyg kallades dir-
for fioldngare. Eric Nordevall gick pd Gota
kanal mellan Géteborg och Stockholm med
bdde last och passagerare. Det fanns ndgra
smi hytter och en enklare matservering.
Fartyget fick namn efter Eric Nordevall som
var bergsmekaniker och ledande vid byggan-
det av Gota kanal.

Ar 1856 gick Eric Nordevall pa grund vid
on Jungfrun i Vittern och kom inte loss for
egen maskin. Alla passagerare och lasten
kunde dock birgas. Eric Nordevall drogs
senare loss men sjonk efter en kort fird och
hamnade pd 45 m djup. Spekulationer pa-
stdr att grundstotningen var avsiktlig for att
fd loss forsakringspengarna. Fartyget hade
snabbt blivit gammalmodigt och oekono-
miskt i drift. Det slukade stora mingder
brinsleved pd grund av den &lderdomliga
och ineffektiva dngmaskinen. Vraket fick

6
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ligga kvar och &terfanns forst pd 1980-talet
av amatordykare. Det har blivit uppmitt och
uppritat. Planer finns pé att birga fartyget
for att stillas ut i Motala.

Om Eric Nordevall 1l

Det dr nog f& som kinner till att det sedan
1995 har pdgitt ett bygge av en replik av _
detta en av Sveriges forsta dngfartyg — Eric '
Nordevall. Kanske beror det pd att bygget
har dgt rum i inlandet, i Forsvik, en bra bit
frdin de sedvanliga hamnarna. Skrovet ir
byggt av ekbord pd ekspant. Eric Nordevall
II sj6sattes i juni 2009. Man fick da riva sto-
ra delar av kortviggen pd den byggnad dir
fartyget blivit inbyggt. En replik av den uni-
ka dngmaskinen byggdes pd Motala verk-
stad, samma verkstad som byggde originalet
175 4r tidigare. Som grund har man haft ori-
ginalritningarna som forvarats pd Tekniska
museet. Modellerna till gjutformarna gjor-
des i Forsvik som kan stédja sig pd en gam-
mal gjuteritradition. Angpannan har tillver-
kats i Karlskrona pd Kockums. Den idr ocksé
unik i det att det dr en nitad konstruktion.

e e o e e s

Det krivdes mycket nyinlirning och dvning
for att fd ihop dngpannan sd att den skulle
kunna bli godkind for 0,8 atm &vertryck.
Projektet har hittills kostat ca 8o miljoner
kronor. Finansieringen har skett via sponso-
rer, deldgarskap etc. Man lir vara skuldfri!

Eric Nordevall 1I ska gora en Ericsgata
utmed Gota kanal under augusti 2011 till
Stockholm via Sodertilje kanal for att do-
pas av Kronprinsessan Viktoria den 29 au-
gusti. Man maéste ligga upp vedlager utefter
firdvigen for att klara resan. S4 sméningom
kommer man att kunna boka kanalfird mel-
lan Stockholm och Géteborg.

Bengt-Arne med salutkanonen, lds mer pa sid 15.

Foro: FORSVIKS VARV

Eric Nordevall 115
maskineri dr en sevird-
het i sig. Allt dterskapar
efter originalritning-

: e arna. Dessutom klassat
Eric Nordevall I1 har till skillnad frin Tre Kronor och godkdéint for drift.
af Stockholm kopparforbydring (pdspikade koppar- Ovan syns den nitade
platar for skydd mot bevixning under vattnet). angpannan.

Mer info om bygget: (
www.nordevall.com/ e - e -‘i »
och Ericsgatan:

www.ericsgata.com

Vid pennan: ALLAN TOOMINGAS

Bilder: FORENINGEN FORSVIKS VARV,
ALLAN TOOMINGAS OCH BENGT-ARNE
DAGNELL (MED IPHONE)

e S

- ' v Gruppen bjids pi en oforglomling tur med dngslupen
Som tréiifarrygsbygge har Eric Nordevall 11 mdnga W . "Forsvik”, pa bilden till vinster vir guide projektleda-
likheter med Tre Kronor af Stockholm. | ren Patrik Zimonyi.
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Gerda, mdlad pa glas av marinmalaren Carolus Ludovicus Weyts (1828-75), i Antwerpen 1870.

Gerda

— den sista briggen i

svenska handelsflottan

Mellan 1848 och 1922 var mer dn 25 segelfartyg med namnet Gerda
registrerade i Sverige — jakter, slupar, galeaser, skonerter, briggar och
barkar. Men den Gerda — snaubriggen som limnade Brodins varv i
Giivle 12 juni 1869, pd sin jungfrusegling till Grimsby, har blivit mer

kind 4n alla de andra tillsammans

Den forsta seglingen blev den lingsta

Gerda sjosattes 28 oktober 1868, efter cirka
100 dagars byggtid. Fartygets skrov mitte
110,3 X 27,6 X 11,5 fot — jaimforbart med Tre
Kronors. Det hade byggts pd cirka 100 da-
gar, mestadels med handverktyg. Riggning
och utrustning pdgick sedan fram till den
12 juni 1869 di Gerda och tre andra brig-
gar samtidigt uppges ha limnat Givle,
med kurs mot Grimsby. Fartyget hade kos-
tat 36000 riksdaler och nu skulle det tjina
pengar 4t sina 18 dgare. Gerda var lastad
med 8o ton stdngjirn och 500 m? plankor.
Trots att befilhavaren Thorbjornson ska
ha gjort en avstickare till nya hemmaham-

BRIGGAR | VARLDEN

HANS GUNNAR @VERENGEN

nen Mollosund berittas det att Gerda kom
fore de andra till Grimsby pa englands 6st-
kust. Efter en médnad i hamn var det dags
att gd med stenkol, ner genom kanalen, 6ver
Biscaya, in i Medelhavet, hela vigen upp till
Svarta havet och vidare 100 M (nautiska mil)
uppfor Donau till Briila, ddr lasten lossa-
des. Sedan fylldes rummet med vete. Korta
stopp gjordes i Konstantinopel och Valetta
pd Malta, innan fartyget kom fram till
Marseille 31 januari 1870. Efter en méanad
sattes kursen mot Sete ddr 265 ton vin och

styckegods, virt nistan dubbelt s§ mycket
som fartyget, lastades. Seglingen gick nu vi-
dare till Stockholm. Med en genomsnittsfart
pé 3 knop tog resan 42 dygn.

Efter en médnad i huvudstaden gick Gerda
till Antwerpen med jirn och tri. Hir be-
stilldes fartygsportritt hos marinmélaren
Weyts och sedan bar det av igen. Ar 1870
var det litt ace fi frakter och resorna fort-
satte: Goteborg — West Hartlepool — till-
baka till Goteborg — West Hartlepool —
Swinemiinde — Landskrona, dir Gerda till
slut fros fast och tillbringade vintern 1870-
71. Jungfruseglingen hade pagitt i ett och
ett halvt dr och mer dn vil motsvarat part-
rederiets forvintningar.

Nio man fran Orust och en fran Tjorn
Hela besittningen, utom en jungman, kom frin
Orust. Ombord fanns forutom befilhavaren
Johan Thorbjérnson en styrman, en konstapel,
en matros, tre jungmin och en kock. Dessutom
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timmermannen Johan Eliasson och béts-
mannen Olof Eliasson, frdin Morlanda.
Briggen Tre Kronor af Stockholms bdtsmans,
Robin Eliasson, familj har sina rotter i sam-
ma del av Bohusldn — forskning pagar for att
kartligga eventuella sliktband!

Det var bara under de forsta dren Gerda
hade tio man ombord. Besittningen minska-
de gradvis i antal, till att mot slutet bara vara
sex - sju man. Det hidnde dock att befilhava-
rens hustru och barn arbetade ombord utan
att vara upptagna i nigon manskapsrulla.

Under sina &r som fraktskuta hade Gerda
sex olika hemmahamnar: Mollosund och
Huseby p& Orust, R84, Malmo, Goteborg
och Pataholm och sju olika skeppare. Besitt-
ningarna rekryterades ofta bland sliktingar
och vinner, eller i de hamnar dir fartyget ldg
upplagt over vintern — Goteborg, Helsing-
borg, Lysekil, Perth, Halmstad, Malon,
Uddevalla, Wismar, Pataholm, Visby eller
Stockholm. Det fanns verkligen alla sorters
minniskor ombord. En skeppare spelade ofta
religidsa sdnger pd fiol, en annan drack gir-
na brinnvin och i ett brev hem 1926, kla-
gar jungmannen Bengt Lidman “folket dr
ovanligt hyggligt, men det sorgliga ir, att sa
mdnga dr kommunister”. Den oskrivna re-
geln pé fartyg, att inte diskutera religion och
politik, verkar inte ha gillc ombord pa Gerda.

Segling under viaxlande konjunkturer

Det blev ytterligare nigra enstaka langresor
till Oran for att himta korn till Dunkerque,
till Madeira med kol, till Gibraltar med
plankor, ndgon ging frin Cadiz och flera
génger fran St Ybes (Settibal), med last av
salt. Lonsamheten i ldngseglingarna blev s&
smaningom ligre. Gerda kom mer och mer
att gd med stdngjirn, pitprops, brider och
splitved frén Sverige till England, ddr hon
fick kol och koks, i retur. Salt, tegel och lera
var andra frakter. Nir det gick som bist un-

OM UNIONSFLAGGAN
P& Wyets malning av

H
Gerda fran 1870 fladdrar
™

den svenska flaggan, med -

unionsmarket vl synligt. - -

Det drinte konstigt att
den roriga fargbland-
Svensk unionsflagga

ningen i folkmun kom
att kallas "sillsallaten”.
Unionen mellan Sverige och Norge varade fran 1814
till 1905. Pa norska skeppsportritt blev det allt van-
ligare att mala flaggan fladdrande i vinden sa att, det

i Norge impopuldra och patvingade unionsmarket,

gémdes helt.

Norsk unionsflagga

Patvingade unioner kollap-
saralltid forr eller senare.
Den 13 augusti 1905 hélls
en folkomrostning i Norge.
Det var 368.208 rostberat-
tigade som ville att unionen
skulle upplésas och 184(!)
som ville ha den kvar.
Ett av manga problem som nu |6stes var att det blev
lattare att sy flaggor och att méla skeppsportratt. ..
HGO

der de forsta dren kunde Gerda
ge en drlig utdelning pa upp
till 30-40% av insatt kapital,
men i mitten pd 1870-talet
kom en ldgkonjunktur som va-
rade i ndrmare 20 ar. Det hdn-
de flera gdnger att det inte blev
ndgon utdelning alls, men det
tycks bara vara ett 4r — 1885-
som Gerda 13g upplagd hela y
aret. 54

Konjunkturerna vixlar. &r
1911 sdldes fartyget for 8750
kr. De nya redarna kunde
ndjda plocka ut en nettovinst
pd 7011 kr redan dret dirpd. Under forsta
virldskriget ckade fraktraterna dramatiskt
och Gerda drog 1917 in ett netto pd 20052
kr, trots att hon s& nir stuckits i brand av en
tysk zeppelinare och tvingats till vintetid i
Kalmarsund, for att gdmma sig frdn torped-
bétar. Ndgra trodde att krigslonsamheten
skulle hélla i sig och 1919 képte broderna
Millar i Goteborg briggen f6r 6oooo kr.
Vinsterna uteblev emellertid och tio ar se-
nare sdldes Gerda for bara 5 500 k.

Sd sent som 1921 gjorde Gerda sin sis-
ta tur over Nordsjon for att himta koks i
Grangemouth. Sedan gjorde briggen enbart
seglingar pa Ostersjon, men det var hir som
hon rdkade ut for sitt kanske mirkligaste
aventyr.

Gerda - Ostersjons Mary Celeste

Nir Gerdas siste skeppare Pehr Ohlsson och
de andra partredarna kopte briggen 1923 var
priset endast 8 000 kr. Redan 1926 hade far-
tyget dragit in mer dn hilften av kopeskil-
lingen, men 1927 skulle komma att bli ett
otursdr. Gerda hade tidigare varit med om
flera rigghaverier i hdrt vider och att ridda
noédstillda och drunknande men ingen ana-
de vad som skulle hinda nir briggen i juli
seglade séderut 6ver Alands hav med rum-
met fyllt av tunga vattendrinkta trisparrar
och en hog ddckslast. Vinden var nordostlig
- 16 meter i sekunden stadigt och mer i byar-
na. Gerda linsade undan med mirssegel och
forsting satta. I krabb sj6 med kraftig dy-
ning sprang skrovet lick. Vattnet steg trots
att bdda pumparna gick och det genomblita
virket i lasten bedomdes inte ha ndgon flyt-
kraft. Nodflagg hissades. Skeppsrdd sam-
mankallades och det bestimdes att fartyget
skulle 6verges. Alla ombord lyckades gd i
béten och rodde, i den svéra sjon, over till
Svenska Bjorn. Dir hade fyrvaktarna sett
nodsignalen och lagt ut oljepdsar for att
didmpa sjon och underlitta for Gerdas besitt-
ning att dntra fyrskeppet.

Aret innan hade briggen Esmeralda hug-
gits upp i Torekov. Nu var Gerda den sista
briggen i Sverige och hon vigrade att sjun-
ka. Hon fortsatte att segla med mirsarna
satta och hittades, precis som en ging Mary
Celeste, med seglen satta utan ndgon besitt-

Gerda seglar, med tilltagande kattrygg, pa 1920-talet (fotograf okdind)

[ 1

L= -

Gerda, med kajade rar, upplagd med Kastellholmen
7 bakgrunden, vintern 1929-30 (fotograf okdind).

ning ombord. Fartyget som fann Gerda var
s/s Wilton, som igdes av Brodins rederi i
Givle. En cirkel var sluten.

Kapten Ohlsson tog emot beskedet om
fyndet av Gerda med blandade kinslor. Bade
han och besittningen var dvertygade om att
de limnat ett sjunkande skepp — som nu ver-
kade ha dteruppstétt frin havets botten.

Gerda ldggs upp for gott

Efter haveriet pi Alands hav gjorde rederi-
et en forlust pd 7330 kr och dgarna miste
aterigen skjuta till lika mycket kapital som
de satt in frin bérjan. Gerda gjorde en blyg-
sam vinst 1928 och fortsatte att segla, vid
det hir laget som den enda handelsbriggen i
Europa. Vintern 1929-30 var hon upplagd i
Stockholm. Den 18 juli 1930 tog hon sin sis-
ta last, trd frdn Stocka, norr om Hudiksvall,
till Képenhamn och fortsatte sedan i ballast
till Pataholm, dir hon blev liggande.

Den sista briggen blir museiféremal

Hela 1930-talet priglades av ekonomisk de-
pression. Det fanns inte lingre ndgon mdj-
lighet att f& lonsamhet i ett sd litet och
manskapskrivande fartyg som en brigg. Det
naturliga hade varit att hugga upp briggen.
Skepparen Pehr Ohlsson insdg dock vilken
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Gerda, fortsittning

kulturskatt Gerda var och vigrade slippa
taget. Han fortsatte med underhéllsarbetet
och lit skutan fungera som flytande muse-
um och ibland dansbana f6r ungdomarna i
Pataholm.

Gerda gjorde stor succé ndr hon, med
hela signalstillet uppe, ldg som attrak-
tion i Vistervik, nir staden 1933 firade sitt
soo-arsjubileum. En rad idéer fanns for hur
briggen skulle kunna riddas 4t framtiden,
skolskepp eller logementsfartyg var ndgra av
dem. Pehr Ohlsson stoddes i sin strdavan att
bevara fartyget bland andra av Sam Svensson
vid Sjofartsmuseet i Stockholm, samtidigt
som han motarbetades av andra som inte
tyckte att det fanns ndgon anledning att
spara ett gammalt fartyg.

Antligen hemma

Efter jungfruresan dtervinde Gerda till sta-
den dir hon gick av stapeln, endast tre gdng-
er, &r 1900, 1920 och 1929, men behdll sin
plats i Givlebornas medvetanden. Det var
ménga som kinde stolthet dver att Europas
sista brigg var byggd i just deras hemstad.
Gerda limnade staden Gefle en mdnad
innan den stora branden 1869 och 4tervinde
nu i triumf till staden Givle 8/6 1936.
Eldsjil och drivande kraft for att gora
Gerda till museum var, férutom skeppare
Ohlsson, linsintendenten och museichefen
fil dr Philibert Humbla, som sjilv varit sjo-
man i sin ungdom. Ansvaret f6r drift och
underhdll hamnade nu hos Gestriklands

FAKTA- OCH ASIKTSRUTA

i e

— L

—

Gerda, fotograf Karolina Kristensson,
Sjéhistoriska museet

P& Sjohistoriska museet i Stockholm finns en mycket
vdlgjord modell, riggad av tidigare museichefen och
sjokaptenen Sam Svensson. Den dr vard att noggrant
studeras av varje rigg- och briggintresserad.

Tyvirr gar inte detta, eftersom den under lang tid
framover deltar i en obegriplig installation, dar den
tillsammans med flera andra utmarkta fartygsmodel-
ler dr utstrodd pa golvet pa museets Svervaning.
Ramper har byggts sé att vi ska kunna titta ner pa
glasmontrarna och se ett virrvarr av fartyg i ett fagel-
perspektiv, som gér det omojligt att uppfatta detaljer
och sammanhang. Det hdr ar nagot helt annat dn
museets unika 1:200 utstalining, av fartygens historia,
som av outgrundliga skél har gémts undan.

Den som vill se, ner till minsta lilla block, hur en
1800-talsbrigg var riggad rekommenderas att sa snart
som mojligt beséka Orlogsmuseet i Képenhamn. Det
géller att passa pa innan de ocksa gommer sin modell-
samling for den intresserade allméanheten.

HG@

Kulturhistoriska Forening. De for-
sta dren gick det bra, mycket pd
grund av att Pehr Ohlsson anstill-
des for att skota underhéllet. Till sin
hjilp hade han dottern Karin, som
lagade mat och mélade. Tusentals °
turister och alla Givles skolklasser
besokte fartyget, som kom att fung- B
era som en kulturhistorisk sam-
lingsplats, enligt de ursprungliga =
visionerna. |

Under kriget sjonk antalet beso-
kare och arbetet blev 6vermiktigt
for foreningen, som 1943 valde att donera
fartyget till Givle stad. Férhoppningen var
nu att Gerdas framtid skulle vara tryggad.
Hon skulle fortsitta att ligga vid Sodra
Skeppsbron och pdminna om Givles stor-
hetstid som sjofartsstad.

Tre pojkar i Givle

Min svirfar Erik och hans bror Lars har bdda
berittat for mig om sina pojkar i Givle, dir
de tillsammans med lillebror Hans forsta
géngen var ombord p& Gerda 1936. De fasci-
nerades av mingden med rep och segel om-
bord. Doften av tjira, linolja och salt vickte
ocksa fantasin till liv.

Senare blev Gerda det sjilvklara mélet nir
gister fran andra stillen skulle visas runt i
Givle. Alla skulle se fartyget och bli foto-
graferade framfor den sista briggen.

Briggen Gerdas dod

Under 1944 och 1948 renoverades Gerda for
16600 kronor, vilket var mer 4n dubbelt
s& mycket som hon kopts for. Detta kunde
dock inte stoppa det tilltagande forfallet.
Den siste befilhavaren Pehr Ohlsson avled
1945. Philibert Humbla och andra intresse-
rade forsokte ridda fartyget, men anstring-
ningarna rickte inte till.

Den 9 oktober 1951 bogserades Gerda
bort fran Sodra Skeppsbron till stadens varv
dir hon riggades ned och limnades till fort-
satt forfall. 1959 hjilptes Givle brandkar
och Hilsinge regemente at att elda upp och

Givle brandkdr branner Gerdas viak 1959.

Gerda vid Gavledn 30-40talet, vykort, (fotograf okind)

= -l d

Gerda nedriggad till undermasterna, sjunken i
Gavlean 1950-talet.

springa resterna av fartyget. Gerda vigrade
dock att forsvinna helt och rester av skrovet
kom upp till ytan s& sent som under Go-talet.

Konstniren Juho Soni gav uttryck for
sina och ménga Givlebors kinslor nir han
1951 madlade tavlan "Briggen Gerdas dod”.
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LITTERATUR OM GERDA var mEd OCh inVEStera

Briggen ”Gerda” af Gefle,

Philibert Humbla Y lo) )

19 sidor, 1946. Ger en

s, 1 hallbar utveckling med
Gerdas historia, delvis

pahittad (Gerda har BRIGCGEN "GERDA )

aldrig seglat till Brasilien AV GHYLE '
Briggen Tre Kronor!

intressant med denna lilla

skrift &r att den beskriver
de tankar som lag bakom
beslutet att forsodka be- - ="

vara Gerda for framtiden Nir fartyget, efter fantastiska insatser av méanga,
och den betydelse detta - e - e 7 .. .. .
skulle kunna ha for sjo- 2 borjade fardigstillas skapades en ny vision om den framtida

fartsstaden Gavle.
verksamheten runt fartyget. Det var uppenbart att fartyget
Gerda - den sista briggen, R R . =
Anders Nilsson var byggt med hallbarhet som ledord och att vara kidrnvirden
135 sidor, Liber, 1984,
ISBN 91-38-90600-7.
Ger en utforligare be-
skrivning av briggen och
dess arbete och dventyr.
Beskriver férutom segling
och lasthantering de eko-
nomiska aspekterna av
att driva en brigg under
slutet av segelfartygs-
epoken.

kvalitet, akthet och entreprenvrskap var ndgot starkt att bygga

vidare pa. S& lades grunden for var vison:

"Briggen Tre Kronor dr en erkdnt framstaende plattform for hillbarbetsfragor

i Ostersjiregionen och skall vara ett forstabandsval néir foretag och andra

organisationer vill visa pd sina hillbarbetsaktiviteter i Ostersjiregionen”.

Briggen Gerda . . . L .
den gamla och den nya, Vid den tidpunkten var CSR, som innebir att foretag pa eget initiativ aktivt
Ingvar Henricson

132 sidor, Kultur & Fritid
Gavle, 2009, ISBN 978-
91-976922-7-4

En mycket utforlig och
vélskriven bok med

ett rikt bildmaterial.
Vilgjord form och layout
av Dietmar Kdmmerling.
Innehaller mycket in-
formation, som ej fanns
tillganglig da de tidigare
bockerna skrevs. Beskriver saval Gerdas historia som
nybyggda briggen Gerda Gefles historik, fram till och med

sommaren 2009. Bor finnas i varje briggélskares bibliotek! visst kapital for att ta kommande steg med hog kvalitet och med

engagerar sig i samhillsutvecklingen och integrerar sociala och miljomassiga
hinsyn i sin verksamhet, ndgot relativt okdnt for manga. Idag ir foretags
engagemang i frigor om hallbarhet och CSR en sjdlvklarhet i de flesta storre
foretag. Engagemanget har for foretagen blivit en langsiktig lonsamhetsfraga.
Nu méts utvecklingen inom CSR-omrddet med den verksamhet som vi
gemensamt utvecklat i Briggen Tre Kronor AB. Vi har redan genomfort ett

antal viktiga projekt i samarbete med olika foretag och andra organisationer.

Det finns en tydlig efterfrdgan pd vira tjinster.

Vi dr nu néra lonsamhet i verksamheten och behover ytterligare

Drémmar om seglande skepp ndgot forstirkta resurser.
Givles sjohistoria i kaptenstavior,
Ingvar Henricson

163 sidor, Lansmuseet -“:”i‘ Finansinspektionen och som kan laddas ner frin hemsidan:
Gavleborg, 2003, f -

ISBN 91-86244-88-4. r -
Vackra bilder av ett

Det finns nu ett prospekt som ir registrerat hos

www.briggentrekronor.se eller bestillas pa:

info@briggentrekronor.se

60-tal fartyg fran 1= »

Givle, den stad dir det . - -

byggts flest segelfartyg * Var med i en meningsfull investering for héllbar utveckling
i Sverige. En malning av N e X . .

Gerda och mycket spinnande om skepp och sjfart. bédde i Ostersjoregionen och i Briggen Tre Kronor AB!

HG@

1973 skapade han Sjofartsmonumentet pa Thomas Flinck, Styrelseordforande, Briggen Tre Kronor AB

Centralbron i Givle. De tvd stora ankarna
om vardera 600 kg kommer frin briggen
Gerda och ir tillsammans med en del fore-
mal pd Linsmuseet i Givle det enda som
idag dterstdr av den sista av de tusentals
briggar, som en ging fraktade gods och pas-
sagerare runt virldens hav. Den som sd onskar kan istillet bestilla sd
Ur eld och aska fods dock ibland figeln kallade Tilldelningsbevis som utfirdas
Fenix. Tomrummet efter Gerda blev storre pa begiran efter avslutad emission.
med dren. I Givle borjade planerna pé att
bygga en ny brigg vixa, men det dr en annan

Bolaget utfirdar inte fysiska aktiebrev.

historia. ®
HANS GUNNAR @VERENGEN
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Maja Hallén

Jag alskar
att segla!

Det blev kirlek vid forsta 6gon-
kastet nir Maja forsta gingen gick
ombord pd en segelbat.

— Seglingen har gett mig en annan
dimension pa saker, siger hon.

For dem som varit med i arbetet pd och
kring briggen dr Maja Hallén ett kint namn
och ansikte. De senaste dren har hon varit
med pd manga seglingar och inom mdinga
projekt.

Nir Briggenbladet fir tag pa henne idr
hon dock langt ifrén master och segel. Hon
befinner sig i Umed dir hon pébérijat en fem-
arig utbildning for att bli arkiteke.

— Hiir blir det ingen segling alls, jag har
inte tid till annat dn att plugga. Briggen fir
jag dgna mig dt pd somrarna, forklarar hon
med viss ldngtan i rosten.
seglingen,
kan hon inte vara utan
alle for lang tid. Livet
ombord  bérjade
skutorna Vegaz och Linnea
i Gamleby ndr hon gick
i hogstadiet. Redan dé
horde hon talas om brig-
gen, men det var forst i
samband med att hon
gick bdtbyggarskolan pd
Skeppsholmen som hon
blev engagerad — och se-
dan dess har hon gjort

For den

Maja beslar
Sorrijel, Gotska
) Sandin om

babord.

med

det mesta ombord.

— Jag borjade som
matros. Sedan liste jag
fartygsbefdl klass sju,
och efter det var det
premidr som styrman.
Jag har ocksd hoppat
in som intendent ndgra
génger, berittar hon.

Hon tycker alla de
olika rollerna har sin

: egen speciella charm.
Eftersom hon gillar omvixling menar hon
att det varit kul att {8 byta roll dd och d&.

— P4 ett sitt trivs jag jittebra med att job-
ba fysiskt och sitta segel, men samtidigt ir
det vildigt roligt att kliva tillbaka ett steg
och vara med i planerandet.

Man behover inte prata linge med Maja for
att mirka hur mycket hon verkligen élskar att

.
fos!
<
=]
M
-4
0
b )
fas}
&
=
N
=
o]
9]

En starkt kouncentrerad,
Maja Hallén till rors.

i

LIVET OMBORD

PA TRE KRONOR AF STOCKHOLM

segla. Hon beskriver sina forsta seglingserfa-
renheter som avgorande hindelser i livet.

— Jag idr rastlos och vill att saker ska hinda
hela tiden. Men nir jag seglade med ett stort
fartyg forsta gdngen mirkte jag att det var
enda stillet jag satt och gjorde ingenting pa.
Jag satt och kollade pd horisonten och njot
av det. Seglingen har hjdlpt mig att hitta en
annan dimension pd saker. Jag dr verkligen i
nuet nir jag dr ombord, och det dr nog det vi
alla lingtar efter ibland.

Vilka egenskaper har du som gor att du
passar bra ombord?

— Jag har en ganska bra 6verblick for och
formaga att se i vilken ordning man ska gora
saker. Sedan ir jag ganska duktig socialt, att
forstd samband och forstd minniskor och
hur man ska jobba ihop. Det ir ocksa en vik-
tig egenskap nir man seglar stora fartyg.

Engagemanget for briggen ir ocksd stort.
Maja hoppas att fartyget ska fortsitta att
locka till sig nya entusiaster. Hon menar
ocksd att det dr viktigt att dven de som ir

totala nybérjare méste kinna sig vilkomna
— for dven dessa nybérjare kan bli smittade
av seglingskirleken precis som hon blev en
gang i tiden.

— Det dr kanske inte ldtt att vara ensam ny-
bérjare, men d& kan man g jungmanskursen
och ldra kinna andra dar. Nir folk kommer in
i verksamheten pé ritt sitt — dd kan man se
en glod i 6gonen pa dem, menar hon.

Tiden ombord pd briggen har ocksd gett
andra resultat for hennes del dn den enorma
kunskapsbank hon byggt upp. Maja och
hennes sambo Tobias Osterberg fann varan-
dra ombord for tre ar sedan. Han liser nu
ocksd i Umed med siktet instillt pd att bli
jigmistare. Framtiden for de bdda ir fyllda
av hogtflygande planer.

— Min forhoppning ir att jag lingre fram
ska kunna kombinera seglingen och att vara
arkitekt. Jag vill kunna ta mitt eget liv ett
steg lingre, jag vill inte sluta segla eller sluta
bygga — men jag vill ta allt ett steg lingre.
Jag hoppas kunna kombinera segling och
bygge i en salig rora. Och s& linge jag har
chansen att ha kvar en fot i briggen s vill
jag vara kvar. m

ELISABETH WAHL
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Nya pa Briggen

ya pd Brigg

Under vdren har vi fétt tvd nya medarbeta-

re. Det dr Kerstin Gronwall och Anders

Mannesten som kommit in for att forstirka

silj- och marknadsfunktionen samt ersitta

Rebecca Krus som slutade tidigare i vér.
Kerstin och Anders anstillning innebir

en kraftigare satsning pd utveckling av nya

projekt som vi riknar med kommer att ge
storre och stabilare intikter. Dessutom ir en
viktig uppgift att oka allminhetens kun-
skap om vad Briggen Tre Kronor verkligen
stdr for ndr det giller viktiga framtids-
fragor. m

STURE HAGLUND

Kerstin kommer
ndirmast fran
KPA ddr hon
varit miljichef.
Dessfirinnan
arbetade hon pi
SEB.

Anders kommer
ndirmast fran
Hall Sverige
Rent men
bar tidigare
arbetar pi
Naturskydds-
Joreningen
samt drivit |
reklambyra.

Folj Tre Kronor i mobilen

Vi har tidigare berdttat om hur man med datorns hjilp kan folja
fartyg som har AIS — Automatic Identification System.

For den som har en sd kallad smartphone, till exempel Apples
Iphone kan man nu ladda ner en sé kallad app med vilken man kan
soka och folja fartyg som dr utrustade med AIS. Appen heter Ship
Finder Free och 4r som namnet antyder gratis. Vill man slippa re-
klam och dessutom f& mer information om fartygen kan man kopa
en fullversion for 38 kronor. Informationen om fartygen dr samma
som visas i en professionell plotter, bland annat anropssignal, typ
av fartyg, position, kurs, fart och sd vidare. Givetvis kan man
bokmirka positioner, soka efter ett fartyg via namn och dela med

sig positioner via Facebook.

I bilden till hoger kan man se att Tre Kronor af Stockholm ligger fort6jd vid Kastellholmen,
Vaxi dr pd vig sydostvart mellan Gamla Stan och Skeppsholmen och Djurgdrden 8 dr pa vig
mot Gronan. Vektorerna visar kurs och antyder dven farten om man zoomar ut en bit.

Har du tips pd kul och anvindbara hemsidor och appar inom Briggenbladets speciella om-
rdde? Maila dict tips till: bladet@briggentrekronor.se m/PB

Ny i foreningsstyrelsen

Lisa Wermelin valdes in i foreningsstyrel-
sen pd drsmotet den 28:e april.

Lisa dr 26 4r och helt enkelt f6dd till seg-
lare genom familjens stora seglar- och bdt-
intresse. Sjilv gillar hon att segla Laser och
Safir. Hon berittar att hon ocksd ir stolt
dgare till R4:an Honolulu Baby. Hon ir se-
dan linge engagerad i Stockholms Seglar
Sdllskap dir hon jobbar som ligerchef pd
somrarna och dessutom #r hon ordférande
i Juniorkommittén. Lisa hoppas nu kunna
hitta ndgon form for att kunna utveckla ung-
domsverksamhet inom Briggen Tre kronor.

Till vardags jobbar hon med chefsrekry-
tering.

P4 drsmotet avgick vdr méngédrige ord-
forande i valberedningen, Géran Herngren
vars post nu Korhan Koman tar 6ver. Till
ny ledamot i valberedningen valdes Asa
Nidsman. m /PB

Kolskjulet pa
Kastellholmen

Maritim miljo for meningsfulla \
mdten och hirliga fester.
Dags for kalas, konferens |
eller annat méte? |
Boka Kolskjulet eller Salongen ‘
ombord pa Tre Kronor fér som- |
marfesten, en familjehdgtid som ‘
dop, bréllop eller 50-arsfest,
seminarier, ett jubileum eller 1
annat evenemang. ‘
Giller bide for privatpersoner

och foretag.

Kontakta Monica Lundin:
monica.lundin@briggentrekronor.se

08-509 39 409
eller 0761-62 07 12

BRIGGEN TRE KRONOR
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Lckad
varrustning

I ar gick varrustningen osedvanligt smidigt. Var egen
rigg- och underhdllsgrupp kompletterades av flera

elever frin Marina Liroverket i Stocksund och under
ledning av véra besittningsmin Robin och Jens iordning- |

stillde de Tre Kronor i rekordfart. Oppet Skepp-

gruppen gjorde ocksa en enastdende insats som lagade |
mat till hela ginget, ndgot som okade effektiviteten
markant. @ TEXT OCH FOTO: STURE HAGLUND
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Gu-mzf —
Hamilton swrsees
beriittade TS

e

engagerar om
varrust-
ningarna pa
orlogsvarvet
under

1920-talet.

%,
FoTo: PER BJORKDAHI

Historiskt pd briggen

De som drojde sig kvar i Kolskjulet efter
foreningens drsmote 28/4 hade formdanen att
héra Gustaf Hamilton, tidigare riskmanage-
mentkonsult pd Vattenfall, beritta om sin
uppvixt i Karlskrona pd tjugotalet. Gustafs
far var kompanichef 6ver Skeppsgossekdren,
vilket gav sonen tilltride till varenda vrd av
flottans del av staden. Vi fick lyssna till ¢jir-
doftande minnen frin den tid da fartygen
var gjorda av trd och médnnen av jirn.

Gustaf berittade engagerat om vérrust-
ningen pé drlogsvarvet, hur kadetterna hade
det ombord och om hur briggarna gick frin
hamn till hamn med avsegling och tilligg-
ning utan hjilp av maskin.

Spinnande var ocksd historien om hur
han 1928, till sin mors forskrickelse, lycka-
des ta sig ombord pé en sovjetisk isbrytare
pé tillfilligt uppdrag i Karlskrona. @ HGQ

Det blev lite fel

Trots mycket noggrann korrekturldsning
och minga argusdgon limnade medlems-
kortet tryckeriet med mirkningen 2010.
Det skulle givetvis std 2011! Vi lovar att det
dndd giller till det dr dags for ndsta med-
lemskort som det kommer att std 2012 pa.
Redaktionen har fitt en del kommentarer,
bland annat frin vir medlem, konstniren
Bjorn Senneby som tyckte det var rite kul,
— se det som att vi fite ett eget “gult skilling
Banco”. Det tackar vi for! m

Lotteridragning

Dragning har skett i lotteri anordnat av
Foreningen Briggen Tre Kronor 2010-2011:
Foljande nummer har vunnit Temasegling
med Briggen Tre Kronor, virde 2000 kronor:
812, 900 och 1472.

Féljande nummer har vunnit Middags-
kryssning med Briggen Tre Kronor,
virde 1000 kronor:

7, 188, 401, 846, 1037, 1235, 1553 och 1635.
Tavla C.H. Friberg STAG HOUND, 1850:
Vinst utfoll pd lott nummer 1992.

Tavla C.H. Friberg WESTWARD HO, 1852:
Vinst utf6ll pa lott nummer 519.

Tavla C.H. Friberg FLYING FISH, 1851:
Vinst utfoll pa lott nummer 795. B

L

¥

De néiirvarande ur Rigg- och underhillsgruppen, frin vinster; Bjirn Mellstrim, Sven Olsson, Bengt-Arne Dagnell,
Ake Nyberg, Allan Toomingas, Lars "Ulven” Olvang, Rolf Wigstrim, foveningens ordfivande och Christer Ystrim.

Vilken kanonidé!

Tisdagen den 31 maj, 6verlimnade Rigg- och underhalls-
gruppen, i en liten ceremoni, en salutkanon som donation
till foreningen. Idén vicktes i samband med gruppens be-
sok pd Forsviks Varv (se reportaget pa sid 6-7). I Forsvik
finns en ldng gjuteritradtion, bland annat av kanoner.
Kanonen har en kaliber pd 30 millimeter och laddas
med 30 grams papperskarduser med krut. For att avlossa
kanonen stoppas kardusen in i eldroret sedan apteras en
stubintrdd som brinner med 1 c¢m per sekund. Rejila don!
Samma kvill inlimnades en ansckan om “Skott-
lossningstillstdnd” in till Polismyndigheten i Stockholm.
Vi ser fram emot den forsta saluten! m /PB

2 " I
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Skepparpipa fran Gladan

Briggen har fitt en lite speciell donation
i form av en skepparpipa frin var forlaga
Gladan. Pipan tillhoérde ursprungligen ett
av befilen pd Gladan. 1 ett bverilat dgon-
blick slog han vad med timmermannen Axel
Mubhr om att han inte skulle vdga dyka fran
den oversta rdn. Detta gjorde dock Axel.
Nu har hans son Reinhold skinkt pipan till
briggen och den 26 maj monterades den pé
viggen i lilla salongen i en vacker liten mon-
ter som riggruppen forfiardigac. m /SH

Anadbeiips WS boigges Madas

Partners:
Osterstréms S|E|B
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Mollystipendiat bygger aIImogebatar
"'y

Arets Molly-stipendiat heter Karin
Gafvelin, hon idr 24 dr och bétbyg-
gare. Hennes stipendieansokan ar sa

intressant att vi gdrna delar med oss:
Jag blev intresserad av bitar nir jag
seglade Shamrock sommaren jag fyll-

, , de 16. Nir jag var 20 seglade jag
med Ostindiefararen Githeborg fran Jakarta i
Indonesien till Kanton och Shanghai i Kina
och da blev jag forilskad i segelfartyg, havet
och segling. Sedan dess har det fortsatt.

P4 somrarna seglar jag oftast med Gihe-
borg dtminstone nigon mdanad som vakt-
ledarassistent och de senaste somrarna har
jag ocksd seglat som skeppare ombord pd
Skeppsholmsgardens fartyg Lova (och inn-
an dess pd E/my) och seglat runt i skirgdr-
den med kollobarn. Hosten 2008 borjade
jag p& bédtbyggarlinjen pd Skeppsholmens
Folkhogskola. Detta gjorde jag for att jag
ville se en annan del av batarna, dittills hade
jag bara koncentrerat mig pé seglandet. Nir
jag borjade hade jag inte mer erfarenhet av
triarbete dn vad grundskolans trislojd gett
mig, men jag foll direkt f6r hantverket.

Forra hosten, vintern och védren dgnade jag
i princip varenda vaken timme &t byggandet
av min bdt Maria
Elena, en Bohusjulle
som jag riggade med
fyra segel (stor, fock,
klyvare och toppse-
gel) sd att hon sdg ut
som ett litet skepp
nir man ser henne
pa sjon. Att bygga en bdt var otroligt kri-
vande, utmanande och svirt, men framfo-
rallt fantastiskt roligt och givande!

Efter jag gick ut skolan bestimde jag mig
for att gora mitt yttersta for att kunna dgna
all min tid till bétar, i en eller annan form.
Dock hade jag vid det laget varit i land un-
der mer eller mindre tvd ar, vilket jag tyckte
var allefor linge. Jag hittade ett skepp i USA
som jag monstrade pd. Hennes namn ir

Roseway och hon dr en Grand Banks fishing
schooner, byggd 1925 och idag plattform for
foreningen World Ocean School. Jag monst-
rade pd henne nir hon ldg uppe pé ett varv
utanf6ér Boston och jobbade dir som triar-
betare i en ménad, sedan seglade vi ned till
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I samband med foreningens drsmite den 28:¢ april kunde Karin mottaga diplom och verkryg till ett virde av
iver 13 000 kronor. Frin vinster Korhan Koman, Karin Gafvelin, Tryggve Martinsson och ordforande Rolf
Wigstrom. Stort tack till vir skicklige forhandlare Tryggve och Makita som bjudit pa en mycket generds giva!

Karin méter upp “Sackholmsekan”, firebilden for
ndista byggprojekt.

St. Croix i Karibien, ddr vi jobbade med de
lokala barnen pd 6n och hade seglande un-
dervisning med dem som en del av deras
skolprogram. Jag var ombord Roseway i fem
madnader som volontir, jobbet var hart och
krivande men vildigt roligt och alltid virt
det, som det oftast Ar med bitarna.

Projektet

Jag ska till viren bygga en liten roddbadt, en
sd kallad spegeleka, alltsd en bat med bade
for- och akterspegel. Detta blir mitt forsta
batprojekt pd egen hand och jag dr mycket
forvintansfull infor att pdborja det! Biten
ska byggas ute pd Blido pd ett nydppnat
hantverkscentrum dir.

En drom jag har, som jag hoppas kun-
na gora verklighet av till hosten och vin-
tern, dr att bygga en si kallad storoka frin
Soderdra. Soderdra dr en 6 i norra skirgdr-

den, precis utanfor Blido, ddr min familj
har ett hus som jag nu bor i. Sedan jag bot-
jat med bdtbyggeri har jag fatt upp dgonen
for Soderdras langa tradition av batbyggeri,
flera kinda bédtbyggare har kommit diri-
frdn, bland annat Erik Soderman som ir
kind i hela Stockholms skirgdrd som en av
de frimsta bdtbyggarna. Fram till slutet av
1800-talet byggdes sandkilar, vedjakter och
Skor pd Soderdra, traditionella battyper for
den delen av skirgdrden. Slikten Soderman
byggde batar pd Soderora fram tills for 15 &r
sedan, d4 den sista biten byggdes dir. Efter
Erik byggdes dock inga traditionella allmo-
gebdtar, utan mest fritidsbitar pd bestill-
ningar frin fritidsboende.

1885 byggde Erik Soderman en stordka
som idag #dgs av Foreningen Allmogebdtar
pd deras museum pd Fjiderholmarna, och
den dr den sista stordkan frdn Stockholms
skirgdrd som finns bevarad idag. Jag vill
bygga en kopia av den for att bevara och hél-
la ett kulturarv vid liv. I mitt tycke idr det
inte bara bitarna i sig som ir ett kulturarv,
utan ocksd kunskapen om hantverket, som
idag tyvirr héller pd att falla i glomska.”

Vi gratulerar Karin till stipendiet och ser
fram emot att gora ett reportage om bygget i
kommande nummer av Briggenbladet. m
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